114411 - LS NRW - Baubeschreibung temperaturabgesenkte Asphalte - Vers. (04/25)

,, B 236 Dortmund, 2. + 3. TA — Grundhafte Erneuerung
’ von Betr.-km 4+720 bis Betr.-km 5+600, TA 2
/ von Betr.-km 5+600 bis Betr.-km 7+600, TA 3

StraBen.NRW

Landesbetrieb StraBenbau Nordrhein-Westfalen LOS 1 — StraBen- Und Bruckenbauﬂ

LOS 1 - Stralen- und Bruckenbau

Baubeschreibung
Inhaltsverzeichnis
1 ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DER LEISTUNG .....cccoiiiiiiiiiiieeeiiiiee ettt sineee e 3
1.1  AUSZUFUHRENDE LEISTUNGEN .....cciiiiiitiiiiitiete ettt ettt ettt 4
1.2  AUSGEFUHRTE VORARBEITEN ...ttt ettt ettt ettt ete e eae s s 87
1.3 AUSGEFUHRTE LEISTUNGEN .....oiiiiitiitieee ettt et ettt n e e e se e ete e eae e aees 90
1.4 GLEICHZEITIG LAUFENDE BAUARBEITEN.......coii it 91
1.5 MINDESTANFORDERUNGEN FUR NEBENANGEBOTE.......cooiiieiteeeee et 93
1.6  MINDESTANFORDERUNGEN FUR DIE URKALKULATION ..coooiiiieeeee et 94
2 ANGABEN ZUR BAUSTELLE ...ttt s e e e e et e e e e s e e e et e e e aeaeeees 94
2.1  LAGE DER BAUSTELLE.......ttiii ittt sttt ettt et e e e e nnnbee e e nneee 94
2.2 VORHANDENE OFFENTLICHE VERKEHRSWEGKE ........ccocovoiiiiieiieciecieeee e 94
2.3 ZUGANGE, ZUFAHRTEN ......ootitiitiiteitetee ettt ettt ettt ettt et et sttt et e s eae et e etestesteeteerene 96
2.4 ANSCHLUSSMOGLICHKEITEN AN VER- UND ENTSORGUNGSLEITUNGEN. .................... 98
2.5 LAGER-UND ARBEITSPLATZE ...ccooiviiiieteteeeete ettt ettt ettt 98
2.8 GEWASSER ....ocviiitiieteiete ettt ettt ettt b bbbt a et et ettt et et ettt e e enis 100
2.7 BAUGRUNDVERHALTNISSE ..ottt ettt ettt e ettt 101
2.8 SEITENENTNAHMEN UND ABLAGERUNGSSTELLEN .....cocoviiiiiiieereees e 108
2.9 SCHUTZBEREICHE UND -OBJEKTE.......cottiiiii et e e e e e e e e e e e e e e e aeees 108
2.10 ANLAGEN IM BAUBEREICH ..ottt e e e e e e e e e e e e e e e eeees 111
2.11 OFFENTLICHER VERKEHR IM BAUBEREICH ......ooeiiie oot 114
3 ANGABEN ZUR AUSFUHRUNG.........ciiiittiteitecteeieee ettt ettt ettt 116
3.1 VERKEHRSFUHRUNG; VERKEHRSSICHERUNG........c.ccocotiiitiiteiieeieciecieiee e 116
I = 7 N U A = I U SRR 119
3.3 WASSERHALTUNG ... .cotiiiiiiie ettt ettt e e et e e st e e e sttt e e e antaeeeeantaeeeesnteeeeeanraeeeennens 125
3.4 BAUBEHELFE ......ooiiii ettt ettt e et e e et et e e e anrae e e nnees 126
3.5 STOFFE, BAUTEILE .......oiii ittt ettt e ettt e e et e e e st e e e e sntae e e e antaeeeennees 133
B8 ABFALLE ..o ettt 144
3.7 WINTERBAU ...ttt s e e et ettt e e e e e et ee st eseeeeeeatat s eeeeeesasnanaeaaaaeenes 145
3.8 BEWEISSICHERUNG .....couiiii it e e ettt e e e e e et et e e e e e e e e ettt s e e e e e eeaasta e eeeaaeenes 146
3.9 SICHERUNGSMASSNAHMEN. ... .ot e e e s e e e e et s e e e e e e e rasa e e aeaeaenes 147
3.10 BELASTUNGSANNAHMEN (INgenieurbauwerke)........ccoocueeeiiiieeeniieee e 148
3.11 VERMESSUNGSLEISTUNGEN, AUFMASSVERFAHREN .......ccccceiiiiiiieiiieee e 164
312 PRUFUNGEN ....ooiiicice ettt ettt ettt ae et e et e et e st et e et et et enseseeaeetesaesaetennas 167
3.13 ZUSAMMENFASSENDE ANGABEN FUR DIE ERARBEITUNG DES SICHERHEITS- UND
GESUNDHEITSSCHUTZPLANES (SiGE-Plan) .....ccuvtiiiiiiiie it 168
3.14 ARBEITS- UND UMWELTSCHUTZ......ootiiiiitiiie ittt stee e stae e e nntae e e e 168
4 AUSFUHRUNGSUNTERLAGEN ......c.ooi ittt ettt 169
41 VOM AUFTRAGGEBER ZUR VERFUGUNG GESTELLTE AUSFUHRUNGSUNTERLAGEN
.................................................................................................................................................. 169
4.2 VOM AUFTRAGNEHMER ZU ERSTELLENDE ODER ZzU BESCHAFFENDE
AUSFUHRUNGSUNTERLAGEN ...ttt ittt et et e et ee e ete e s saee e 169
4.3 DEM AUFTRAGNEHMER ZU UBERTRAGENDE AUFTRAGGEBERAUFGABEN .............. 172
5 ZUSATZLICHE TECHNISCHE VERTRAGSBEDINGUNGEN ......c.ccovovieieeteeceee e, 173
5.1 ANZUWENDENDE ZUSATZLICHE TECHNISCHE VERTRAGSBEDINGUNGEN................. 173
5.2 ANDERUNGEN DER TL-SP 99 .....oiiiiiiiiieiee ettt ettt ettt aeeaesae et 177
5.3 ANDERUNGEN UND ERGANZUNGEN DER TL Beton-StB 07 .......ccccevevveieiereeece e 177
5.4 ANDERUNGEN DER TL ASPHALT-STB 07/13 . .oouioiiiieeeeeecte ettt 179
5.4.1 ALTERNATIVE BINDERSCHICHTKONZEPTE .....cccciiiiieiiiiie ettt 179
5.4.1.1  ASPRAItMISCRQULE .ottt e e e et e e e e e e e e e e e e s 179
5.4.1.2 Bewertung und Uberpriifung der LeistungsfanigKeit .......c.ccvvvveveieceececeece e 181
5.4.2 TEMPERATURABGESENKTE ASPHALTE ....coiititii ittt 182
6 ENTFALLT oottt ettt ettt et et e et et et et e se e s e et e e be et e s b et et e s et e st esseseeseabesbesae e ensens 186

Seite 1 von 202



114411 - LS NRW - Baubeschreibung temperaturabgesenkte Asphalte - Vers. (04/25)

,, B 236 Dortmund, 2. + 3. TA — Grundhafte Erneuerung
, von Betr.-km 4+720 bis Betr.-km 5+600, TA 2

/ - + i - +

StraBen.NRW von Betr.-km 5+600 bis Betr.-km 7+600, TA 3

Fandesbetrien Safenbay Nordhein lestilen LOS 1 —,,StraBBen- und Briickenbau*

7 ERGANZUNGEN ... .ottt ettt ee e e e et ee e st seesae e
T.1  ENtfAllt .
7.2  ERGANZUNGEN ZU DEN ZTV E-StB 17...uee it
7.3 ERGANZUNGEN ZU DEN ZTV EW-StB 14 .....ooioeeoeeeeeeeeeeeeeeee e
7.4 ERGANZUNGEN ZU DEN ZTV La-StB 18.....ueiieeeeeee oo
7.5 ERGANZUNGEN ZU DEN ZTV SOB-StB 20......cettoteeeeeeeeeeee e e
7.6 ERGANZUNGEN ZU DEN ZTV Asphalt-StB 07/13.....cccceveeeeiiiecieirecee e
7.7 ERGANZUNGEN ZU DEN ZTV BEA-StB 09/13 .....ooooiiieeeee e
7.8 ERGANZUNGEN ZU DEN ZTV Beton-StB 07 ......ccveoeeieeeee e
7.9 ERGANZUNGEN ZU DEN ZTV-ING, Ausgabe Dezember 2023 .........c..ccvevveuen.
7.10 ERGANZUNGEN ZU DEN ZTV-BEL-B 3/95 .......otieeeeeeee et
7.11 ERGANZUNGEN ZU DEN ZTV-LSW 22 ...ttt
7.12 ERGANZUNGEN ZU DEN ZTV-SA 7 ottt eee e eea e
7.13 ERGANZUNGEN ZU DEN ZTV M 13 oot eee e
7.14 ERGANZUNGEN ZU DEN ZTV Verm-StB 01, Ausgabe 2001........ccccccevveeeiinnnns
7.15 ERGANZUNGEN ZU DEN ZTV VZ 2011 .ot e e

Seite 2 von 202



114411 - LS NRW - Baubeschreibung temperaturabgesenkte Asphalte - Vers. (04/25)
,, B 236 Dortmund, 2. + 3. TA — Grundhafte Erneuerung

4 von Betr.-km 4+720 bis Betr.-km 5+600, TA 2
von Betr.-km 5+600 bis Betr.-km 7+600, TA 3
StraBen.NRW

Landesbetrieb StraBenbau Nordrhein-Westfalen LOS 1 — StraBen- Und Bruckenbauﬂ

1 ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DER LEISTUNG

Art der MaRnahme

Die ausgeschriebenen Leistungen umfassen den Teilabschnitt 2 und 3 des LOS 1.

Der Teilabschnitt 2 der Bundesstrafie B236 befindet sich zwischen Betriebs - km 4+720 — 5+600 und
umfasst eine L&nge von ca. 900 m.

Der Teilabschnitt 3 der Bundesstral’e B236 befindet sich zwischen Bau km 0+756,109 bis 2+754,729
(ca. Betr.-km 5+600 bis 7+600) und umfasst eine Lange von 1.998,62 m.
Im Anschluss wird noch ein zusatzlicher Teil wegen der Verkehrsfilhrung ausgebaut.

Zu dem o.g. Vorhaben gehéren neben den Hauptbaulos, LOS 1 — Stral3en- und Briickenbau noch fol-
gende Fachlose:

LOS 1 - Stral3en- und Bruckenbau

LOS 2 - Verkehrssicherung

LOS 3 - Fahrzeugriickhaltesysteme

LOS 4 — Herstellung der Larmschutzwénde

LOS 5 — SiGeKo (AN: AGS Weckermann & Partner)

Die Ausschreibung ist wie folgt gegliedert:

LOS 1, Teilabschnitt 2+3

LOS 1, Teilabschnitt 3

LOS 1, Teilabschnitt 2

Abschnitt 01

Abschnitt 02
Abschnitt 03
Abschnitt 04
Abschnitt 05
Abschnitt 10
Abschnitt 11
Abschnitt 12
Abschnitt 13
Abschnitt 14
Abschnitt 15
Abschnitt 16
Abschnitt 17
Abschnitt 18
Abschnitt 19
Abschnitt 20
Abschnitt 21
Abschnitt 22
Abschnitt 23
Abschnitt 24
Abschnitt 25
Abschnitt 28
Abschnitt 29
Abschnitt 30

Abschnitt 06
Abschnitt 07

Leistungen mit getrennter Rechnungslegung

Allgemeine Leistungen, TA 3

Provisorien TA 3 (Herstellung)
Anpassung/Rickbau Provisorien, TA 3
StraRenbau beide RFB, TA 3

Abbruch — BW 4411 567 — Baukampstral3e
Abbruch — BW 4411 568 — Kirchderner Graben
Abbruch — BW 4411 569 — Derner Stral3e
Neubau — BW 4411 462 — Baukampstral3e
Neubau — BW 4411 463 — Kirchderner Graben
Neubau — BW 4411 464 — Derner Stral3e
Abbruch — VZA 02, 4411 477, RFB Linen
Abbruch — VZB 01, 4411 574

Abbruch — vVZB 02, 4411 573

Abbruch — VZA 01, 4411 571, RFB Linen
Neubau — VZA 02, 4411 461, RFB Linen
Neubau — VZB 01, 4411 844

Neubau — VZB 02, 4411 843

Neubau — VZA 01, 4411 465, RFB Liinen
Abbruch Larmschutzwéande RFB Schwerte
Abbruch Larmschutzwéande RFB Linen
Nachgeordnete Netz TA 3, Derner Stral3e
Nachgeordnete Netz TA 3, BaukampstralRe
Regenwasserbehandlungsanlagen, TA 3

Allgemeine Leistungen, TA 2
Provisorien, TA 2 (Herstellung)
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e Abschnitt 08 Anpassung/Ruckbau Provisorien, TA 2
e Abschnitt 09 StralRenbau beide RFB, TA 2
e Abschnitt 26 BW Instands. AdBrink — BW 4410 525
e Abschnitt 27 BW Abbruch Flautweg — BW 4411 575

Nachstehende Leistungen gehen zu Lasten des Bundes:

Teilabschnitt 3

Alle darin enthaltenen Leistungen der vorgenannten Abschnitte 02 — 05, 10 — 25 und 28 bis 30 gehen
zu Lasten des Bundes. Die Leistungen im Abschnitt 01 sind mit einer gesonderten Rechnungslegung
an das Bundesland NRW zu richten.

Teilabschnitt 2

Alle darin enthaltenen Leistungen der vorgenannten Abschnitte 06 — 09, 26 und 27 gehen zu Lasten
des Bundes. Die Leistungen im Abschnitt 01 sind mit einer gesonderten Rechnungslegung an das Bun-
desland NRW zu richten.

IM FOLGENDEN BEZIEHT SICH DIE BAUBESCHREIBUNG AUF
DIE LEISTUNGEN ZU LASTEN DES BUNDES

Ortslage

Der Streckenabschnitt liegt zwischen Dortmund und Linen.
Genaue Lagebeschreibung der Baustelle siehe Ziffer 2 dieser Baubeschreibung

1.1 AUSZUFUHRENDE LEISTUNGEN

1.1.1 StraRenbau —-TA 2und TA 3

Fir die Baumafinahme ist der Einsatz von Temperaturabgesenktem Asphalt (TA-Asphalt) in Verbin-
dung mit Absaugeinrichtungen am Stral3enfertiger vorzusehen. Aus Grunden des Arbeitsschutzes
muss daher das Asphaltmischgut temperaturabgesenkt hergestellt und eingebaut werden (siehe Bau-
beschreibung Kapitel 3.5).

Allgemeines, TA 3
Der Streckenabschnitt ist vollstandig grundhaft zu erneuern. Fur eine mogliche spéatere Verkehrsfih-
rung 4+0 werden beide Richtungsfahrbahnen auf eine Befestigungsbreite von 12,00 m ausgebaut.

Gleichzeitig sind die Entwasserungsanlagen zu erneuern bzw. instandzusetzen. Samtliche im Baube-
reich befindlichen Bauwerke sind abzubrechen und durch neue Bauwerke zu ersetzen.

Der Mittelstreifen ist komplett zu erneuern, einschl. Entwasserung und Fahrzeug-Ruckhaltesystemen.
Die Herstellung der FRS erfolgt durch ein Fachlos (LOS 3).

In den Rampen (Ein- und Ausfahrten AS Derne) ist der Asphaltaufbau zu erneuern. Hierfur sind die
vorhandenen Asphaltschichten zuriickzufrdsen, der Untergrund auf Sollhéhe zu profilieren und durch
den Einbau einer neuen Asphalttrag,- binder und Deckschicht zu ersetzen. Die beidseitig angrenzenden
Bankette sind zuriick zubauen und nach Fertigstellung der Fahrbahndecke neu herzustellen.

Der betrachtete Abschnitt der B236 wird gemaR den Richtlinien fir integrierte Netzgestaltung (RIN
2008), Tab.4 bei einer Verbindung von Oberzentrum Dortmund zu Mittelzentrum Linen der Verbin-
dungsfunktionsstufe Il zugeordnet.
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Der Bestand lasst sich als eine zweibahnige, planfrei gefiihrte autobahnahnliche StraRe auZerhalb bzw.
im Vorfeld bebauter Gebiete beschreiben.
Somit ist die B236 gemaR RIN 2008 in die Kategoriegruppe AS (Autobahn) einzuordnen.

Allgemeines, TA 2
Der Streckenabschnitt ist vollstandig grundhaft zu erneuern. Die vorhandenen Fahrbahnbreiten — und
Réander sind im Zuge der Grunderneuerung beizubehalten.

Die vorhandene Entwasserung ist im Wesentlichen zu erhalten und vereinzelt zu sanieren. Ein Uber-
fuhrungsbauwerk ist ersatzlos abzubrechen, an einem Unterfiihrungsbauwerk sind Sanierungen durch-
zufuhren.

In den Rampen (Ausfahrten AS Derne, RF Schwerte) ist der Asphaltaufbau zu erneuern. Hierfur sind
die vorhandenen Asphaltschichten zuriickzufrésen, der Untergrund auf Sollhéhe zu profilieren und
durch den Einbau einer neuen Asphalttrag,- binder und Deckschicht zu ersetzen. Die beidseitig angren-
zenden Bankette sind zurtickzugebauen und nach Fertigstellung der Fahrbahndecke neu herzustellen.

Strecke, TA 3

Der bestehende Querschnitt besitzt eine Befestigungsbreite je Richtungsfahrbahn von 11,00 m bei ei-
ner Mittelstreifenbreite von 4,00 m und beidseitigen Banketten mit je 1,50 m Breite. Die Befestigungs-
breite je Richtungsfahrbahn soll kiinftig 12,00 m betragen.

Die Verbreiterung von 1,00 m je Richtungsfahrbahn hat jeweils am auf3eren Fahrbahnrand zu erfolgen.
Mit dieser Verbreiterung verschieben sich die Nebenanlagen in die Bestandsbéschung. Da somit der
Mindestabstand zwischen den passiven Schutzeinrichtungen und den vorhandenen Larmschutzwan-
den hinsichtlich des Wirkungsbereichs der FRS nicht eingehalten werden kann, missen die Larm-
schutzwande ebenfalls verschoben werden. Da die Larmschutzwande aber nicht abgebaut und an an-
derer Stelle wiederaufgebaut werden kénnen, sind diese neu zu errichten.

Die Ein- und Ausfahrspuren an der RFB Liinen (AS Derne) sind bis in die Rampen zu trassieren und
auszubauen. Um Nothaltevorgédnge im Bereich der Ein- und Ausfadelungsstreifen zu ermdglichen sind
die Bankette in diesen Bereichen mit einer Breite von 2,50 m auszufiihren. Die Schutzeinrichtungen
sind hier an die Hinterkante Bankett zu versetzen damit eine Breite von 2,00 m vor der Schutzeinrich-
tung erreicht wird. Die Rampen bis zum Knotenpunkt Gneisenauallee und Knotenpunkt mit Walther-
Kohlmann-Straf3e sind in vorhandener Lage und Geometrie zu erneuern.

Die Einfahrspur an der RFB Schwerte (AS Derne) ist tiber die Rampe bis zum Anschluss an die Walther-
Kohlmann-Stral3e zu trassieren und auszubauen.

Die vorhandenen Fahrbahnen im Bereich AS Derne in 6stliche und westliche Richtung sowie ein Teil-
bereich der Walther-Kohlmann-Str. sind im Hocheinbau auszubauen. Hierflr ist der vorhandene As-
phaltaufbau in einer Hohe von 30 cm abzufrédsen und neu aufzubauen. Die vorhandene Bordanlagen
sind zu erhalten.

Fur die vorgesehene 4+0 Verkehrsfihrung in den Hauptbauphasen ist eine befestigte Fahrbahnbreite
von 12,00 m auf der jeweiligen Richtungsfahrbahn auf voller LAnge zwischen den entsprechenden Mit-
telstreifentuberfahrten erforderlich.

Fur die erste Hauptbauphase ist die Bestandsfahrbahn Richtung Liinen auf 12,00 m provisorisch zu
verbreitern. Der Bereich der Verbreiterung erstreckt sich von sidlich der AS Derne (Stat. 0+960) bis
zur neuen Mittelstreifenliberfahrt bei Stat. 2+930. Zusatzlich ist der Standstreifen provisorisch zu sa-
nieren. Die Bestandsfahrbahn Richtung Linen zwischen der bestehenden Mittelstreifeniberfahrt bei
Stat. (0+341) und nérdlich der AS Derne weist bereits eine vorhandene Breite > 12,00 m auf.

Ebenso sind vor Beginn der Hauptbauphase provisorische Mittelstreifentiberfahrten herzustellen und
nach Fertigstellung des Streckenbaus beider RFB sind diese wieder zurilick zu bauen. Das heifl3t, in den

Seite 5 von 202



114411 - LS NRW - Baubeschreibung temperaturabgesenkte Asphalte - Vers. (04/25)

,, B 236 Dortmund, 2. + 3. TA — Grundhafte Erneuerung
( von Betr.-km 4+720 bis Betr.-km 5+600, TA 2
von Betr.-km 5+600 bis Betr.-km 7+600, TA 3
StraBen.NRW

Landesbetrieb StraBenbau Nordrhein-Westfalen LOS 1 — StraBen- Und Bruckenbauﬂ

Hauptleistungsphasen 2.1 (RFB Schwerte) und 4 (RFB Lunen) sind nach Fertigstellung der jeweiligen
Fahrtrichtungen die provisorischen Mittelstreifenliiberfahrten immer an die Fahrbahnoberkante im End-
zustand anzupassen einschlieRlich Fugenausbildung. Ein mehrmaliges Anpassen ist im Bauablauf zu
berlicksichtigen.

Fur die zweite Hauptbauphase wird der Verkehr auf der ausgebauten RFB Schwerte gefihrt. Hier ist
der Abschnitt vom Bauende (2+754,729) bis zur nachsten Mittelstreifentuberfahrt bei Stat. 2+930 zu-
sétzlich auf 12,00 m Breite auszubauen. Die Verbreiterung an der Bestandsfahrbahn betragt 1,20 m.

Die Trassierung orientiert sich somit weitestgehend an dem Bestand.

Alle Bauwerke im Teilabschnitt 3 sind abzubrechen und durch Neubauten zu ersetzen.

Die Sammlung des anfallenden Regenwassers aus den Verkehrsflachen erfolgt Gber Stralenablaufe
am jeweils unteren Fahrbahnrand jeder Richtungsfahrbahn mit Einleitung in Entwasserungskanéle.

Die Ableitung und Einleitung in die Vorflut erfolgt tber Behandlungs- und Rickhalteanlagen. Die aus-
geschriebenen Leistungen umfassen:
o die Lieferung und den Einbau von RWBA's im Bereich des Seitenstreifens auf dem Stra-
Rendamm,
o die Lieferung und den Einbau von Riickhalteanlagen am Ful3 des angrenzenden Béschungs-
bereichs neben dem StralBendamm,
o die Herstellung der Einleitungsstellen in vorhandene Vorfluter,
¢ sowie die Verlegung der erforderlichen Rohrleitungen und die Errichtung zugehdriger Schacht-
bauwerke im Bdschungsbereich.

Vor Beginn der BaumalRnahme sind parallel zur B236 am auf3eren Fahrbahnrand als auch im Mittel-
streifen samtliches Strauchwerk im Baufeld zu roden. Nah am Baufeld angrenzende B&aume sind zu
fallen und deren Wurzelwerk zu roden. Entstandene Vertiefungen im Erdreich sind mit geeigneten Lie-
ferbdden zu verfillen und zu verdichten.

Das gesamte Holz, der Schlagabraum, die Wurzelstécke sowie das gerodete Strauchwerk sind nach
Wahl des AN zu verwerten. Vorhandenes Astwerk geféllter Baume, Holzreste, Steine, Beton, und Mau-
erreste sind zu berdumen und nach Wahl des AN zu verwerten.

Ebenso sind Lichtraumprofilschnitte Uber den Banketten und den Fahrbahnrandbereichen durchzufiih-
ren (Hohe ca. 5,00 m).

Im gesamten Streckenbereich der B236 sind Borde abzubrechen und bei Herstellung des Endzustan-
des sind neue Bordsteine aus Beton HB 15 x 25 cm in einen Fundamentbeton C20/25, 20 cm dick zu
setzen. Teilweise befinden sich im Streckenbereich beider Fahrtrichtungen Entwésserungsstreifen aus
einzeiligen Pflastersteinen aus Beton, welche ebenfalls einschliellich dem Fundamentbeton abzubre-
chen und durch den AN zu verwerten sind.

Das Bankettmaterial ist aufzunehmen, sofern dieses bei der Herstellung der Provisorien noch nicht
aufgenommen wurde. Das Bankettmaterial ist zwischenzulagern und nach seiner Beprobung durch den
AN zu verwerten.

Samtliches Bankettmaterial, welches aufgrund der Herstellung der Provisorien bereits aufgenommen
wurde, ist zwischenzulagern und fiir die Herstellung der Bankettbereich an den Provisorien einzubauen.
Im Zuge des spéateren Abbruchs der Provisorien ist das Bankettmaterial auszubauen, zur Beprobung
auf ein Zwischenlager au3erhalb des Baufeldes zu transportieren und im Anschluss durch den AN zu
verwerten (geman §18 EBV). Das Zwischenlager ist durch den AN zu beschaffen.

Das unbefestigte Material in den Mittelstreifen (4,00 m breit) ist aufzunehmen, zur Beprobung zwischen-

zulagern und anschlie3end zu verwerten. Gemaf Baugrundgutachten wurde dieses Material als Ban-
kettmaterial bewertet.
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Ein Grof3teil des Streckenzuges ist im Bestand mit Fahrzeug-Riickhaltesystemen und Larmschutzwén-
den unterschiedlicher Bauhdhen ausgestattet.

Ebenso sind im Teilabschnitt TA 2 und 3 zwei Verkehrszeichenbriicken und zwei Verkehrszeichenaus-
leger abzubauen und durch neue zu ersetzen. Alle VZB und VZA sind dem TA 3 zugeordnet (Abschnitte
16 bis 23 des Leistungsverzeichnisses).

Bauzeitliche Provisorien, TA 3
Zur Orientierung iber Art und Umfang der Provisorien ist die beiliegende ,Ubersicht Provisorien* zu
berticksichtigen.

Strecke, TA 2

Der bestehende Querschnitt vom Autobahnkreuz der A2 bis in die Anschlussstelle Derne weist eine
durchgehende Verteilerfahrbahn auf und somit eine Befestigungsbreite je Richtungsfahrbahn von
ca. 12,50 m bei einer Mittelstreifenbreite von ca. 4,00 m. Die vorhandenen Breiten sind im Zuge der
Grunderneuerung beizubehalten.

Die Sammlung des anfallenden Regenwassers aus den Verkehrsflachen erfolgt Giber Stra3enablaufe
am jeweils unteren Fahrbahnrand jeder Richtungsfahrbahn mit Einleitung in Entwasserungskanéle.

Vor Beginn der Baumaf3nahme sind die zur Durchfuhrung erforderlichen Gehélze im Seitenraum sowie
im Mittelstreifen samtliches Strauchwerk im Baufeld zu roden. Nah am Baufeld angrenzende Baume
sind zu fallen und deren Wurzelwerk zu roden. Entstandene Vertiefungen im Erdreich sind mit geeig-
neten Lieferbdden zu verfullen und zu verdichten.

Das gesamte Holz, der Schlagabraum, die Wurzelstocke sowie das gerodete Strauchwerk sind nach
Wahl des AN zu verwerten. Vorhandenes Astwerk gefallter Baume, Holzreste, Steine, Beton, und Mau-
erreste sind zu berdumen und nach Wahl des AN zu verwerten.

Im gesamten Streckenbereich der B236 sind Borde abzubrechen und bei Herstellung des Endzustan-
des sind neue Bordsteine aus Flachborde in einen Fundamentbeton C20/25, 20 cm dick zu setzen.
Teilweise befinden sich im Mittelstreifen der RF Schwerte Rinnensteine aus Beton, welche ebenfalls
einschlieRlich dem Fundamentbeton abzubrechen und durch den AN zu verwertet sind.

Das Bankettmaterial ist aufzunehmen, zwischenzulagern und wird nach seiner Beprobung durch den
AN verwertet. Das Zwischenlager ist durch den AN zu beschaffen.

Das unbefestigte Material in den Mittelstreifen (ca. 4,00 m breit) ist aufzunehmen, zur Beprobung zwi-
schenzulagern und anschlieBend zu verwerten. GemaR Baugrundgutachten wurde dieses Material als
Bankettmaterial bewertet.

Ein Grofiteil des Streckenzuges ist im Bestand mit Fahrzeug-Ruckhaltesystemen ausgestattet.
Bauzeitliche Provisorien, TA 2

Zur Orientierung ber Art und Umfang der Provisorien ist die beiliegende ,Ubersicht Provisorien* zu
bericksichtigen.

Mittelstreifentuberfahrt 1 liegt auRerhalb des Baufeldes und ist von der MaRhahme nicht betroffen.

Mittelstreifentiberfahrt 2 istim Bestand vorhanden. Die vorhandene DDSP ist aufzunehmen, die Bohr-
I6cher zu verfiillen und eine Deckenerneuerung der Mittelstreifeniiberfahrt durchzufthren.

Mittelstreifentberfahrt 3 ist neu herzustellen. Die vorhandene DDSP ist aufzunehmen, die Bdden
auszukoffern und entsprechend der Ausbauquerschnitte (vgl. Unterlage U16-8) herzustellen.
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B 236 Dortmund, 2. + 3. TA — Grundhafte Erneuerung

(’ von Betr.-km 4+720 bis Betr.-km 5+600, TA 2
von Betr.-km 5+600 bis Betr.-km 7+600, TA 3
StraBen.NRW
Landesbetrieb StraBenbau Nordrhein-Westfalen LOS 1 — StraBen_ Und Bruckenbau“

Mittelstreifenliberfahrt 4 ist im Bestand vorhanden. Details zur Entwasserung siehe entsprechendes
Kapitel in der Baubeschreibung. Der vorhandene Uberholfahrstreifen der RF Schwerte ist soweit zu-
rickzufrasen, dass eine Entwasserung der Richtungsfahrbahn in die neu hergestellte Kastenrinne er-
folgen kann. Desweiteren sind die Arbeitsraume der Kastenrinne einschlie3lich der Asphalttragschicht
wieder herzustellen. Die vorhandene Asphaltbefestigung der Mittelstreifeniiberfahrt 4 enthalt auf der
gesamten Breite eine Deckenerneuerung. In Phase 4.2 ist die vorhandene Mittelstreifentiberfahrt so-
weit zurlickzubauen (ca. 1,0 — 1,5 m Breite), dass die Herstellung des neuen Oberbaus der Richtungs-
fahrbahn Lunen gewdhrleistet ist. Im Anschluss der Grunderneuerung ist die Mittelstreifentberfahrt
wieder herzustellen.

Zum Ende der Baumafinahme sind die Mittelstreifentuberfahrten 2 und 3 zuriickzubauen und der As-
phalt durch ein Bankett zu ersetzen.

Die Banketterhartung (M10, vgl. U 16-12) im Mittelstreifen dient als Aufstellgrund fur die vom Los
Verkehrssicherung aufzustellende transportable Schutzeinrichtung [tSE]. Im Wirkungsbereich der tSE
im Mittelstreifen ist eine Asphaltbefestigung herzustellen. Nach dem Bankettabtrag im Mittelstreifen ist
eine Frostschutzschicht sowie darauffolgend eine Asphalttragschicht einzubauen. Die Einbaubreiten
der Asphalttragschicht liegen bei 1,05 m. H6henunterschiede in Langsrichtung (z.B. Bauwerkskappen)
sind auf einer Lange von rd. 25 m anzugleichen (Elementlangen der tSE i.d.R. 6 — 12 m). Die Anram-
pungen und Quergefalle sind vor Ausfiihrung mit dem Fachlos Verkehrssicherung abzustimmen.

Im Bereich des Provisoriums L-9 (vgl. U16-7) ist im Bestand eine Bordrinnenanlage vorhanden. Es ist
ein Asphalttrennschnitt vor den Stral3enablaufen durchzuftihren und die Fahrbahn entsprechend dem
Regelquerschnitt zu verbreitern. Details zur Entwasserung siehe entsprechendes Kapitel in der Baube-
schreibung. Im Zuge der Herstellung von L-9 ist die vorhandene Trennstreifentberfahrt L-10 teilweise
zurtickzubauen. Im weiteren Bauablauf ist die Herstellung der Trennstreifentberfahrt L-11 (vgl. U16-
11) erforderlich. Zum Abschluss der MaRRnahme sind die Provisorien zuriickzubauen und der vorhan-
dene Entwéasserungszustand / Stralenablaufe wieder herzustellen. Anstatt der 1-reihigen Rinne im Be-
stand ist eine 2-reihige Rinne auszubilden.

Die Trennstreifentiberfahrt S-1 (vgl. U16-9) ist entsprechend des Regelquerschnittes herzustellen
und zum Ende der BaumaRnahme wieder zuriickzubauen. Der vorhandene Bestand ist wieder herzu-
stellen.

Die provisorische Verbreiterung der Einfadelungsspur S-2 (vgl. U 16-10) ist im Zuge der Grunderneu-
erung der RF Schwerte herzustellen. Die Herstellung erfolgt im Wesentlichen entsprechend der neuen
Deckenhohe. Die vorhandene Deckschicht bzw. Sperrflache vor 4+720 ist mittels frasen aufzunehmen
und eine neue Deckschicht herzustellen. Zum Ende der BaumafRnahme ist das Provisorium zuriickzu-
bauen und der Endzustand entsprechend der Unterlagen der Grunderneuerung (vgl. U05) herzustellen.

Untergeordnetes Netz, TA 3
In der Derner StralRe und der Baukampstral3e sind die Gehwege (ca. 2,00 m breit) sowie der Fahrbahn-

randbereich (0,50 m breit) abzubrechen, um die nétige Baufreiheit fir den Verbau der Briickenbau-
werke herzustellen. Vorhandene Einbauten wie Stral3enabldufe sind auszubauen. Nach Fertigstellung
der Bauwerke sind die Gehwege, Bordanlagen, Stralenablaufe einschlie3lich aller Rohr- und Schacht-
anschliusse sowie der Fahrbahnrandbereich wieder neu herzustellen und an den Gehweg- und Fahr-
bahnbestand anzupassen.

Art und Umfang (Querschnitte, Zusammenstellung der Hauptleistungen) = TA 3

Die im Leistungsverzeichnis LOS 1 ausgeschriebenen Arbeiten enthalten im Wesentlichen folgende
Hauptleistungen:
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,, B 236 Dortmund, 2. + 3. TA — Grundhafte Erneuerung
’ von Betr.-km 4+720 bis Betr.-km 5+600, TA 2

¥ - + i - +
StraBen.NRW von Betr.-km 5+600 bis Betr.-km 7+600, TA 3
oS et LOS 1 - ,,StraBen- und Briickenbau*
ca. 43.640,00 m? Erdarbeiten mit Fahrbahndeckenaufbruch (ohne Bankettaufbruch)
ca. 4.859,00 m Teilsickerrohr DN 150 verlegen
ca. 894,00 m Rohrleitungen DN 150 verlegen
ca. 2.874,00 m Rohrleitungen DN 300 verlegen
ca. 398,00 m Rohrleitungen DN 400 verlegen
ca. 1.153,00 m Rohrleitungen DN 500 verlegen
ca. 12,00 m Rohrleitungen DN 600 verlegen

Strecke RFB Schwerte und RFB Liinen,

ca. 18.402,00 m? Frostschutzschicht 0/45

ca. 9.343,00 t Schottertragschicht 0/45

ca. 49.200,00 m? Asphalttragschicht aus AC 22 TS 50/70

ca. 48.850.00 m? Asphaltbinderschicht aus AC 16 BS SG 10/40-65
ca. 48.680,00 m? Asphaltdeckschicht aus SMA 8-S, 25/55-55

Mittelstreifentiberfahrten Provisorisch = Endzustand

ca. 337,00 md Frostschutzschicht 0/45

ca. 1.086,00 m? Asphalttragschicht aus AC 22 TS 50/70

ca. 1.086,00 m? Asphaltbinderschicht aus AC 16 BS SG 10/40-65
ca. 1.086,00 m? Asphaltdeckschicht aus SMA 8-S, 25/55-55

Art und Umfang (Querschnitte, Zusammenstellung der Vorleistungen fiir Herstellung und
Rickbau)=TA 3

Die im Leistungsverzeichnis LOS 1 ausgeschriebenen Arbeiten enthalten folgende Vorleistungen zur
Herstellung und Riickbau der Provisorien:

ca. 20.241,00 m? Erdarbeiten mit Fahrbahndeckenaufbruch (ohne Bankettaufbruch)
ca. 7.300,00 m? Frostschutzschicht 0/45

ca. 2.649,00 m? Schottertragschicht 0/45

ca. 12.185,00 m? Asphalttragschicht aus AC 32 TS 50/70

ca. 1.490,00 m? Asphalttragschicht aus AC 32 TN (prov. Befest. Rampen)

ca. 12.864,00 m? Asphaltdeckschicht aus AC 11 DS 25/55-55 A

ca. 1.446,00 m? Asphaltdeckschicht aus AC 11 DN (prov. Befest. Rampen)

Art und Umfang (Querschnitte, Zusammenstellung Nachgeordnetes Netz, ASS Derne, Walther-
Kohlmann-Str. = TA 3

Die im Leistungsverzeichnis LOS 1 ausgeschriebenen Arbeiten enthalten folgende Leistungen zum
Ruckbau und der Herstellung im Nachgeordneten Netz:

ca. 1.272,00 m?d Frasarbeiten Fahrbahn (ohne Bankettaufbruch)
ca. 10.595,00 m? Asphaltbinderschicht aus AC 16 BS S, 10/40-65A
ca. 10.528,00 m? Asphaltdeckschicht aus SMA 8-S, 25/55-55A

Art und Umfang (Querschnitte, Zusammenstellung Nachgeordnetes Netz, Derner Stralle, Bau-
kampstrae) = TA 3

Die im Leistungsverzeichnis LOS 1 ausgeschriebenen Arbeiten enthalten folgende Leistungen zum
Ruckbau und der Herstellung im Nachgeordneten Netz:

ca. 212,00 md Erdarbeiten mit Fahrbahndeckenaufbruch

ca. 181,00 m?3 Frostschutzschicht 0/45

ca. 350,00 m?2 Asphalttragdeckschicht aus AC 16 TD (Gehwegbereich)
ca. 177,00 m? Asphalttragschicht aus AC 22 TS 50/70

ca. 177,00 m? Asphaltbinderschicht aus AC 16 BS 25/55-55A
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4 von Betr.-km 4+720 bis Betr.-km 5+600, TA 2
von Betr.-km 5+600 bis Betr.-km 7+600, TA 3
StraBen.NRW

Landesbetrieb Strafenbau Nordrhein-Westfalen LOS 1 — ’,StraBen_ und Bruckenbau‘l
ca. 177,00 m? Asphaltdeckschicht aus AC 11 DS 25/55-55 A

Art und Umfang (Querschnitte, Zusammenstellung der Hauptleistungen) = TA 2

Die im Leistungsverzeichnis LOS 1 sind ausgeschriebenen Arbeiten enthalten folgende Hauptleistun-
gen:

Strecke RFB Schwerte und RFB Linen, Ausfahrtsrampe AS Derne RFB Schwerte

ca. 8.750,00 m? Frostschutzschicht 0/45

ca. 625 m3 Schottertragschicht 0/45

ca. 24.500,00 m? Asphalttragschicht aus AC 22 TS 50/70

ca. 24.500.00 m? Asphaltbinderschicht aus AC 16 BS SG 10/40-65

ca. 24.500,00 m? Asphaltdeckschicht aus SMA 8-S, 25/55-55
TA 2 und TA 3:
Es ist zu beachten, dass sich der Baubereich aufgrund der Rahmenbedingungen (Teilphasen,
Verkehrsfiihrung) nicht als Linienbaustelle darstellt (s. anliegende Bauphasen- und Verkehrs-
zeichenpléne). Es sind mehrere, gleichzeitig laufende Abschnitte innerhalb der jeweiligen Teil-
phase/Verkehrsfihrungsphase vorzusehen. Der hierfir notwendige Einsatz an Geréten und Per-
sonal sowie der Mehraufwand in der Abwicklung der Baustelle (z.B. Baustellenein- und -aus-
fahrten) sind in die jeweiligen Einheitspreise einzukalkulieren.

Untergrund

Die unterhalb der Auffiillungen anstehenden Bdden (Schicht V) verlieren bei Wasserzutritt schnell ihre
Tragfahigkeit und gehen von einer steifen Konsistenz in eine weiche Uber.

Werden diese Bdden im Geldndeeinschnittsbereich in Planumsebene angetroffen, sind diese gegen
eine 30 cm dicke Schicht aus einem grobkoérnigen Bodenmaterial (GE / GW) auszutauschen.

Siehe Ziffer 2.7 dieser Baubeschreibung (Baugrundverhaltnisse).

Unterbau (Béschungen)

Siehe auch Ziffer 7.2 dieser Baubeschreibung.

Bodenarbeiten

Boden- und Oberbodentransporte innerhalb der Baustelle werden nicht gesondert vergtitet, sie sind in
die entsprechenden Positionen des LVs einzukalkulieren. Fir die Lange des Forderweges zwischen
Entnahme-, Lagerungs- und Einbaustelle wird grundséatzlich die gesamte Baustelle angesetzt.

Hierbei ist zu beriicksichtigen, dass sich aufgrund der besonderen Baustellenbedingungen und der
Verkehrsfihrung, Einschrankungen des Baufeldes usw. deutliche Mehrlangen ergeben.

Das Aushubmaterial bei Banketten in den Bauphasen 1.1 und 1.2 ist zwischenzulagern und in die Ban-
kettbereiche an den Provisorien einzubauen.

Nach Ruckbau der Provisorien ist das Bankettmaterial auszubauen und zur Beprobung auf ein Zwi-
schenlager au3erhalb des Baufeldes zu transportieren (geman 818 EBV). Im Anschluss ist dieses Ma-
terial durch den AN zu verwerten. Das Zwischenlager ist durch den AN zu beschaffen (gemaR 818
EBV).

Planum

Das Planum ist profilgerecht, eben und tragfahig herzustellen. Das hergestellte Erdplanum ist vor Nie-
derschlagswasser zu schitzen. Fir eine ordnungsgemafe und schadlose Ableitung des Tagwassers
wahrend der Bauzeit hat der AN zu sorgen. Alle mit der Ableitung des Tagwassers und dem Schutz
des Planums verbundenen zusatzlichen Leistungen und Erschwernisse des AN sind in die Einheits-
preise einzurechnen und werden nicht gesondert vergutet.

Entwasserung, TA 3
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B 236 Dortmund, 2. + 3. TA — Grundhafte Erneuerung

(’ von Betr.-km 4+720 bis Betr.-km 5+600, TA 2
von Betr.-km 5+600 bis Betr.-km 7+600, TA 3
StraBen.NRW
Landesbetrieb StraBenbau Nordrhein-Westfalen LOS 1 — StraBen_ Und Bruckenbau“

Entwasserung — Provisorien, TA 3

Als Vorleistung zur Einrichtung der Verkehrsfuhrung 4+0 sind Provisorien mit teilweise prov. Entwés-
serungseinrichtungen (RFB Linen und Schwerte) herzustellen. Im Zuge der Herstellung der provisori-
schen Mittelstreifentuberfahrten sind die Entwasserungskanale in diesen Bereichen bereits fur den End-
zustand in dieser Bauphase herzustellen. Um die Oberflachenentwésserung der Fahrbahn weiterhin
gewdhrleisten zu kénnen, sind auBerhalb der Mittelstreifentiberfahrten vorhandenen Entwésserungs-
rohrleitungen an das neue Entwéasserungssystem in den Mittelstreifentiberfahrten anzuschlieBen. Das
hat zur Folge, dass Bestandsleitungen von abzubrechenden Betonfertigteilschachten getrennt werden
bzw. Bestandsleitungen getrennt und umverlegt werden mussen, um dann an das neue Kanalnetz vo-
ribergehend angeschlossen werden zu kdnnen. Ebenso sind Sickeranlagen (Huckepackleitungen) be-
reits im Endzustand dieser Bauphase herzustellen. Bei den Provisorien bei denen in der Vorleistung
kein Eingriff am Entwasserungskanal getatigt wird, sind die Schachtabdeckungen der vorhandenen
Schéachte nach Fertigstellung der Provisorien auf Héhe OK Ist-Zustand anzupassen. Der AN hat jeder-
zeit dafur Sorge zu tragen, dass das Kanalnetz zur Entwasserung des Oberflachenwasser gewahrleis-
tet wird.

Nachstehend sind die oben beschriebenen Leistungen der einzelnen Provisorien aufgefiihrt. Ebenso
sind in der Planunterlage 5.1, Blatt 1-3 diese Leistungen explizit einschlie3lich ihrer Bauphasen be-
schrieben.

e Verbreiterung Standstreifen (Herstellung in Bauphase 1.1)
Bau km 0+960,00 bis 1+110,00
- Mulde mit Einbindung der Ablaufschachte herstellen

Bau km 1+350,00 bis 1+540,00
- Mulde herstellen
- Einbau prov. Stral3enablaufe in Mulden mit Anschluss an vorh. Kanal herstellen

Bau km 1+540,00 bis 1+700,00
- Einbau prov. StraRenablaufe an Verbreiterung mit Anschluss an vorh. Anschluss-
leitung herstellen

e Verbreiterung RFB Schwerte
Bau km 2+755,00 bis 2+940,00

- Anheben vorhandener Schachtdeckel auf Hohe OK Fahrbahn
- Einbau prov. Stral3enablaufe in Verbreiterung mit Anschluss an vorh. Kanal her-
stellen

e Prov. Ausfahrt ASS Derne West (Herstellung in Bauphase 2.2)
Bau km 0+490,00 bis 0+656,11

- Anheben vorhandener Schachtdeckel auf Hohe OK Fahrbahn
- Einbau prov. StraRenablaufe in Mulde mit Anschluss an vorh. Kanal herstellen
- Mulde herstellen

e Prov. Einfahrt (Herstellung in Bauphase 2.2)
Bau km 0+870,00 bis 1+060,00

- Herstellung Kanal im Mittelstreifen und Randbereich von SM1.2, MR1.4 bis MR
1.9

- Einbau Betonfertigteilschachte SM1.2 und MR 1.4 bis MR 1.9

- Bestandsschachte abbrechen

- Schacht- und Rohranschliisse an Bestandskanal bzw. neues Kanalnetz herstellen

- Mulde herstellen

- Einbau prov. Stra3enablaufe in Mulden mit Anschluss an neuen Kanal herstellen

e Anbindung provis. Rampen (Herstellung in Bauphase 2.2a)
Bau km 0+740,28 bis 0+808,25
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B 236 Dortmund, 2. + 3. TA — Grundhafte Erneuerung

(’ von Betr.-km 4+720 bis Betr.-km 5+600, TA 2
von Betr.-km 5+600 bis Betr.-km 7+600, TA 3
StraBen.NRW
Landesbetrieb StraBenbau Nordrhein-Westfalen LOS 1 -, StraBen' Und Bru'Ckenbau“

- Mulden herstellen

¢ Anbindung provis. Rampen (Herstellung in Bauphase 4.1b und 4.2a)
Bau km 1+011,60 bis 1+040,00

- Mulden herstellen
e Prov. Mittelstreifentiberfahrten (Herstellung in Bauphase 1.2)

MUF 5 Bau km 0+590,0 bis 0+740,0
- Anheben vorhandener Schachtdeckel auf Hoshe OK MUF
- Herstellung Kanal im Mittelstreifen von S312 bis SM1.1 und von SM 1.1 zu MR1.1
- Vorh. Betonfertigteilschacht abbrechen
- Einbau Betonfertigteilschachte SM1.1, MR1.1

MUF 6 Bau km 1+030,0 bis 1+180,0

- Herstellung Kanal im Mittelstreifen von SM1.4 bis SM1.8

- Einbau Betonfertigteilschdchte SM1.4 bis SM1.8

- Vorh. Betonfertigteilschéachte abbrechen

- Schacht- und Rohranschliisse an Bestandskanal bzw. neues Kanalnetz herstellen
- Sickerrohrleitung Teilsickerrohr DN 150 als Huckepackleitung verlegen

MUF 7 Bau km 1+355,80 bis 1+490,80 (prov. und endgiltig)

- Anheben vorhandener Schachtdeckel auf Hshe OK MUF

- Herstellung Kanal im Mittelstreifen von SM1.12 bis SM1.13

- Vorh. Betonfertigteilschéachte abbrechen

- Einbau Betonfertigteilschachte SM1.12 bis SM1.13

- Schacht- und Rohranschliisse an Bestandskanal bzw. neues Kanalnetz herstellen
- Einbau Monoblockrinne mit Entw.schachte

- Sickerrohrleitung Teilsickerrohr DN 150 als Huckepackleitung verlegen

MUF 7.1 Bau km 1+720,00 bis 1+820,00

- Herstellung Kanal im Mittelstreifen von SM1.17 bis SM1.20

- Vorh. Betonfertigteilschachte abbrechen

- Einbau Betonfertigteilschdchte SM1.17 bis SM1.20

- Schacht- und Rohranschliisse an Bestandskanal bzw. neues Kanalnetz herstellen
- Sickerrohrleitung Teilsickerrohr DN 150 als Huckepackleitung verlegen

Prov. NHB Bau km 2+054,00 bis 2+154,00

- Herstellung Kanal im Mittelstreifen von SM2.2 bis SM2.4

- Vorh. Betonfertigteilschachte abbrechen

- Einbau Betonfertigteilschdchte SM2.2 bis SM2.4

- Schacht- und Rohranschliisse an Bestandskanal bzw. neues Kanalnetz herstellen
- Sickerrohrleitung Teilsickerrohr DN 150 als Huckepackleitung verlegen

MUF 7.2 Bau km 2+585,00 bis 2+685,00

- Herstellung Kanal im Mittelstreifen von SM4.3 bis SM4.5

- Vorh. Betonfertigteilschachte abbrechen

- Einbau Betonfertigteilschdchte SM4.3 bis SM4.5

- Schacht- und Rohranschliisse an Bestandskanal bzw. neues Kanalnetz herstellen
- Sickerrohrleitung Teilsickerrohr DN 150 als Huckepackleitung verlegen
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,, B 236 Dortmund, 2. + 3. TA — Grundhafte Erneuerung
( von Betr.-km 4+720 bis Betr.-km 5+600, TA 2
von Betr.-km 5+600 bis Betr.-km 7+600, TA 3
StraBen.NRW

Landesbetrieb StraBenbau Nordrhein-Westfalen LOS 1 — StraBen' Und Bruckenbauﬂ

MUF 8 Bau km 2+800,00 bis 2+935,00 (prov. und endgiiltig)

- Anheben vorhandener Schachtdeckel auf Hbhe OK MUF
- Einbau Monoblockrinne mit Entw.schéachten

Der detaillierte Umfang der einzelnen Mal3hahmen ist aus dem Lageplan der Entwésserung Unter-
lage / Blatt-Nr. TA 3_8/1 und 2, M 1:1000 ersichtlich.

Weitere Unterlagen zur Entwéasserungsplanung, die nach Auftragsvergabe tibergeben werden:

- AE_18.5.1_Ablauflisten RFB_L
- AE_18.5.2_Ablauflisten RFB_S
- AE_18.5.3_Haltungsliste

- AE_18.5.4_Schachtliste

- AE_18.5.5_Drénageschéachte

Weitere Angaben zur Ausfiihrung der Entwasserung sind in den Lageplan Provisorischer Ausbau Un-
terlage / Blatt-Nr. TA 3_5/1-3, M 1:1000 und den Regelquerschnitten Unterlage / Blatt-Nr. TA 3_14/2-
3, M 1:50 ersichtlich.
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B 236 Dortmund, 2. + 3. TA — Grundhafte Erneuerung

(’ von Betr.-km 4+720 bis Betr.-km 5+600, TA 2
von Betr.-km 5+600 bis Betr.-km 7+600, TA 3
StraBen.NRW
Landesbetrieb StraBenbau Nordrhein-Westfalen LOS 1 — StraBen_ Und Bruckenbau“

Entwasserung — Provisorien, TA 2

Fur das Provisorium L-9 (vgl. Unterlage 16.7) ist die vorhandene Rinnen- und Bordanlage abzubre-
chen und die StralRenablaufe sind auszubauen. Die Entwasserung ist wahrend der Vorhaltezeit des
Provisoriums uUber neue Stral3enabléufe sicherzustellen. Die Stralenablaufe sind in dem unbefestigten
Trennstreifen innerhalb der herzustellenden Mulde einzubauen und an den vorhandenen Kanal bzw.
Schacht anzubinden. Mit Riickbau des Provisoriums ist der vorherige Zustand der Entwasserung tUber
Bordrinnenanlage und Straf3enablaufe wieder herzustellen.

Im Bereich der Mittelstreifentberfahrt 4 (vgl. Unterlage 16.8, ca. 5+049 — 5+185) ist die vorhandene
Kastenrinne inkl. Betoneinfassung aufzunehmen und zu verwerten. Es ist eine neue monolithische Kas-
tenrinne herzustellen inkl. der dafir erforderlichen ArbeitsrAume seitlich der Rinne. Im Zuge der Her-
stellung der Rinne ist die Hohe des Endzustandes der Fahrbahn zu berlcksichtigen, sodass nach der
Grunderneuerung die neue Fahrbahn an die hergestellte Kastenrinne angebunden werden kann. Der
Anschluss der Kastenrinne erfolgt an den vorhandenen Kanal bzw. Schacht.

Streckenentwésserung — beide RFB, TA 3

Die Entwasserungsanlagen sind zu erneuern bzw. vorhandene Schéchte und Regenwasserkanéle je
nach Zustand wieder instandzusetzen. Ziel ist die Herstellung einer getrennten Ableitung des anfallen-
den Regenwassers aus den Verkehrsflachen sowie den Aul3engebieten.

Die Sammlung des anfallenden Regenwassers aus den Verkehrsflachen hat Giber PE- Stral3enablaufe
mit Einlaufrost Aufsatz 500 x 500 mm, Klasse D 400 nach DIN EN 124 am jeweils unteren Fahrbahn-
rand jeder Richtungsfahrbahn zu erfolgen. Das gesammelte Wasser ist von dort tGber PE-HD An-
schlussleitungen in Sammelleitungen aus Stahlbeton bzw. durch Anschliisse an Betonfertigteilschachte
in die Entwasserungskanale einzuleiten.

Derzeit befinden sich im Mittelstreifen und in den Standstreifen beider Fahrtrichtungen vorhandene
Entwasserungskanéle, welche abzubrechen und durch neu zu verlegende Entwéasserungsrohrleitun-
gen aus Stahlbeton (DN 300 bis DN 600) zu ersetzen sind.

Planumsentwésserung TA 3

Zur Planumsentwasserung sind je nach Planumsneigung Dréanagen aus Teilsickerrohr DN 150 nach
DIN 4062 mit Drainkiessicker und Dranageschachten im Mittel- und Randstreifen anzuordnen.

Bei gleichzeitiger Verlegung des Entwasserungskanals hat die Verlegung als Huckepackleitung zu er-
folgen. Dabei ist die Sickerraumsohle ordnungsgemaf als Dichtschicht herzustellen. Die Anbindungen
der Sickerrohrleitungen hat in jeden Stahlbetonschacht des Entwasserungskanals zu erfolgen. Bei Her-
stellung des Schachtes mit geringer Bauhohe ist die Hohe des Schachtunterteils so auszuwéhlen, dass
ein fachgerechter Anschluss der Drainage moglich ist.

Etwaige vorhandene Drainageleitungen, die im Zuge der Ausfiihrung freigelegt bzw. angetroffen wer-
den, sind unverziglich der BOL/BU zu melden. Das System ist unbedingt aufrecht zu halten und gege-
benenfalls entsprechend anzupassen bzw. zu verlegen. Die verbleibenden vorhandenen Drainagesys-
teme sind zu spulen.

Fur die Sickeranlagen sind Sickerstrange herzustellen, in die Kunststoffteilsickerohrleitungen LP DN
150 PE-HD zu verlegen und die mit Filtervlies der Robustheitsklasse GRK 3 vollstandig zu ummanteln
sind. Die Verfullung des Sickerstrangs hat mit Kies der Kérnung 8/32 zu erfolgen.

Das anfallende Regenwasser aus den Auf3engebieten versickert in Damm- und Einschnittsflachen,
weitestgehend breitflachig. Wo die Versickerung des Regenwassers in dieser Form nicht gewahrleistet
werden kann, sind Mulden herzustellen und an die Vorflut anzuschlie3en.

Die Auslaufbereiche sind mit Béschungsstiicken aus Stahlbeton und entsprechender Rohrdimension
herzustellen und zu umpflastern. Die Einleitstellen (Grabensohle und Béschungsbereiche) sind mit ei-
ner Steinschittung aus Wasserbausteinen LMB 5/40 in einem Betonbettung C12/15 zu verlegen. Am
Bdschungsful’ (Prallufer) hat die Befestigung mit Storsteinen, welche in Wasserbauvlies gebettet sind,
zu erfolgen. Eine Pfahlreihe aus Holzpflocken ist zur Abrutschsicherung einzuschlagen. Als Riicken-
stutze fur die Umpflasterung der Boschungsstiicke ist eine Herdmauer aus Beton C12/15 herzustellen.

Die vorhandenen StraRenablaufe sind freizulegen und der Aushubboden ist seitlich zu lagern. Nach
Abbruch der Stralenabléufe sind die Baugruben mit dem seitlich gelagerten Boden zu verfillen bzw.
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durch Lieferung von Neumaterial zu verfillen und zu verdichten.

Gleiches gilt fur den Ausbau der vorhandenen Schéachte und vorhandene Rohrleitungen im Rand- und
Mittelstreifen.

Die genaue Lage der einzubauenden Sammelrohrleitungen in ihrer unterschiedlichen Dimensionierung
sind aus der Schachtliste zu entnehmen.

Bestandsleitungen sind an das neue Kanalnetz anzuschlie3en.

Fur die Erneuerung des vorhandenen Kanalnetzes sind Stahlbetonrohre DN 300 bis 600 nach DIN EN
1916 bzw. DIN 1201 vorzusehen. Die neuen Fertigteilschachte DN 1000 -1500 sind nach DIN 4034-1
bzw. DIN EN 1917 herzustellen.

Alle Schachtabdeckungen sind in Belastungsklasse D 400 gemaf3 DIN EN 124 auszufiihren. Die erfor-
derlichen Muldenablaufschachte sind mit Einlaufrosten in Muldenform auszuriisten und mit einer Be-
festigung aus Betonsteinpflaster zu sichern.

Fur die neuen StraRenablaufe sind Aufséatze in Nennweite 500x500 und Belastungsklasse D400 vorzu-
sehen. Der Aufbau der StraRenabléaufe hat aus Kunststoffteilen zu erfolgen.

Erforderliche MaRnahmen der Wasserhaltung bei Regenwetter sowie bauzeitliche Provisorien in Ab-
hangigkeit vom Bauablauf sind komplett einzukalkulieren.

Besonders beim Neubau der Querungen sind in Abhangigkeit vom Bauablauf die Aufwendungen flr
erforderliche provisorische Anbindung der neuen Leitungsquerungen an die Bestandkanale, der Rick-
bau der Provisorien, zusatzlich erforderliche Verkehrssicherungsmalihahmen sowie der Kanal und
Schachteinbau in bestehenden Anlagen bei der Kalkulation zu bertcksichtigen.

Fur den Kanalbau in groRRer Tiefenlage von ca. 5,00 bis 6,50 m (Kanal + Schachte) sind pauschale
Aufwendungen fur Grundwasserabsenkungen zu bertcksichtigen.

Vorhandene Entwadsserungsanlagen (Schachte, Kanale, Ablaufe etc.) in den Erneuerungsabschnitten
des Kanalnetzes sind rickzubauen bzw. aul3er Betrieb gehende Querungen sind zu verfullen.

Der Bodenaushub zum Herstellen der Leitungsgraben ist innerhalb der Baustelle seitlich zu lagern und
nach Verlegen der Stahlbetonrohrleitung in den Graben oberhalb der Leitungszone einzubauen und zu
verdichten. Uberschiissiges Material ist durch den AN zu verwerten.

Die Bettung der Entwésserungsrohrleitungen aus Stahlbeton ist nach DIN EN 1610, Typ 1 herzustellen.
Aushubbdden herzustellender Schachtbaugruben ist seitlich zu lagern und kann als Hinterfullmaterial
zum SchlieRen der Baugrube verwendet werden. Uberschiissiges Material ist nach Wahl des AN zu
verwerten.

In die Mittelstreifeniiberfahrten (Bau km 1+355,80 bis 1+490,80 und Bau km 2+800,00 bis 2+935,00)
ist jeweils eine Monoblockrinne nach DIN EN 1433 und DIN 19580, Profil 2030 Klasse, D400, Typ I, mit
unterbrochenen Schlitzen auf eine Betonbettung, Betongite C20/25, 15 cm dick, herzustellen. Dies
erfolgt im Zuge der Herstellung der prov. Mittelstreifentuberfahrten, in der Bauphase 1.2. Im Leistungs-
verzeichnis sind die Positionen fir die Herstellung der Monoblockrinne im Titel StraRenbau beider RFB
der Hauptleistungen enthalten.

Regenwasserbehandlung TA 3

Das durch StralRenablaufe gefasste Niederschlagswasser der B 236 sowie das Drainagewasser muss
vor der Einleitung in den Vorfluter behandelt werden. Dies geschieht durch die vom Auftragnehmer zu
errichtenden Regenwasserbehandlungsanlagen (RWBA) nach dem Sedimentationsprinzip. Insgesamt
sind funf RWBA als Rohr-Sedimentationsanlagen in Einfach- oder Mehrfachanlage gemafR Ausfih-
rungsplanung in unterschiedlichen Langen zu errichten. Nachgeschaltet sind entsprechend Ausfih-
rungsplanung herzustellende Rickhalteanlagen abseits des StralRendamms. Ferner umfasst der Leis-
tungsumfang die Verlegung der dazwischenliegenden Rohrleitungen sowie den Einbau von Absturz-
und Umlenkschéchten. In den Absturzschachten sind innenliegende Absturzvorrichtungen vorzusehen.
Ebenso umfasst die Ausschreibung die Herstellung der Einleitungsbauwerke in den Vorfluter. Die Leis-
tung schlie3t dariber hinaus das Treffen der notwendigen Wasserhaltungsmaf3nahmen und das Stellen
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eines fachgerechten Verbaus der Baugruben ein.

Anlagenibersicht

RWBA 1.1: Mehrfachanlage, 2 x 44 m Rohr-Sedimentationsstrecke DN800
RWBA 1.2: Einfachanlage, 1 x 36 m Rohr-Sedimentationsstrecke DN800
RWBA 2.0: Mehrfachanlage, 2 x 12 m Rohr-Sedimentationsstrecke DN800
RWBA 3.0: Einfachanlage, 1 x 16 m Rohr-Sedimentationsstrecke DN80O
RWBA 4.0: Mehrfachanlage, 2 x 18 m Rohr-Sedimentationsstrecke DN800

Die RWBA werden auf dem Stralendamm im Seitenstreifen des Fahrbahnbereichs eingebaut. Riick-
halteanlagen und Einleitungsstellen sind am FulR3 des StraRendamms anzuordnen. Mehrere Absturz-
schachte mit bis zu 6 m Tiefe werden im StraRendamm und im Bdschungsbereich hergestellt. Hierzu
sind Bodenarbeiten in den unterschiedlichen, Homogenbereichen durchzufiihren. Der Auftragnehmer
hat alle Baugruben fachgerecht zu verbauen und die erforderlichen WasserhaltungsmalRnahmen si-
cherzustellen. Die Erdarbeiten fir Schachtbauwerke und Rohrleitungen sind in den jeweiligen Rohrlei-
tungs- und Bauwerkspositionen zu kalkulieren. Aushub fir RWBA, Fullkérperanlagen und Einleitungs-
stellen wird Uber separate Positionen abgerechnet. Die Beschaffenheit der Homogenbereiche ergibt
sich aus dem geotechnischen Bericht.

Streckenentwésserung — beide RFB, TA 2

Die vorhandenen Entwasserungshaltungen sind zu sanieren. Hierzu sind zu Beginn der MaRhahme
Kamerabefahrungen der Bestandskanéle durchzufuihren, auszuwerten und mit dem Konzept des AG
(siehe Unterlage U05) abzugleichen. Der AG ist auf Abweichungen vom Konzept hinzuweisen. Anhand
der Befahrung sind Kanalsanierungen in geschlossener Bauweise durchzufihren.

Im Zuge des Ersatzneubaus der Verkehrszeichenbriicke (5+350) ist der vorhandene Kanal im Mittel-
streifen und Seitenraum zuriickzubauen und den neuen Verhaltnissen angepasst wieder herzustellen

Die Entwéasserung der Richtungsfahrbahn Schwerte erfolgt im Mittelstreifen Gber die herzustellende
Bordrinnenanlage Uber StraRenablédufe in die vorhandenen Sammelleitungen. Die Entwasserung der
Richtungsfahrbahn Linen erfolgt im Wesentlichen tUber den Seitenraum in die fahrbahnbegleitenden
Mulden in die vorhandenen Einlaufschéchte.

Die vorhandenen Einlaufschachte sind im Neuzustand zu umpflastern.

Der Bodenaushub zum Herstellen der Leitungsgraben ist innerhalb der Baustelle seitlich zu lagern und
nach Verlegen der Rohrleitung in den Graben oberhalb der Leitungszone einzubauen und zu verdich-
ten. Uberschussiges Material ist durch den AN zu verwerten.

Die Bettung der Entwésserungsrohrleitungen ist nach DIN EN 1610, Typ 1 herzustellen.
Aushubbéden herzustellender Schachtbaugruben ist seitlich zu lagern und kann als Hinterfillmaterial
zum SchlieRen der Baugrube verwendet werden. Uberschiissiges Material ist nach Wahl des AN zu
verwerten.

Wasserhaltung:
Wahrend jeder Bauphase ist sicherzustellen, dass anfallendes Wasser jederzeit gefasst und abgeleitet

wird. Das Eindringen von Oberflachenwasser in die Baugruben und Leitungsgrében ist durch geeignete
MafRnahmen im Verantwortungsbereich des Auftragnehmers zu verhindern. Vorkehrungen gegen das
Aufweichen der Grabensohle sowie des Unter- und Oberbaues obliegen ebenfalls dem Auftragnehmer.
Eine Vergutung erfolgt nicht.

Siehe hierzu auch Ziffer 7.3 dieser Baubeschreibung (Erganzungen zu den ZTV Ew-StB 14).
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Oberbau (Belastungsklasse/Bauklasse, Bauweise RStO)

Fur die Baumafnahme sind die nachstehenden Oberbauten vorgesehen, siehe auch im jeweiligen Re-
gelquerschnitt in den Sonstigen Anlagen. Der Stral3enaufbau der B 236 erfolgt gemal RStO12, mit
einem grundhaften Oberbau in der Belastungsklasse Bk 100.

Befestigung der Fahrbahn B 236 (RFB Schwerte, RFB Liinen), TA 3
Bau km 0+756,109 bis Bau km 2+754,729

Gem. RStO 12, Tafel 1, Zeile 1

Belastungsklasse Bk 100

Bauphase 2.2, RFB Schwerte (Endzustand)

Bauphase 4.2, RFB Liinen (Endzustand)

3,50 cm  Splittmastixasphalt SMA 8 S

8,50 cm  Asphaltbinderschicht AC 16 BS SG, 10/40-65A
22,00 cm Asphalttragschicht AC 22 TS, 50/70 (Einbau in zwei Lagen)
31,00 cm _ Frostschutz 0/45 nur mit gebrochener Gesteinskérnung, Ev2 >= 120 MPa
65,00 cm _ Gesamtaufbau

e Bodenaustausch:
Bei Lage des Planums innerhalb der Schicht V (Lehm) erfolgt ein Bodenaustausch mit einer Tiefe
von 30 cm, als Austauschmaterial ist grobkdrniger Boden der Bodengruppen GE / GW oder ausge-
bautes Schlackematerial zu verwenden.

Befestigung der Fahrbahn B 236 (RFB Schwerte, RFB Lunen), TA 2
Gem. RStO 12, Tafel 1, Zeile 1

Belastungsklasse Bk 100

Bauphase 2.2, RFB Schwerte (Endzustand)

Bauphase 4.2, RFB Lunen (Endzustand)

3,50 cm  Splittmastixasphalt SMA 8 S

8,50 cm  Asphaltbinderschicht AC 16 BS SG, 10/40-65A
22,00 cm  Asphalttragschicht AC 22 TS, 50/70 (Einbau in zwei Lagen)
36,00 cm__ Frostschutz 0/45 nur mit gebrochener Gesteinskérnung, Ev2 >= 120 MPa
70,00 cm __ Gesamtaufbau

Befestigung des Mittelstreifen (Endzustand), TA 3
Bau km 0+590,00 bis Bau km 0+740,00

Bau km 0+756,109 bis Bau km 2+200,00

Bau km 2+460,000 bis Bau km 2+754,729

e im Mittel 25,00 cm Frostschutz 0/45 nur mit gebrochener Gesteinskdrnung, Ev2 >= 120 MPa
e im Mittel 45,00 cm Schottertragschicht 0/45, (Fullmaterial unter Schotterrasen, Ev2 >= 100 MPa
20,00 cm Schotterrasen, Ev2 >= 100 MPa

Befestigung des Mittelstreifen (Endzustand), TA 3
Bau km 2+200,000 bis Bau km 2+460,00

e im Mittel 25,00 cm Frostschutz 0/45 nur mit gebrochener Gesteinskdrnung, Ev2 >= 120 MPa
. Schottertragschicht 0/45, (Fullmaterial unter Schotterrasen, Ev2 >= 100 MPa
20,00 cm Steinschiittung mit Brechkorngemisch 0/80, enggestuft,
Feinkornanteil <=3,0 %

Befestigung der Mittelstreifeniiberfahrt (Endzustand), TA 3
Bau km 1+355,80 bis Bau km 1+490,80 (MUF 7)
Bau km 2+800,00 bis Bau km 2+935,00 (MUF 8)
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Gem. RStO 12, Tafel 1, Zeile 1
Belastungsklasse Bk 100
Bauphase 1.2

3,50 cm Splittmastixasphalt SMA 8 S

8,50 cm Asphaltbinderschicht AC 16 BS SG, 10/40-65A
22,00 cm Asphalttragschicht AC 22 TS, 50/70 (Einbau in zwei Lagen)
31,00 cm__Frostschutz 0/45 nur mit gebrochener Gesteinskérnung, Ev2 >= 120 MPa
65,00 cm Gesamtaufbau

Bodenaustausch:

Bei Lage des Planums innerhalb der Schicht V (Lehm) erfolgt ein Bodenaustausch mit einer Tiefe
von 30 cm, als Austauschmaterial ist grobkorniger Boden der Bodengruppen GE / GW oder ausge-
bautes Schlackematerial zu verwenden.

Provisorische Befestigungen nach Bauphasen erfasst (bereichsweise)
Herstellung, TA 3

Sanierung des Standstreifen (RFB Lunen)
Bau km 0+960,00 bis Bau km 2+940,00
Gem. RStO 12

Belastungsklasse Bk 32, gewahlt Bk 10
Bauphase 1.1, RFB Linen

. 4,00 cm  Asphaltdeckschicht AC 11 DS, 25/55-55A
e 11,00cm __Asphalttragschicht AC 32 TS, 50/70 (Einbau in zwei Lagen)
15,00 cm  Gesamtaufbau

Verbreiterung Standstreifen / Nothaltebucht (RFB Linen), TA 3
Bau km 0+960,00 bis Bau km 1+110,00

Bau km 1+350,00 bis Bau km 2+940,00

Gem. RStO 12

Belastungsklasse Bk 32, gewahlit Bk 10

Bauphase 1.1, RFB Liinen

e 400cm Asphaltdeckschicht AC 11 DS, 25/55-55A

e 22,00 cm Asphalttragschicht AC 32 TS, 50/70 (Einbau in zwei Lagen)

¢ 39,00 cm Frostschutz 0/45 nur mit gebrochener Gesteinskérnung, Ev2 >= 120 MPa
65,00 cm Gesamtaufbau

Verbreiterung Standstreifen inkl. prov. Rampen, Ein- und Ausfahrt ASS Derne, (RFB Liunen),
TA 3

Bau km 0+790,00 bis Bau km 0+970,00 (Einfahrt)

Bau km 1+110,00 bis Bau km 1+280,00 (Ausfahrt)

Gem. RStO 12

Belastungsklasse Bk 32, gewahlit Bk 10

Bauphase 1.1, RFB Liinen

e 400cm Asphaltdeckschicht AC 11 DS, 25/55-55A

e 22,00 cm Asphalttragschicht AC 32 TS, 50/70 (Einbau in zwei Lagen)

e 39,00 cm Frostschutz 0/45 nur mit gebrochener Gesteinskdrnung, Ev2 >= 120 MPa
65,00 cm Gesamtaufbau

Befestigung prov. Verbreiterung RFB Schwerte, TA 3
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Bau km 2+755,00 bis Bau km 2+940,00
Gem. RStO 12, Tafel 1
Belastungsklasse Bk 32, gewahlt Bk 10
Bauphase 1.1

e 4,00cm Asphaltdeckschicht AC 11 DS, 25/55-55A

e 22,00 cm Asphalttragschicht AC 32 TS, 50/70 (Einbau in zwei Lagen)

e 39,00 cm Frostschutz 0/45 nur mit gebrochener Gesteinskérnung, Ev2 >= 120 MPa
65,00 cm Gesamtaufbau

Befestigung der prov. Mittelstreifeniberfahrt, TA 3

Bau km 0+590,80 bis Bau km 0+740,00 (MUF 5)

Bau km 1+030,00 bis Bau km 1+180,00 (MUF 6)

Bau km 1+720,00 bis Bau km 1+820,00 (MUF 7.1)

Bau km 2+054,00 bis Bau km 2+154,00 (Prov. NHB)

Bau km 2+585,00 bis Bau km 2+685,00 (MUF 7.2)

Gem. RStO 12, Tafel 1, Zeile 1

Belastungsklasse Bk 32, gewahlit Bk 10

Bauphase 1.2

e 400cm Asphaltdeckschicht AC 11 DS, 25/55-55A

e 22,00 cm Asphalttragschicht AC 32 TS, 50/70 (Einbau in zwei Lagen)

¢ 39,00 cm Frostschutz 0/45 nur mit gebrochener Gesteinskdrnung, Ev2 >= 120 MPa
65,00 cm Gesamtaufbau

Befestigung prov. Ausfahrt Schwerte, TA 3
Bau km 0+490,80 bis Bau km 0+656,11

Gem. RStO 12, Tafel 1, Zeile 1
Belastungsklasse Bk 32, gewahlit Bk 10
Bauphase 2.2

e 4,00cm Asphaltdeckschicht AC 11 DS, 25/55-55A

e 22,00 cm Asphalttragschicht AC 32 TS, 50/70 (Einbau in zwei Lagen)

¢ 39,00 cm Frostschutz 0/45 nur mit gebrochener Gesteinskdérnung, Ev2 >= 120 MPa
65,00 cm Gesamtaufbau

Befestigung prov. Einfahrt Schwerte, TA 3
Bau km 0+490,80 bis Bau km 0+656,11
Gem. RStO 12, Tafel 1, Zeile 1
Belastungsklasse Bk 32, gewahlit Bk 10
Bauphase 2.2

e 4,00cm Asphaltdeckschicht AC 11 DS, 25/55-55A

e 22,00 cm Asphalttragschicht AC 32 TS, 50/70 (Einbau in zwei Lagen)

e 39,00 cm Frostschutz 0/45 nur mit gebrochener Gesteinskdrnung, Ev2 >= 120 MPa
65,00 cm Gesamtaufbau

Befestigung Anbindung prov. Rampe, RFB Schwerte, TA 3
Bau km 0+740,28 bis Bau km 0+808,25

Gem. RStO 12

Belastungsklasse Bk 1,8

Bauphase 2.2a

e 400cm Asphaltdeckschicht AC 11 DN, 50/70
e 16,00 cm Asphalttragschicht AC 32 TN, 70/100 (Einbau in zwei Lagen)
e 45,00 cm Frostschutz 0/45 nur mit gebrochener Gesteinskérnung, Ev2 >= 100 MPa
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65,00 cm Gesamtaufbau

30 cm Bodenaustausch, grobkdrniger Boden der Bodengruppen GE / GW

Befestigung prov. Verbreiterung RFB Schwerte, TA 3
Bau km 0+656,11 bis Bau km 0+756,11

Gem. RStO 12, Tafel 1

Belastungsklasse Bk 32, gewahlt Bk 10

Bauphase 3.1

e 400cm Asphaltdeckschicht AC 11 DS, 25/55-55A

e 22,00 cm Asphalttragschicht AC 32 TS, 50/70 (Einbau in zwei Lagen)

e 39,00 cm Frostschutz 0/45 nur mit gebrochener Gesteinskérnung, Ev2 >= 120 MPa
65,00 cm Gesamtaufbau

Befestigung Anbindung prov. Rampe, RFB Linen, TA 3
Bau km 1+011,60 bis Bau km 1+040,00

Gem. RStO 12

Belastungsklasse Bk 1,8

Bauphase 4.1b und 4.2a

e 400cm Asphaltdeckschicht AC 11 DN, 50/70

e 16,00 cm Asphalttragschicht AC 32 TN, 70/100 (Einbau in zwei Lagen)

e 4500 cm Frostschutz 0/45 nur mit gebrochener Gesteinskdrnung, Ev2 >= 100 MPa
65,00 cm Gesamtaufbau

30 cm Bodenaustausch, grobkérniger Boden der Bodengruppen GE / GW

Befestigung Aufstellflachen transp. SE, Mittelstreifen, Breite = 1,05 m, TA 3
Bau km 0+206,00 bis Bau km 1+798,00
Bau km 2+589,00 bis Bau km 2+940,00

e 10,00 cm Asphalttragschicht AC 32 TN, 70/100 (Einbau in zwei Lagen)
e 30,00 cm Frostschutz 0/45 nur mit gebrochener Gesteinskdrnung, Ev2 >= 100 MPa
40,00 cm Gesamtaufbau

Befestigung Aufstellflachen transp. SE, Mittelstreifen, Breite = 1,00 m, TA 3
Bau km 1+798,00 bis Bau km 2+589,00

e 20,00 cm Rasenschotter Ev2 >= 100 MPa
e 20,00 cm Frostschutz 0/45 nur mit gebrochener Gesteinskérnung, Ev2 >= 100 MPa
40,00 cm Gesamtaufbau

Befestigung Nachgeordnetes Netz, Derner Stralle, BaukampstralRe — TA 3

Gehweg

e 8,00cm Asphalttragdeckschicht AC 16 TD, 70/100
e 32,00 cm Frostschutz 0/45 nur mit gebrochener Gesteinskérnung, Ev2 >= 100 MPa
40,00 cm Gesamtaufbau

Fahrbahnrandbereich

e 4,00cm Asphaltdeckschicht AC 11 DS, 25/55-55A
e 6,00cm Asphaltbinderschicht AC 16 BS, 25/55-55A
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,, B 236 Dortmund, 2. + 3. TA — Grundhafte Erneuerung
( von Betr.-km 4+720 bis Betr.-km 5+600, TA 2
von Betr.-km 5+600 bis Betr.-km 7+600, TA 3
StraBen.NRW

Landesbetrieb Strafenbau Nordrhein-Westfalen LOS 1 — ’,StraBen_ und Bruckenbau‘l
e 12,00 cm Asphalttragschicht AC 22 TS, 50/70

e 38,00 cm Frostschutz 0/45 nur mit gebrochener Gesteinskérnung, Ev2 >= 120 MPa
60,00 cm Gesamtaufbau

Befestigung Nachgeordnetes Netz, ASS Derne, Walther-Kohlmann-Str. - TA 3

e 3,50cm Asphaltdeckschicht SMA 8 S, 25/55-55A
e 8,50cm Asphaltbinderschicht AC 16 BS SG, 10/40-65A
e 18,00 cm Asphalttragschicht AC 22 TS, 50/70

30,00 cm Gesamtaufbau

Befestigung Nachgeordnetes Netz, ASS Derne, Walther-Kohlmann-Str. —

e 3,50cm Asphaltdeckschicht SMA 8 S, 25/55-55A

e 850cm Asphaltbinderschicht AC 16 BS SG, 10/40-65A

e 18,00 cm Asphalttragschicht AC 22 TS, 50/70

¢ 00,00 cm Planum auf vorhandender Schlacke, Ev2 >= 120 MPa
30,00 cm Gesamtaufbau

In den grundhaften Neubaubereichen erfolgt ein kompletter Ausbau der Oberbaumaterialien. Samtli-
ches Aushubmaterial ist durch den AN zu verwerten. Die Machtigkeit der Asphaltbefestigung liegt zwi-
schen 21 bis 24 cm. Grundhafte Neubaubereiche sind die Strecke der B236 sowie die Ausfahrt der AS
Derne (Fahrtrichtung LUnen). In den weiteren Rampen der AS Derne erfolgt ein teilweiser Ruckbau der
Asphaltbefestigung zur Herstellung des Hocheinbaus.

Aushub und Frasmaterial sind von der Baustelle zu entfernen und einer Verwertung nach Wahl des AN
zuzufuhren.

Frostschutzschicht
Je nach Ausbaubereich ist die darunter liegende Frostschutzschicht (Auffillung) auszubauen. Das Auf-
fullmaterial ist in die Materialklasse nach EBV bis HOS- 2 einzustufen.

Asphalteinbau
Die Herstellung der Asphalttrag, -binder und Asphaltdeckschichten ist in den jeweiligen Teilphasen/Ver-

kehrsfiihrungsphasen ohne Mittelnaht auszufiihren.

Im nachgeordneten Netz hat der Asphaltaufbau im Hocheinbau zu erfolgen. In der Abfahrtsrampe AS
Derne (Fahrtrichtung Schwerte) erfolgt ein Tiefeinbau. Aufgrund der Verkehrsfihrung AS Derne ist hier
eine Mittelnaht auszufuhren.

Der Einbau des Asphaltes hat auf gesamter Breite oder mit zwei Fertigern ,heil an heil3“ zu erfolgen
gemafr ZTV Asphalt StB0O7, Abschnitt 3.3.2.1 erfolgen. Der Asphalteinbau hat unter Einsatz eines Be-
schickers zu erfolgen. Zuséatzliche Aufwendungen fur die vorgenannten Leistungen sind in die jeweili-
gen Einheitspreise einzurechnen.

Der Transport des Asphaltdeck-, Binder- und Tragschichtmaterials hat ausschlie3lich mit thermoisolier-
ten Transportfahrzeugen zu erfolgen. Die dafir notwendigen Kosten sind in die jeweiligen Einheits-
preise einzurechnen und werden nicht zusatzlich vergutet.

Bei der Erstellung des Einbaukonzeptes ist zu beachten, dass das Befahren der Bauwerke auf das
Minimum zu beschranken und die Schutzschicht der Bauwerke besonders zu schiitzen ist. Diese Mehr-
aufwendungen sind in die Einheitspreise einzukalkulieren und werden nicht gesondert vergutet.

Das mehrfache Umsetzen des Maschinenkomplexes und der erhéhte Aufwand der Bauablaufkoordi-

nation aufgrund des abschnittweisen Bauablaufes dieser BaumalBRnahme, sowie Handarbeit und Er-
schwernisse durch Zwickelbereiche, sind einzurechnen.
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,, B 236 Dortmund, 2. + 3. TA — Grundhafte Erneuerung
’ von Betr.-km 4+720 bis Betr.-km 5+600, TA 2

/ .
von Betr.-km 5+600 bis Betr.-km 7+600, TA 3
StraBen.NRW

Landesbetrieb StraBenbau Nordrhein-Westfalen LOS 1 — StraBen- Und Bruckenbauﬂ

Rickbau der Fahrbahnbefestigung

Die alte Fahrbahn wird gemanR der Verkehrsfiihrung bzw. der Bauphasen einschlie3lich Frostschutz-
schicht, aufgebrochen.

Die Richtungsfahrbahnen bestehen aus:
e 1 Standstreifen / Verteilerfahrbahn / Ein- bzw. Ausfadelungsspur je Richtungsfahrbahn
e 2 Fahrstreifen je Richtungsfahrbahn

Der auszubauende Oberbau wird getrennt nach Materialien zur spateren Beprobung zwischengelagert
und ist im Anschluss durch den AN zu verwerten bzw. zu entsorgen.

Entsprechende Positionen sind im Leistungsverzeichnis enthalten.

Mehraufwendungen fir abschnittsweises Vorgehen gem. Verkehrskonzept sind in die jeweiligen Erd-,
Fras- und Aufbruchpositionen einzurechnen.

Asphalteinbau

Die zu liefernden Asphaltmischanlagen missen eine Entnahmemdglichkeit fir Bitumenproben zwi-
schen Tank und Mischer besitzen.

Anforderungen an die thermoisolierten Transportfahrzeuge (Bestandsfahrzeuge):

Thermoisolierte Transportfahrzeuge missen die nachfolgenden Anforderungen erftllen:

Um eine ausreichende Thermoisolation der Transportmulden sicherzustellen, muss der Wand-/Boden-
aufbau (bei nachtraglich thermoisolierten Bestandsfahrzeugen nur der Wandaufbau) inkl. des verwen-
deten DaAmmmaterials mindestens einen Warmedurchlasswiderstand (R-Wert) 21,65 m?K/W (bei 20°C)
aufweisen. Das verwendete Dammmaterial muss eine langfristige Temperaturbestandigkeit bis 200°C
aufweisen. Der Nachweis des erreichten Warmedurchlasswiderstands hat auf Grundlage eines Her-
stellerzertifikates seitens des Muldenherstellers zu erfolgen, in dem der erreichte Warmedurchlasswi-
derstand des Wandaufbaus dokumentiert wird. Die Verwendung von Hybridkonzepten (Kombination
Thermoisolation und zusétzliche Beheizung) wird als gleichwertig angesehen, wenn durch die Zufih-
rung von zusatzlicher Warmeenergie die Temperaturverluste aufgrund des Einsatzes eines Wand-/ und
Bodenaufbaus mit einem Warmedurchlasswiderstand < 1,65 m2K/W kompensiert werden. Die Wirk-
samkeit ist durch ein Herstellerzertifikat mit rechnerischem Nachweis zu belegen.

Fahrzeuge bis Baujahr 31.12.2015:

Der Asphaltmischguttransport mit Fahrzeugen bis Baujahr 31.12.2015 (Bestandsfahrzeuge) muss in
Transportmulden mit thermoisolierten Seitenflachen (inkl. Stirn- und Rickwand) sowie mit thermoiso-
lierter, wasserdichter und auf den Muldenrand aufliegender Abdeckeinrichtung (z.B. Silikon-/Po-
lyurethanbasis oder gleichwertig bzw. klappbare Abdeckung) erfolgen.

Fahrzeuge ab Baujahr 01.01.2016:

Bei Fahrzeugen ab dem Baujahr 01.01.2016 muss zuséatzlich eine Thermoisolation des Muldenbodens
vorhanden sein.

Anforderungen an den StralRenfertiger
Grundsatzlich ist ein StraBenfertiger mit Absaugeinrichtung einzusetzen.

Beschickereinsatz / Einbau und Logistikkonzept / Erhéhte Anforderungen an die Ebenheit
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,, B 236 Dortmund, 2. + 3. TA — Grundhafte Erneuerung
, von Betr.-km 4+720 bis Betr.-km 5+600, TA 2
/ von Betr.-km 5+600 bis Betr.-km 7+600, TA 3

Landesbetrieb StraBenbau Nordrhein-Westfalen LOS 1 — StraBen- Und Bruckenbauﬂ

Beim Einsatz von Beschickerfahrzeugen ist dem AG vor Baubeginn ein Einbau-/ Logistikkonzept vor-
zulegen, welches die Grundlage fur die Planung eines kontinuierlichen Einbauprozesses darstellt. Die-
ses muss mindestens folgende Angaben enthalten:

Angabe des Asphaltmischwerkes / der Asphaltmischwerke (Betreiber, Ort, Nummer des
Eignungsnachweises, einfache Entfernung zwischen Asphaltmischwerk(en) und Baustelle,
vorgesehene Liefermengen)

Angabe eines Asphaltmischwerkes fiir Ersatzlieferungen im Bedarfsfall (wenn bei Mal3nah-
men mit festen Einbau-Zeitfenstern der Ausfall eines Asphaltmischwerks zwingend vermie-
den werden muss (beispielsweise bei Vollsperrung einer BAB fiir den Einbau in voller
Breite)

Angaben zur eingesetzten Einbau- und Verdichtungstechnik (inkl. Beschicker)

Angaben zur Thermoisolation der Mulden, Vorlage des Herstellerzertifikats zur Thermoiso-
lation

Umlaufplan zur Anlieferung des Asphaltmischgutes

Der Umlaufplan zur Anlieferung des Asphaltmischgutes muss mindestens folgende Angaben

enthalten:

Vorgesehene Einbaumenge je Asphaltmischgutart pro Zeiteinheit

Geplante Umlaufzeit der Transportfahrzeuge von der Beladung (Asphaltmischwerk) bis zur
Entladung (Baustelle) unter Bertcksichtigung der unteren Grenzwerte fur die Asphalt-
mischguttemperatur bei Ubergabe in den Beschicker (ZTV Asphalt-StB, Tabelle 5)

Anzahl der eingesetzten Transportfahrzeuge sowie ggf. vorgesehene Kennzeichnung der
Transportfahrzeuge (z.B. beim Einbau von Kompaktasphalt zur Vermeidung von Ver-
wechslungen)

Anzahl der geplanten Umlaufe

Geplante MalRnahmen zur Aufrechterhaltung eines kontinuierlichen Einbauprozesses bei
Stérungen im Logistikkonzept

Wenn fur den Einbau der Deckschicht ein Beschicker gefordert ist und auch die darunter liegende Bin-
derschicht erneuert bzw. hergestellt wird, gilt fir die Unebenheit innerhalb einer 4 m langen Messtrecke
abweichend von Tabelle 25 der ZTV Asphalt-StB 07/13 fir Asphaltdeckschichten aus AC D und SMA
der Grenzwert < 3 mm.
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von Betr.-km 5+600 bis Betr.-km 7+600, TA 3

Landesbetrieb StraBenbau Nordrhein-Westfalen LOS 1 — StraBen' Und Bruckenbauﬂ

VERKEHRSBEANSPRUCHUNG UND WESENTLICHE VORAUSSETZUNGEN
FUR DIE ZUSAMMENSETZUNG DES ASPHALTMISCHGUTES

Letzte Verkehrszéhlung bzw. Prognose fir das Jahr 2030

67795 DTV aller Kiz [Fzg/24h]

8787 DTV (sv) [Fzg/24h]

mit Anderungen und Erganzungen geman Anlage 1 zum ARS Nr.
27/2020 des BMVI vom 11.12.2020 (Bezugsquelle: VkBI-verlag)

Jahr der Verkehrsibergabe: 2028
Dimensionierungsrelevante Beanspruchung gem. RStO 12 72,99 [Mio]
Belastungsklasse gemafld RStO 12 Bk 100

Ortliche, klimatische und topographische Verhéltnisse:

vorhanden nicht vorhanden
Intensive Sonnenbestrahlung X
Schattenstrecken X
Nebelstrecken (haufige Fahrbahnfeuchtigkeit) X
Steigungs- / Gefallestrecken von 0,70 % bis 2,95 %
Kurvenradien von 1000 m bis 2900 m
Frosteinwirkungszone | X
Kreuzungsbereich mit Signalanlage X
Ausbau mit Verkehrsfihrung auf der neuen Decke wéahrend der X
Bauphase gemal Baubeschreibung

Besonderheiten:

Sofern das maRgebliche technische Regelwerk noch nicht angepasst wurde, werden den ermittelten
Belastungsklassen gem. RStO 12 Bauklassen gem. RStO 01 wie folgt zugeordnet:
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,, B 236 Dortmund, 2. + 3. TA — Grundhafte Erneuerung
( von Betr.-km 4+720 bis Betr.-km 5+600, TA 2
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StraBen.NRW

ot Statentau oraen Hestiaen LOS 1 —,,StraBen- und Briickenbau*“
Belastungsklasse gem. RStO 12 Zugeordnete Bauklasse fir das giiltige Regel-
werk
Bk100 SV
Bk32 I
Bk10 Il
Bk3,2 1l
Bk1,8 1l
Bk1,0 v
Bk0,3 \Y
Fugen:

Zwischen seitlich eingebauten Bordsteinen und Asphaltfahrbahnen sind in der Asphaltbefestigung
Langsfugen herzustellen. Die Querfugen zum Bestand am Bauanfang und Bauende sowie in den ver-
schiedenen Bauphasen sind ebenfalls in der Asphaltbefestigung auszufuhrt. Querfugen sind zu schnei-
den und mit bitumindsem Fugenverguss zu verschliel3en. Die technologisch einbaubedingten Nahtaus-
bildungen in den Asphaltbindern und Asphalttragschichten sind auszufihren. Bei Asphalttragschichten
ist maximal eine Langsfuge, bei zweibahnigem Einbau sind Fugen mit Anspritzen einzukalkulieren. Die
Nahtflanken sind vor Einbau entsprechend zuriickzuschneiden und vorzubehandeln. In den Bereichen
ohne Bordanschlag sind Randabdichtungen am héherliegenden Fahrbahnrand an den Seiten der Fahr-
bahnrander zum Bankettbereich herzustellen.

Ebenso sind bei der Herstellung der Provisorien in den unterschiedlichen Bauphasen Fugenausbildun-
gen vorzunehmen.

Angepasst auf die einzelnen Bauphasen sind Schachtabdeckungen immer auf Hohe des derzeitigen
IST-Zustand zu setzen. Nach Fertigstellung der RFB Schwerte und Linen sind die Randbereiche der
Mittelstreifen an die jeweilige Fahrbahn OK (Endzustand) anzupassen und mit Langsfugen auszubil-
den.

Durchlasse, Bauwerke, TA 3

Durchléasse

Am Einlaufbauwerk DL 1 schlief3t ein neu zu verlegender Durchlass DN 800 aus Stahlbeton an und
verlauft parallel der Derner Stral3e, quert die B236 in westliche Richtung, mit Auslauf in einen vorhan-
denen Bdschungsbereich.

Der Durchlass erhalt am Auslaufbereiche ein Béschungsstiick aus gleichem Material wie der Durchlass.
Die Béschungs- und der Muldenbereiche sind an der Auslaufstelle mit einer Steinschittung aus Was-
serbausteinen LMB 5/40 in eine Betonbettung C12/15 zu verlegen. Am Boschungsfuld (Prallufer) hat
die Befestigung mit Stdrsteinen zu erfolgen, welche in Wasserbauvlies gebettet sind. Eine Pfahlreihe
aus Holzpflocken ist zur Abrutschsicherung einzuschlagen. Als Rickenstitze fir die Umpflasterung
des Bdschungsstuckes ist eine Herdmauer aus Beton C12/15 herzustellen.

Brickenbauwerke, TA 3
Im Rahmen der BaumafRnahme B 236 sind 3 Briickenbauwerke abzubrechen und durch neue Bau-
werke zu ersetzen.

» BW 4411-569 (ALT) / 4411-464 (NEU) Briicke Uber Derner Stral3e
» BW 4411-568 (ALT) / 4411-463 (NEU) Briicke Uber Kirchderner Graben
» BW 4411-567 (ALT) / 4411-462 (NEU) Briicke Uber Baukampstralle

Bruckenbauwerke, TA 2
Im Rahmen der BaumalRnahme B 236 wird 1 Briickenbauwerk ersatzlos abgebrochen.

» BW 4411-575 Uberfiihrung der Gemeindestrae Flautweg iiber B236

Im Rahmen der Baumafnahme B 236 wird 1 Brickenbauwerk saniert (u.a. Lagerwechsel, Veranke-
rungen)

» BW 4410-525 Briicke Uber ,Auf dem Brink*
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(’ von Betr.-km 4+720 bis Betr.-km 5+600, TA 2
von Betr.-km 5+600 bis Betr.-km 7+600, TA 3
StraBen.NRW
Landesbetrieb StraBenbau Nordrhein-Westfalen LOS 1 — StraBen_ Und Bruckenbau“

Verkehrszeichenbriicken und -ausleger, TA 3
Weiterhin sind Verkehrszeichenbriicken und -ausleger abzubrechen und durch neue zu ersetzen.

» VVZB 4411-573(ALT) / 4411-843 (NEU) Verkehrszeichenbriicke (Lage im TA2)
» VZB 4411-574(ALT) / 4411-844 (NEU) Verkehrszeichenbriicke

> VZA 4411-477 (ALT) / 4411-461 (NEU) Verkehrszeichenausleger

> VZA 4411-571(ALT) / 4411-465 (NEU) Verkehrszeichenausleger

Larmschutzwéande, TA 3

Larmschutzwéande entlang RFB Schwerte und RFB Liinen sind abzubrechen und durch neue zu er-
setzen.

Erlauterungen zur Herstellung der Larmschutzwande erfolgt im LOS 4 mit eigenstandiger Baube-
schreibung.

» LSW 4411-450(ALT) Larmschutzwande RFB Schwerte (Rickbau)
» LSW 4411-551(ALT) Larmschutzwande RFB Lunen (Ruckbau)

Eine ausfuhrliche Beschreibung aller Bauwerke ist im Pkt. 1.1.2 Ingenieurbauwerke dieser Baube-
schreibung enthalten.

Ausstattung

Fahrzeug-Riickhaltesysteme im Mittel- und Seitenstreifen

Im Bestand sind Uberwiegend Schutzeinrichtungen aus Stahl vorhanden. Im Mittelstreifen sind dies
doppelte Distanzschutzplanken und Einfache Distanzschutzplanken im Bereich von Brickenbauwer-
ken und Einbauten.

Fur die Herstellung der provisorischen Verbreiterungen, der Ein- und Ausfahrtsbereiche sind die vor-
handenen Fahrzeug-Rickhaltesysteme zu demontieren. Fir die Herstellung der provisorischen Mittel-
streifentiberfahrten sind die Fahrzeug-Rickhaltesysteme einschlie3lich Abbruch der Fundamente aus-
zubauen.

Fir die Grindung von transportablen Schutzeinrichtungen im Mittelstreifen sind zusatzliche Befesti-
gungen mit einer Breite von 1,00 bis 1,05 m herzustellen. Die Deckenaufbauten sind unter den Absatz
~Oberbau“ enthalten.

Im Zuge des Streckenbaus sind alle Fahrzeug-Riickhaltesysteme einschlief3lich Abbruch der Funda-
mente auszubauen und nach Wahl des AN zu verwerten.

Die Herstellung der stationdren Fahrzeug-Riickhaltesysteme, auch fiir provisorische Bauzustande, mit
Ausnahme im Rahmen von Kappenanpassungen (LOS 1, ist im Fachlos (LOS 3) ausgeschrieben und
nicht Bestandteil der vorliegenden Ausschreibung (LOS 1). Transportable Schutzeinrichtungen (Auf-
und Abbau) sind Bestandteil des Fachloses Verkehrssicherung (LOS 2). Zu Beginn der MaRnahme
sind fur die spéatere 4+0 VF auf der Rifa Liinen Kappenanpassungen im Bereich der Bauwerke Derner
Stral3e, Kirchderner Graben und Baukamp erforderlich. Im Zuge der Kappenanpassungen sind auf den
Kappen inkl. Vor- und Nachlange die vorhandenen FRS zu demontieren und stationdre FRS zu mon-
tieren. Aufgrund der geringen Entfernung der Bauwerke untereinander sind die FRS zwischen den Bau-
werken durchgehend aufzustellen. Diese Systeme sind mit Herstellung der endgultigen FRS wieder
zuriick zu bauen

Fahrbahnmarkierung

Die auszufiihrenden Leistungen umfassen die Vormarkierung und die Applikation der Markierungssys-
teme. Zusétzlich sind Reinigungs- und Trocknungsarbeiten auszufiihren. Nach der Applikation sind die
Prufungen im Neuzustand auszufiihren. Alle aus den Erschwernissen (z.B. mehrmaliges Anfahren,
kleinere Abschnitte etc.) entstehende Mehraufwendungen sind in die entsprechenden Einheitspreise
einzurechnen.
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Landesbetrieb StraBenbau Nordrhein-Westfalen LOS 1 — StraBen- Und Bruckenbauﬂ

Im Rahmen der grundhaften Erneuerung der B 236 sind WeiBmarkierungen als Verkehrsfreigabemar-
kierung (Kaltspritzplastik, Typ 1) zu applizieren. Nach Beendigung der Baumafnahme sind die endgiil-
tigen WeiBmarkierungen (Kaltspritzplastik und Kaltplastikmasse, Typ 2) im Rahmen von Arbeitsstellen
kurzerer Dauer aufzubringen; die hierfiir erforderlichen Verkehrssicherungsleistungen sind ebenfalls
Bestandteil des Loses 1.

Die geforderten Markierungssysteme sind dem Leistungsverzeichnis zu entnehmen (Abschnitte 5.12
und 9.14-9.16).

Die endglltige Markierung ist auf vorhandener Verkehrsfreigabemarkierung nach vorheriger Reinigung
der Verkehrsfreigabemarkierung mittels Wasserhochdruckverfahren zu applizieren; der Markierungs-
stoff fur die endgultige Markierung muss mit dem Markierungsstoff fir die Verkehrsfreigabemarkierung
kompatibel sein.

Die zwei Arbeitsgange fur die Aufbringung der endgtiltigen KSP sind jeweils direkt nacheinander inner-
halb einer Verkehrssicherung auszufiihren, um die Verkehrsbeeintrachtigungen zu minimieren.

Nach Auftragserteilung hat der AN alle Maf3e fur die von ihm auszufiihrende Markierung an Ort und
Stelle zu iberpriifen und bei Festlegung von Unstimmigkeiten oder notwendigen Anderungen diese
Maf3e im Einvernehmen mit dem AG zu berichtigen. Die Kosten sind in die Einheitspreise fir die Mar-
kierungsarbeiten einzurechnen. Die Markierung muss in einem optisch harmonischen Verlauf aufgetra-
gen werden. Eine Vormarkierung fur alle Verkehrsfreigabemarkierungen ist zwingend erforderlich. Die
Markierungsarbeiten dirfen erst nach Abnahme der Vormarkierung ausgefihrt werden.

Breitstriche sind in einem Arbeitsgang herzustellen. Hierzu dirfen auch nicht mehrere Schmalstriche
nebeneinandergelegt werden. Bei Einsatz von zwei Spritzpistolen ist die vertraglich festgelegte Nass-
filmdicke Uber die gesamte Strichbreite gleichmafig herzustellen.

Bei entsprechender Witterung ist die zu markierende Flache zu trocknen. Die Notwendigkeit des Trock-
nens ist mit dem AG abzustimmen und die Ausfuhrung der 6rtlichen Baulberwachung vorab anzuzei-
gen. Das ggf. notwendige Trocknen der Fahrbahn ist gemaR ZTV-M eine besondere Leistung und wird
im Bedarfsfall gesondert vergutet.

Ortsfeste Verkehrszeichen in Seitenaufstellung

Die vorhandene StVO-Beschilderung wird im Rahmen dieser Baumaflinahme zurtickgebaut und neu
hergestellt. SAmtliche Leistungen beziglich der Beschilderung sind im Leistungsverzeichnis den jewei-
ligen Leistungstiteln zugeordnet und gemaf den Planunterlagen des AG aufgefiihrt.

Die Aufstellung der Ortsfesten Verkehrszeichen erfolgt in Abstimmung und Koordination mit dem Stre-
ckenbau. Ein mehrmaliges Anriicken ist in den Einheitspreisen einzukalkulieren.

Die Bemessung von Aufstellvorrichtungen und Fundamenten fir ortsfeste Verkehrszeichen in Seiten-
aufstellung muss nach Eurocode und DIN EN 12899 erfolgen. Fir die Aufstellung von Standardver-
kehrszeichen mittels Rohrpfosten ist die IVZ-Norm in der gultigen Fassung anzuwenden.

Fur die Bemessung der Aufstellvorrichtungen sind die Teilsicherheitsbeiwerte fiir Lasten gemafn DIN
EN 12899, PAF 1, Tabelle 6 zu verwenden:

e Fir EigenlastenyG = 1,2

e FirWindlastenyQ = 1,35

Fur den Ansatz der Windlasten ist die ZTV-ING Teil 8, Abschnitt 3 (Verkehrszeichenbriicken) heranzu-
ziehen. Die Windzone ist in der Leistungsbeschreibung vorzugeben (siehe www.dibt.de — Aktuelles —
Technische Baubestimmungen — Zuordnung der Windzonen nach Verwaltungsgrenzen).

Bei Rohrmasten muss fiir die Bemessungswerte aus Windbelastung auf3er der Schildflache auch die

Windangriffsfliche des Mastes (Oberkante Fundament bis Schildunterkante) beriicksichtigt werden.
Bei aufgeltdsten Schildern ist zuséatzlich der Mast zwischen den Schildern als Windangriffsflache zu
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berlicksichtigen.

Die Bemessung der Fundamente erfolgt nach Eurocode 7. Die Nachweise sind fur den Grenzzustand
der Tragfahigkeit und den Grenzzustand der Gebrauchstauglichkeit zu fihren.

Die im Leistungsverzeichnis LOS 1 ausgeschriebenen Arbeiten enthaltenen folgende Hauptleistungen
im TA 3:

Ca. 46 St Verkehrsschild abbauen

Ca. 38St Aufstellvorrichtung abbauen

Ca. 31St Verkehrszeichen/ Wegweiser anbringen

Ca. 27 St Aufstellvorrichtung n. statischen und konstruktiven Erfordernissen errichten
Ca. 27 St Fundament n. statischen Erfordernissen herstellen

Ca. 24 St Ausristungsteil f. Rohrpfosten

Die im Leistungsverzeichnis LOS 1 ausgeschriebenen Arbeiten enthaltenen folgende Hauptleistungen
imTA 2:

Ca. 18 St Verkehrsschild abbauen

Ca. 17 St Aufstellvorrichtung abbauen

Ca. 24 St Verkehrszeichen / Wegweiser anbringen

Ca. 19 St Aufstellvorrichtung n. statischen und konstruktiven Erfordernissen errichten
Ca. 16 St Fundament n. statischen Erfordernissen herstellen

Kennzeichnung / Qualitdtsnachweis von Verkehrszeichen und Aufstellvorrichtungen

Der Qualitatsnachweis der gelieferten Schilder muss durch eine Kennzeichnung mittels Gultezeichen
im Sinne der Grundsétze fur Gutezeichen des RAL (Deutsches Institut fur Gutesicherung und Kenn-
zeichnung e.V.) zwingend erbracht werden. Ebenso sind die Eigenschaften nach TLP VZ durch Anbrin-
gen des CE-Zeichens auf der Schildriickseite und der Aufstellvorrichtung nachzuweisen.

Sofern ein gleichwertiges, gepruftes, zugelassenes und zertifiziertes Material als Bildtrager verwendet
wird, ist das Rahmenprofil des Bildtragers zuséatzlich eindeutig und dauerhaft mittels Pragestempel zu
kennzeichnen. Fir Aluminium-Verbundwerkstoff sollen die Buchstaben ,ACM“ (Aluminium Composite
Material) verwendet werden. Die Pragung soll in unmittelbarer Néhe des RAL-Gltezeichens ange-
bracht werden. Eine Pragung direkt auf dem Bildtrager ist nicht zuléssig.

1.1.2 Ingenieurbauwerke

Teilabschnitt 3

Im Vorfeld der Hauptleistungen sind die Bauwerke der i.Z.d. RF Liunen fir einen 4/0 Verkehr vorzube-
reiten. Dazu sind die Mittelkappen und AuRenkappen der Bestandsbauwerke einzukiirzen und die Ab-
sturzsicherung und Sichtschutz neu zu errichten. Fur den Ersatzneubau des 1. Teilbauwerks ist die
Sichtschutzwand bis zu den Enden des Verbaus im Mittelstreifen zu verlangern. Nach Fertigstellung
des 1. Teilbauwerks ist die Sichtschutzwand auf die neuen Mittelkappe umzusetzen.

Folgende Ingenieurbauwerke sind riickzubauen und neu zu errichten:

e Ersatzneubau der Briicke im Zuge der B 236 Uber die Derner Strale 4411-569 (ALT)
4411-464 (NEU)

e Ersatzneubau der Briicke im Zuge der B 236 Uber den Kirchderner Graben 4411-568 (ALT)
4411-463 (NEU)
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e Ersatzneubau der Briicke im Zuge der B 236 Uber die Baukampstra3e 4411-567 (ALT)
4411-462 (NEU)

e Ersatzneubau VZA 01, RFB Linen  4411-571 (ALT)
4411-465 (NEU) Bau km 1+335,00

e Ersatzneubau VZA 02, RFB Liinen  4411-573 (ALT)
4411-461 (NEU), Bau km 1+823,00

e Ersatzneubau VZB 01, RFB Liinen  4411-574 (ALT)
4411-844 (NEU) Bau km 0+516,00 (aul3erhalb der
Baufeldgrenze)

e Ersatzneubau VZB 02, RFB Linen  4411-573 (ALT)

4411-843 (NEU) Bau km 0+766,00
e Ersatzneubau LSW, RFB Linen 4411-451 (ALT) Rickbau Strecke einschl. Bauwerke
e Ersatzneubau LSW, RFB Schwerte 4411-450 (ALT) Ruckbau Strecke einschl. Bauwerke
LOS 4 Neubau LSW mit eigenstandiger Baubeschreibung
4411-460 (NEU) Bau km 1+576 — 2+619
Herstellung Strecke einschl.
Bauwerke

LOS 4 Neubau LSW mit eigenstandiger Baubeschreibung

4411-459 (NEU) Bau km 1+456 — 2+755
Herstellung Strecke einschl.
Bauwerke

Der Neubau der Larmschutzwande in RFB Schwerte und Linen ist in einer eigenstandigen Baube-
schreibung erlautert.

Allgemeine Beschreibung des Leistungsumfanges

Die B 236 (TA 3) in Dortmund ist von Betriebskilometer 5,600 bis km 7,600 (Betr.-km) in beiden Fahr-
richtungen grundhaft zu erneuern. Die auszufihrenden Leistungen umfassen neben der vollstandigen
Erneuerung der Fahrspuren einen Ersatzneubau von 3 defizitaren Brickenbauwerken im Zuge der
B 236 Uber die BaukampstralRe und 2-gleisige Stadtbahn, tiber den Kirchderner Graben und die Derner
Stral3e. Alle 3 Bauwerke sind vollstandig abzubrechen und durch Neubauten zu ersetzen. Zudem ha-
ben alle 3 Bauwerke jeweils getrennte Uberbauten und sind mit Larmschutzwéanden auf den Aulzen-
kappen westlich (RFB Schwerte) und 6stlich (RFB Linen) ausgestattet. Weiterhin sind 2 Verkehrszei-
chenbriicken und 2 Verkehrszeichenausleger zu erneuern.

Die neu herzustellenden Verkehrszeichenbriicken VZB 01 ASB 4411-844 und -843 befinden sich im
TA 2.

Generell ist eine technologische Abstimmung zwischen Ruckbau und Neuerrichtung der Verkehrszei-
chenbricken bzw. Verkehrszeichenausleger mit den anderen Bauwerken (Briicken, Larmschutz-
wande) erforderlich. Es ist davon auszugehen, dass die auszufihrenden Leistungen nicht durchgangig
erfolgen kdénnen, was ein mehrmaliges An- und Abriicken der Arbeitskolonnen zur Folge hat.

Am Standort der neuen Verkehrszeichenausleger (ASB 4411-461 und ASB 4411-465) befinden sich im
TAS3 die beiden bestehende Verkehrszeichenausleger (ASB 4411-477 und ASB 4411-571), welche ein-
schlieBlich Fundamente vollstandig abzubrechen sind.

Am Standort der neuen Verkehrszeichenbriicke (ASB 4411-844) befindet sich die bestehende Ver-
kehrszeichenbriicke (ASB 4411-574), welche einschlie3lich Fundamente vollstdndig abzubrechen ist.
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Weiter befindet sich am Standort der neuen Verkehrszeichenbriicke (ASB 4411-843) eine bestehende
Verkehrszeichenbriicke (ASB 4411573), die abzubrechen ist.

Samtliches Abbruchmaterial ist durch den AN gem. EBV der Wiederverwendung zu zufiihren.
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e Ersatzneubau der Bricke im Zuge der B 236 dber die Derner Stralle 4411-464
NEU

Art und Umfang (Statisches System, Hauptabmessungen, Zwangspunkte)

Die B 236 kreuzt die Derner Stral3e in einem Winkel von 71,273 gon. Die Ausrichtung der Briicke ist
abhéangig von der Ausrichtung der StraBenachsen der B 236 und der Derner Stral3e. Das Bauwerk
befindet sich in einer Rechtskrimme, die als Klothoide mit A= 685 m ausgefiihrt ist. Der StraBenquer-
schnitt im Zuge der grundhaften Erneuerung der B 236 ist zweistreifig (RQ 31B) und hat auf beiden
Teilbauwerken (RF Linen und RF Schwerte) eine Breite von 12,0 m.

Als lichte Hohe des Lichtraumprofils fur die unterfihrte Derner StralRe sind 4,50 m einzuhalten.

Die Gesamtbreite zwischen den Larmschutzwanden betragt 31,82 m. Die konkrete Aufteilung ist dem
Regelquerschnitt B-B zu entnehmen. Je Teilbauwerk werden 2 Fahrsteifen mit je 3,75 m Breite und ein
Standstreifen mit 3,0 m Breite Uberfiihrt. Die beiden Fahrstreifen werden durch jeweils einen Randstrei-
fen mit 0,75 m Breite begrenzt. Auf dem Teilbauwerk RF Lunen ist auf der tieferliegenden Seite noch
ein Entwasserungsstreifen mit 0,5 m Breite angeordnet. Die Breite der Mittelkappe betragt 3,5 m. Sie
setzt sich im Bauwerksbereich aus einer 1,5 m breiten 6stlichen und 2,0 m breiten westlichen Kappe
zusammen. Die Vorderseite der dstlich gelegenen Schutzeinrichtung liegt an der AuRenkante des Bor-
des. Eine solche Anordnung ist méglich, da durch den hier anschlieRenden 0,5 m breiten Entwasse-
rungsstreifen der erforderliche Abstand der Schutzeinrichtung zum Verkehrsraum (Randstreifen) ein-
gehalten ist.

Die Teilbauwerke werden unter einer 4+0 Verkehrsfihrung auf dem jeweilig anderen Teilbauwerk ge-
baut. Dabei muss die Mittelkappe so gebaut werden, dass sowohl im 1. als auch im 2. Bauabschnitt die
erforderlichen Wirkbereiche eingehalten werden. Aus diesen Erfordernissen folgte die dargestellte L6-
sung.

Da das Bauwerk im Anrampungsbereich liegt, besitzt es eine sich Uber das Bauwerk hinweg veran-
dernde Querneigung von 4,13 % bis 4,30 % (RF Linen) und 4,19 % bis 4,36 % (RF Schwerte). Die
Langsneigung der Gradiente betragt von Sud nach Nord fallend 0,7 % (RF Linen) bzw. 0,74 % (RF
Schwerte).

Als lichte Hohe des Lichtraumprofils fur die unterfuhrte Derner Strafie ist 4,50 m einzuhalten.
Die kleinste lichte Hohe am kritischen Punkt im Bereich der Derner Stral3e betragt 4,553 > 4,50 m.

Die Widerlager auf der Nord- und Sudseite bleiben geometrisch an derselben Stelle wie im Bestand.
Dabei entsteht weder eine Vergré3erung noch eine Verkleinerung der lichten Weite. Die lichte Weite
betragt 12,0 m (L1).

Das Brickenbauwerk ist fur zivile Lasten entsprechend DIN-EN 1991-2 NA/ LM 1 (a=1,0) i. V. m. ARS
22/2012 zu bemessen. Im Rahmen der Entwurfsplanung wurde eine Uberschlagige statische Vorbe-
rechnung durchgefuhrt.

Klasse Anpralllast Fahrzeug-Riickhaltesysteme: C

Nach STANAG 2021 ist eine Militarlastklasse MLC 50/50-100 zu bertcksichtigen.

Weitere Angaben sind dem Stempelfeld auf dem Bauwerksplan zu entnehmen.

Erdarbeiten
siehe Absatz ,Griindung, Schutz gegen Aggressivitat*

Grindung, Schutz gegen Aggressivitat

Grundlage der Beurteilung der Bodenverhaltnisse und der Grindung bildet der Geotechnische Be-
richt Nr. 20462-BE-01 der Geotechnik - Institut - Dr. H6fer GmbH und Co. KG vom 04.04.2023 sowie
die E-Mail vom 23.11.2022 und die E-Mail vom 18.11.2022.
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Zur Erkundung der Schichtenfolge des Baugrundes und zur Gewinnung von Bodenproben wurden von
der Terra Control GmbH, Ober-Mdrlen, im Bereich der drei Briickenbauwerke insgesamt 6 Grof3boh-
rungen (Bohrdurchmesser 150 mm) bis zu einer maximalen Tiefe von 25,0 m (Endteufe der Bohrungen)
abgeteuft. Zusatzlich wurden 5 Rammkernsondierungen bis maximal 5,4 m unter die vorhandene Ge-
landeoberkante abgeteuft. Die Uberpriifung der Lagerungsdichten bzw. Konsistenzen der Auffiillungen
und gewachsenen Bdden bzw. die Feststellung der Zustandsformen des Felshorizontes erfolgte durch
11 zusatzliche Sondierungen gemalf DIN ISO 22476-2 mit der schweren Rammsonde.

Die Lage der Sondieransatzpunkte als auch die Ergebnisse der Baugrundaufschliisse, dargestellt
in Form von Schichtprofilen und Rammdiagrammen, kann aus dem Geotechnischen Bericht enthom-
men werden.

Nach dem Ergebnis der Baugrundaufschliisse wurden im Untersuchungsbereich im Einzelnen folgende
Bodenschichten angetroffen:

0 bis 0,15 m/0,40 m Oberboden
0 bis 0,30 m/3,00 m Auffillungen (grobkoérnig, bindig, sandig)
bis 1,20 m/8,00 m Schluff, schwach tonig bis tonig, schwach sandig bis sandig,

stark kiesig, kalkhaltig mit Einlagerungen an Tonmergelstiucken

bis > 25,00 m Tonmergel, vollstandig verwittert bis kompakt

(Endteufen der Bohrungen)

Fur die Berechnungsansatze der Bohrpfahlgriindung sind die einzelnen Bodenschichtdicken in Zusam-
menarbeit mit dem Baugrundgutachter entsprechend den Bohrprofilen nochmals fir jedes Bauwerk
konkretisiert worden.

Die charakteristischen bodenmechanischen Kennwerte kbnnen dem Geotechnischen Bericht entnom-
men werden.

Im Zuge der Baugrunderkundung wurden ab Tiefen von 2,0 m bis 4,0 m unter der Gelandeoberkante
vernasste Bodenzonen angetroffen, welche auf den Zutritt von Grund- oder Schichtenwasser hindeu-
ten. Fur die detaillierte Bestimmung der Grundwasserverhéltnisse im Bereich der geplanten Briicken-
bauwerke wurden drei Grundwassermessstellen (GWMST B 3) installiert. Fr die Dimensionierung des
Brickenbauwerkes empfiehlt die GID GmbH & Co. KG einen Bemessungswasserstand von +63,50 m
NHN. Dartber hinaus ist fir die Dimensionierung von Verbauten ein Bemessungswasserstand von
+62,50 m NHN zu wahlen.

Das untersuchte Grundwasser wurde nicht betonangreifend deklariert.

Im Zuge der Baugrunderkundung wurden ab Tiefen von 1,18 m bis 3,09 m unter der Gelédndeoberkante
gespannte Grundwasserverhdltnisse festgestellt. Aufgrund der tieferliegenden Lage der Grindung ist
eine Grundwasserabsenkung erforderlich. Die Grundwasserabsenkungsanlage ist so auszulegen,
dass das Grundwasser mindestens 0,5 m unter der tiefsten Ausschachtungssohle abgesenkt wird. Die
Grundwasserabsenkungsanlage ist separat zu planen. Fir die Grundwasserabsenkung liegt eine Vor-
dimensionierung der Geotechnik - Institut - Dr. Héfer GmbH und Co. KG (Bearb.-Nr. 20462-BE-05,
Stand 24.07.2023) vor.

Die Baugrubenbdschung kann mit einem Béschungswinkel < 45° hergestellt werden.

Zwischen den beiden Teilbauwerken, welche in 2 Bauabschnitten hergestellt werden, soll als Verbau
eine Tragerbohlwand angeordnet werden. Hierzu wurde eine separate Entwurfsplanung erstellt.
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Die Sohlen der Pfahlkopfplatten des Briickenneubaus entsprechen den Fundamentsohlen des Be-
standsbauwerkes. Die Lage der Fundamentsohlen des Bestandsbauwerkes wurde unter Berlcksichti-
gung einer vorhandenen Absenkung im Bergsenkungsgebiet (dH= 0,85 m) abgeschétzt. Hierzu wurden
Hohen aus der Vermessung mit Hohen aus der Bestandsplanung miteinander verglichen. Es ist erfor-
derlich, dass vor Erstellung der Ausfiihrungsplanung, die exakte Lage der Fundamentsohlen des Be-
standsbauwerkes durch Suchschachtungen ermittelt wird.

Die Grindung des Neubaus des Briickenbauwerkes soll gemaf der Empfehlung des Baugrundgut-
achters durch eine Bohrpfahlgriindung gemaf DIN EN 1536 im Tonmergel erfolgen.

Die Bohrpfahlgriindung ermoglicht es, die Bauwerkslasten Uber den Pfahlspitzendruck in den anste-
henden unverwitterten und verformungsarmen Tonmergel und Uber die Mantelreibung aller betreffen-
den Schichten zu tUbertragen.

Unter der Voraussetzung einer Mindesteinbindung bis auf die Kote + 51,50 m NHN im kompakten (un-
verwitterten) Tonmergel kann zur Ermittlung der auReren Tragfahigkeit der Pfahle ein maximaler Pfahl-
spitzenwiderstand von goik = 2,00 MN/m? als charakteristischer Pfahlspitzenwiderstand zugelassen
werden. Die zuldssige charakteristische Grenzmantelreibung betragt im kompakten (unverwitterten)
Tonmergel gsik = 0,25 MN/m2. Gemal Aussage des Baugrundgutachters darf die Mantelreibung der
dariiberliegenden Schichten angesetzt werden. Die Werte der anderen Schichten sind der Tab. 11 des
Baugrundgutachtens zu entnehmen.

Durch die Bohrarbeiten bei der Bodenerkundung bis in max. 25 m Tiefe ist nachgewiesen, dass unver-
wittertes, hartes Felsgestein bis mindestens dreimal dem Pfahldurchmesser (3*D) unter der vorgese-
henen Pfahlaufstandsebene vorhanden ist.

Die Grindung der Briicke Uiber die Derner Straf3e ist als Bohrpfahlgrindung (Grof3bohrpféahle D= 1,20
m) auszufuihren. Die Pfahllange betragt > 13,5 m. Die Bohrpféahle binden somit mindestens 4,05 m bis
4,35 m in den kompakten (unverwitterten) Tonmergel ein. Die endgultige Lange der Bohrpfahle richtet
sich nach der wahren Lage der Fundamentsohlen des Bestandsbauwerkes, die der Sohlen der Pfahl-
kopfplatten des Briickenneubaus entsprechen und derzeit nur abgeschatzt sind.

Die Bohrpfahle sind unter Beachtung der Hinweise und Auflagen der DIN EN 1536 herzustellen. Siehe
hierzu auch Angaben im Geotechnischen Bericht.

Fur die Herstellung der Bohrpfahle ist ein Arbeitsplanum zu errichten. Die Bohrebene ist an die Anfor-
derungen des Bohrgerates angepasst herzustellen. Die Technologie zur Herstellung der Bohrpféahle ist
Sache der ausfihrenden Baufirma.

Nach Herstellung der Bohrpféahle und Aushub der Baugruben sind die Baugrubensohlen zu stabilisie-
ren. Hierzu ist eine 10 cm dicke Sauberkeitsschicht aus Beton C 8/10 vorzusehen.

Die Hinweise der ZTV-ING beziglich der Abstemmebene der Pfahle (5 cm oberhalb Oberkante Sau-
berkeitsschicht) sind zu beachten.

Die Bohrpfahle binden in eine 1,50 m dicke Pfahlkopfplatte ein.

Im Zuge der Bauausfuhrung sind entsprechende Pfahlabnahmen durch den Baugrundgutachter erfor-
derlich.

Die Entwasserung im Bereich der Hinterfiillung der Widerlager erfolgt gemafl Was 7 der RiZ. Fur die
Versickerung der anfallenden Niederschlags- und Oberflachenwasser kénnen die gewachsenen
Schluffe nach den Vorgaben des Arbeitsblattes DWA-A 138 "Planung, Bau und Betrieb von Anlagen
zur Versickerung von Niederschlagswasser" der Deutschen Vereinigung fir Wasserwirtschaft, Abwas-
ser und Abfall e.V. nicht herangezogen werden.

Zur Hinterfullung des Bauwerkes (Hinterfullmaterialien, Einbaubedingungen, Qualitatssicherung / Pri-
fung) siehe Geotechnischen Bericht.
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Eine Kampfmittelstellungnahme liegt vor. Vor Realisierung des Vorhabens ist eine Kampfmittelfreigabe
zu erwirken.

Unterbauten
Widerlager, Flligel

Die Ausbildung der Widerlager mit Parallelfligeln hat geman Flu 1, Bild 2 der RiZ-ING zu erfolgen. Die
Fligel sind biegesteif an die Widerlager anzuschliel3en bzw. auf die Pfahlkopfplatten aufzusetzen. Zur
Vermeidung von Bewehrungskonzentrationen sind Vouten anzuordnen. Zwischen beiden Teilbauwer-
ken ist eine Bewegungsfuge gemaf Fug 1, Bild 1 der RiZ anzuordnen. Circa in den Drittelspunkten
eines jeden Widerlagers sind Sollrissfugen gemaf Fug 2, Bild 2 der RiZ vorzusehen. Diese sind bis
50 cm unter OK Auflagerbank auszufuhren.

Die Widerlager sind mit einer Breite von 1,50 m auszuftihren. Die geplante Wanddicke der Fliigel au-
Berhalb der Vouten betréagt 1,66 m. Die Widerlager, Fligel und Vouten sind aus Stahlbeton der Festig-
keitsklasse C 30/37 herzustellen. Die Hinterfillung der Widerlager hat nach nach WAS 7 der RiZ zu
erfolgen. Entlang der Fligelwande ist zwischen Au3enkante Gesims und Fliigelwand ein Betonpflaster
(Grofze 100/200/80 mm auf 10 cm Beton C 12/15) im Béschungsbereich zu verlegen.

Uberbau, Lager, Ubergangskonstruktionen

Tragkonstruktion

Die lichte Weite des Briickenneuaus betragt 1 12,0 m bzw. £ 13,335 m. Die Stitzweite ergibt sich mit
113,7 m bzw. £ 15,224 m. Der Uberbau wird als Einfeld-, schiefwinklige Montagelésung ausgefiihrt.
Die Langsneigung der Gradiente im Briuckenbereich betréagt von Siid nach Nord fallend 0,7 % (RF
Linen) bzw. 0,74 % (RF Schwerte). Die kleinste lichte Hohe am kritischen Punkt im Bereich der Derner
Stral3e betragt 4,553 > 4,50 m.

Der Uberbau besteht je Teilbauwerk aus 8 Spannbetonfertigteilen. An den Enden sind 1,30 m hohe
Stahlbetonquertrager anzuordnen. Die Gesamtbreite zwischen den Larmschutzwénden betragt
31,82 m.

Die Konstruktionsdicke des Uberbaus betragt 1,0 m, welche sich aus einer Fertigteilhdhe von 0,75 m
und einer Erganzung mit einer 0,25 m dicken Ortbetonplatte zusammensetzt. Die Schlankheit des Uber-
baus ergibt sich zu ca. 1/15 (15,224/1,0).

Das Bauwerk befindet sich in einer Rechtskrimme, die als Klothoide mit A= 685 m ausgefihrt ist. Da
die Fertigteile gerade herzustellen sind, ist ein Ausgleich zwischen der Ausrundung der Fahrbahn und
dem geraden Fertigteil zu realisieren. Dieser Ausgleich ist in der Gesimskappe vorzunehmen (siehe
hierzu Detail C auf dem Bauwerksplan).

Des Weiteren liegt das Bauwerk im Anrampungsbereich und besitzt daher eine sich Uber das Bauwerk
hinweg verédndernde Querneigung von 4,13 % bis 4,30 % (RF Liunen) und 4,19 % bis 4,36 % (RF
Schwerte). Die Querneigung der Fertigteile und der Endquertréger ist konstant mit 4,13 % (RF Liinen)
und 4,19 % (RF Schwerte) festgelegt. Der Ausgleich der sich Uber das Bauwerk hinweg verziehenden
Querneigung soll in der Ortbetonplatte erfolgen. Aus diesem Grund ergibt sich eine variable Dicke der
Ortbetonplatte zwischen 25 und 28 cm.

In den AuBenpappen sind im Bereich der Gesimse Leerrohre DN 75 einzubauen. Diese sollen an den
Enden ca. 1,0 m herausschauen und durch eine Kappe verschlossen sein. Im Leerrohr ist ein Zugseil
vorzusehen.

Die Herstellung der Briicke erfolgt in 2 Bauabschnitten (1. BA RF Schwerte und 2. BA RF Liunen).
Abbruch und Neubau sind auf das Bestandsbauwerk und auf die bauzeitliche Verkehrsfilhrung abzu-
stimmen. Die Ausbildung der Mittelkappe und die Anordnung der Bewegungsfuge zwischen den Teil-
bauwerken ist auf die genannten Rahmenbedingungen und auf eine mdgliche Anordnung des Verbaus
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abgestimmt (siehe hierzu Detail D auf dem Bauwerksplan BIl.-Nr. 1 sowie Bauphasenplan BI.-Nr. 2).
Abbruchkante ist die Dehnfuge des Bestandsbauwerkes. Wie aus der Darstellung fur Teilabschnitt 1
ersichtlich ist, tangiert die Kappe des neu zu errichtenden Teilbauwerks die Kappe des Bestandsbau-
werkes. Daher ist es erforderlich, dass das Gesims der Kappe des Bestandsbauwerkes in einer vorge-
lagerten Bauphase, wie dargestellt, abgetrennt wird.

Lager

Die GroRenverhaltnisse der Briicke lassen eine elastische Lagerung auf Verformungslagern zu. Vor-
gesehen sind vier Elastomerlager je Lagerachse und Teilbauwerk. Der Festpunkt befindet sich auf dem
nordlichen Widerlager in Achse 10. Zur Lagesicherung des Uberbaus wird eine Langsfilhrung in der
jeweiligen Lagerreihe 2 (Sldseite) vorgesehen. Die Ausrichtung der allseitig beweglichen Lager hat
quer zu der Richtung, in welcher die gréf3ten Auflagerverdrehungen vorhanden sind, zu erfolgen. Eine
Auswechslung bzw. Korrektur der Lager ist nach Anhub des Uberbaus méglich. Hierzu ist gemanR Lag
9 der RiZ ein Mindestabstand zwischen Auflagerbank und Quertrager von 50 cm einzuhalten. Die Pres-
senanordnung erfolgt nach Lag 6 der RiZ. Der Vogeleinflugschutz ist nach VES 1, Blatt 1 der RiZ aus
Polycarbonat auszubilden.

Ubergangskonstruktion

Das gewadhlte statische System ermdglicht nur Verformungen des Gesamtbauwerks. Als Fahrbahn-
Uibergangskonstruktion (FUK) ist je Teilbauwerk auf der Siidseite (Achse 20) die Ausbildung einer ein-
teiligen FUK gemaR Ube 1 der RiZ vorzusehen (siehe Detail B auf dem Bauwerksplan BI.-Nr. 1). Die
Fahrbahnibergangskonstruktion ist voreinzustellen.

Entwasserung

Uberbau

Aufgrund der geringen Brickenflachen der Teilbauwerke sowie der ausreichenden L&ngs- und
Querneigungen werden auf den Teilbauwerken keine Einlaufe erforderlich. Vor und hinter den Wider-
lagern sind auf der jeweiligen Westseite Stral3eneinlaufe anzuordnen, die das hier gesammelte Ober-
flachenwasser tUber Stichleitungen in die Sammelschéchte der Streckenentwasserung leiten.

Die Entwasserung der Auflagerbanke fir das Teilbauwerk RF Linen hat sinngemaf Was 6, Blatt 1 der
RiZ zu erfolgen. Dabei ist, abweichend zur Richtzeichnung, ein Entwasserungsrohr DN 100 in einer
Nische an der Vorderseite des jeweiligen Widerlagers (Rohr DN 100 mit Halterung in einer Aussparung
30*20 cm und Abdeckblech aus Edelstahl) nach unten und oberhalb des Sporns der Pfahlkopfplatte
nach innen in den StralRenraum zu fihren, wo es an die dort vorhandene SW-Leitung angeschlossen
wird.

Die Entwasserung der Auflagerbanke fur das Teilbauwerk RF Schwerte hat nach Was 5, Blatt 1 der
RiZ zu erfolgen.

Widerlager

Die Entwasserung des im Bereich der Hinterfullungen ggf. auftretenden Sickerwassers hat nach Was
7 der RiZ zu erfolgen. Zur Verhinderung eines Sickerwasserstaus an den Rickflachen sind Grundrohre
anzuordnen, welche das hier gesammelte Wasser hinter dem ndérdlichen und sudlichen Widerlager in
den Rademacher Graben leiten.

Abdichtung, Belage

Der Uberbau erhalt einen Briickenbelag mit einer Dichtungsschicht aus einer Bitumen-SchweiRbahn
nach ZTV-ING 7-1. Der Bruckenbelag besteht somit aus 4,0 cm Asphaltdeckschicht aus Splittmastix
SMA 8S mit Gussasphaltrandstreifen, 3,5 cm Gussasphalt als Schutzschicht, 0,5 cm Bitumen-Schweif3-
bahn und Versiegelung.

Sichtflachen
Schalung und Farbgebung
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Uberbau Alle sichtbaren Kanten sind mit Dreikantleisten 1,5 cm/1,5 cm zu brechen.
Es ist die Sichtbetonklasse SB 2 nach ZTV-ING 3-2 (7.4) festgelegt.

Fertigteile: glatte saugende Schalung

Gesimse: Sichtflachenschalung,

einseitig gehobelte Brettschalung mit Nut und Feder sdgerau zum Beton, Schalungs-
verlauf senkrecht, StéRBe um min. 1,0 m versetzt, Brettbreite 10 cm
allgemein Ankerldcher sind mit vertieft eingeklebten Faserzementstopfen zu verschliel3en.

In den Gesimskappen sind Verankerungslocher nicht zulassig.

Kappen- Besenstrich
Oberflache Hydrophobierung (OS-A) nach Bedarf
Gelander: Farbe gemalR Pfosten der Larmschutzwand

Ausstattungen

Rickhaltesysteme, Schutzeinrichtungen

Auf dem Brickenbauwerk erfolgt eine Absturzsicherung durch Schutzeinrichtungen SE (H2 W4) auf
den auReren Kappen und Schutzeinrichtungen SE (H2 W2 bzw. H2 W4) auf der Mittelkappe. Des Wei-
teren verlaufen auf den AulRenkappen Larmschutzwande. Im Bereich der Mittelkappe RFB Schwerte
ist zudem ein Holmgelander gemaf Gel 3 der RiZ anzuordnen.

Zuganglichkeit der Konstruktionsteile

Das Bauwerk ist von oben allseitig zuganglich. Zur Gewébhrleistung der Zuganglichkeit von unten sind
auf der Sudost- und Nordwestseite Boschungstreppen gemald Bosch 1 der RiZ anzuordnen. Die Bo-
schungstreppen erhalten ein Rohrgelander geman Gel 7 der RiZ.

Sonderanlagen

Entfallt

Korrosions- und Oberflachenschutz

Die Kappen und Kappenschiirzen auf dem Uberbau sind aus frost- und tausalzbestandigem Beton C
25/30 LP (Mindestluftporengehalt nach ZTV-ING 3-1, Tab. 3.1.1) mit den Expositionsklassen XC4, XD3,
XF4 sowie der Feuchtigkeitsklasse WA herzustellen.

Die Kappenoberflachen sind zum Schutz gegen Tausalzangriff bei Bedarf mit einer Hydrophobierung
(System OS-A) nach ZTV-ING Teil 3, Abschn. 4 zu versehen.

Korrosionsschutz fur die Stahlbauteile (Gelander):

Korrosionsschutzsystem nach ZTV — ING 4-3

Korrosionsschutz von Stahlbauten, Empfehlung zur Schichtdickenwahl organischer Schichten bei
Duplexbeschichtungen.

Bundesministerium fir Digitale und Verkehr,

Schreiben 2023-07

Stoffe nach TL Korrosionsschutzsystem NDFT Oberflachen-

KOR-Stahlbauten, (um) vorbereitung

Seite 36 von 202



114411 - LS NRW - Baubeschreibung temperaturabgesenkte Asphalte - Vers. (04/25)

,, B 236 Dortmund, 2. + 3. TA — Grundhafte Erneuerung
( von Betr.-km 4+720 bis Betr.-km 5+600, TA 2
von Betr.-km 5+600 bis Betr.-km 7+600, TA 3
StraBen.NRW

ot Statentau oraen Hestiaen LOS 1 —,,StraBen- und Briickenbau*“
Anhang A, Blatt Nr.
Feuerverzinkung Sweep-Strahlen
87/97 1. ZB 2K-EP-EG 80
87/97 2. ZB 2K-EP-EG/2K-PUR-EG 80
87/97 DB 2K-PUR 80

Farbe gemaf Pfosten der Larmschutzwand (RAL 6003)

Anlagen und Einrichtungen fur Dritte

Sonstige Ausstattung, Versorgungsleitungen

Im Baubereich befinden sich eine Vielzahl von Versorgungsleitungen, welche nachrichtlich ibernom-
men wurden. lhre genaue Lage ist durch Suchschachtungen zu bestimmen.

Die sich im Baugruben- und Fundamentbereich befindenden Versorgungsleitungen sind vor Baubeginn
umzuverlegen bzw. bauzeitlich zu sichern.

Hinter dem nérdlichen Widerlager ist als Bestandteil der neuen Stralenentwésserung die Verlegung
einer Leitung DN 800 SB vorgesehen. Sie soll im Zuge der Errichtung der Teilbauwerke abschnittsweise
hergestellt werden. Die Ausbildung der nérdlichen Baugrube ist auf die Verlegung der Leitung abzu-
stimmen.

Abbrucharbeiten

Die vorhandene Briicke Uber die Derner StralRe wurde 1977 als einfeldrige Stahlbeton-Massivplatte
errichtet. Beide Uberbauten bestehen aus nicht vorgespannten Stahlbeton-Vollplatten aus Ortbeton.
Die lichte Weite betragt ca. 12,0 m und die Stitzweite ca. 13,0 m. Die Konstruktionshéhe betragt
0,94 m. Das Bauwerk verfiigt Uber kastenférmige und flach gegriindete Widerlager. Beide Auf3enkap-
pen sind mit Larmschutzwénden ausgestattet. Die Uberbreite (Nebenachse) des ¢stlichen Bestands-
bauwerkes beruht auf der Planung einer Anschlussstelle in den 1970er Jahren, welche jedoch nicht
gebaut wurde.

Beziglich des Abbruchs und des Riickbaus wird auf das Schadstoffgutachten (Prufbericht B21/10/0970
vom 28.10.2021 einschlie3lich der Gefahrdungsmatrix fur Larmschutzwéande) der KM GmbH — Ingeni-
eurbiro und Prifinstitut fur StraBenbau und Umwelttechnik verwiesen. Alle in diesem Gutachten ent-
haltenen Angaben und Forderungen sind im Rahmen der Abbruch- und Riickbauarbeiten, das betrifft
explizit auch die auf der Briicke vorhandenen Larmschutzwénde, zu beachten!

Der Abbruch des Uberbaus der beiden Teilbauwerke hat konventionell mit Zangen und FallmeiRel zu
erfolgen. Dabei ist die Derner Stral3e mit einem Fallbett aus einer Kies- bzw. Sandbettung zu sichern.
Der Abbruch je eines Teilbauwerkes hat wahrend einer Wochenend-Vollsperrung zu erfolgen (Vollsper-
rung durch LOS 2).

Weiter ist vorzusehen, dass die Unterbauten mittels BaggermeiReln und -zangen und Hydraulikham-
mern abgebrochen werden. Fur den Abbruch wurde eine separate Entwurfsplanung erstellt.

Fur den Abbruch der Widerlager ist fir jede Widerlagerseite auch der Abbruch des jeweiligen Geh-
Radweges und einer definierten Fahrbahnbreite der Derner Stral3e erforderlich. Die Leistungen sind im
Rahmen des Streckenbaus auszufiihren.
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e Ersatzneubau der Bricke im Zuge der B 236 dber den Kirchderner Graben
4411-463 (NEU)

Art und Umfang (Statisches System, Hauptabmessungen, Zwangspunkte)

Die B 236 kreuzt den Kirchderner Graben in einem Winkel von 103,137 gon.

Die Ausrichtung der Briicke ist abhangig von der Ausrichtung der StralRenachsen der B 236 und den
Kirchderner Graben.

Das Bauwerk befindet sich in einer Rechtskrimme mit R = 1000 m. Der Stralienquerschnitt im Zuge
der grundhaften Erneuerung der B 236 ist zweistreifig (RQ 31B) und hat auf beiden Teilbauwerken (RF
LUnen und RF Schwerte) eine Breite von 12,0 m.

Die Gesamtbreite zwischen den Larmschutzwanden betragt 31,82 m. Die konkrete Aufteilung ist dem
Regelquerschnitt B-B zu entnehmen. Je Teilbauwerk werden 2 Fahrsteifen mit je 3,75 m Breite und ein
Standstreifen mit 3,0 m Breite Uberfiihrt. Die beiden Fahrstreifen werden durch jeweils einen Randstrei-
fen mit 0,75 m Breite begrenzt. Auf dem Teilbauwerk RF Linen ist auf der tieferliegenden Seite noch
ein Entwasserungsstreifen mit 0,5 m Breite angeordnet. Die Breite der Mittelkappe betragt 3,5 m. Sie
setzt sich im Bauwerksbereich aus einer 1,5 m breiten dstlichen und 2,0 m breiten westlichen Kappe
zusammen. Die Vorderseite der dstlich gelegenen Schutzeinrichtung liegt an der Au3enkante des Bor-
des. Eine solche Anordnung ist méglich, da durch den hier anschlieRenden 0,5 m breiten Entwasse-
rungsstreifen der erforderliche Abstand der Schutzeinrichtung zum Verkehrsraum (Randstreifen) ein-
gehalten ist.

Die Teilbauwerke sind unter einer 4+0 Verkehrsfihrung auf dem jeweilig anderen Teilbauwerk herzu-
stellen. Dabei muss die Mittelkappe so gebaut werden, dass sowohl im 1. als auch im 2. Bauabschnitt
die erforderlichen Wirkbereiche der Schutzeinrichtungen eingehalten werden. Aus diesen Erfordernis-
sen folgte die dargestellte Lésung.

Die Teilbauwerke besitzen eine einheitliche Querneigung von je 5,7 %. Die Langsneigung der Gradi-
ente fUr das Teilbauwerk RF Lunen betrégt von Nord nach Sid steigend 2,54 %.

Die Widerlager auf der Nord- und Sudseite bleiben geometrisch an derselben Stelle wie im Bestand.
Dabei entsteht weder eine Vergréf3erung oder eine Verkleinerung der lichten Weite. Die lichte Weite
betragt L = 26,50 m (1). Die Wartungswege sind demzufolge mit den gleichen Dimensionen wie im
Bestand zu erhalten.

Die lichte Hohe zwischen dem sidlichen unterfiihrten Wartungs- bzw. Wirtschaftswege zur Unterkante
des Bauwerkes betragt ca. 6,0 m > 4,20 m.

Das Bruckenbauwerk ist fur zivile Lasten entsprechend DIN-EN 1991-2 NA/ LM 1 (a=1,0) i. V. m. ARS
22/2012 zu bemessen. Im Rahmen der Entwurfsplanung wurde eine Uiberschlagige statische Vorbe-
rechnung durchgefuhrt.

Klasse Anpralllast Fahrzeug-Riickhaltesysteme: C

Nach STANAG 2021 ist eine Militarlastklasse MLC 50/50-100 zu bertcksichtigen.

Weitere Angaben sind dem Stempelfeld auf dem Bauwerksplan zu entnehmen.

Erdarbeiten
siehe Absatz ,Grindung, Schutz gegen Aggressivitat"

Grindung, Schutz gegen Aggressivitat

Grundlage der Beurteilung der Bodenverhéltnisse und der Griindung bildet der Geotechnische Bericht
Nr. 20462-BE-01 der Geotechnik - Institut - Dr. Héfer GmbH und Co. KG vom 04.04.2023
sowie die E-Mail vom 23.11.2022 und die E-Mail vom 18.11.2022.

Seite 38 von 202



114411 - LS NRW - Baubeschreibung temperaturabgesenkte Asphalte - Vers. (04/25)

B 236 Dortmund, 2. + 3. TA — Grundhafte Erneuerung

(’ von Betr.-km 4+720 bis Betr.-km 5+600, TA 2
von Betr.-km 5+600 bis Betr.-km 7+600, TA 3
StraBen.NRW
Landesbetrieb StraBenbau Nordrhein-Westfalen LOS 1 — StraBen_ Und Bruckenbau“

Zur Erkundung der Schichtenfolge des Baugrundes und zur Gewinnung von Bodenproben wurden von
der Terra Control GmbH, Ober-Mdrlen, im Bereich der drei Briickenbauwerke insgesamt 6 Grof3boh-
rungen (Bohrdurchmesser 150 mm) bis zu einer maximalen Tiefe von 25,0 m (Endteufe der Bohrungen)
abgeteuft. Zusatzlich wurden 5 Rammkernsondierungen bis maximal 5,4 m unter die vorhandene Ge-
landeoberkante abgeteuft. Die Uberpriifung der Lagerungsdichten bzw. Konsistenzen der Auffiillungen
und gewachsenen Bdden bzw. die Feststellung der Zustandsformen des Felshorizontes erfolgte durch
11 zusatzliche Sondierungen gemaf DIN ISO 22476-2 mit der schweren Rammsonde.

Die Lage der Sondieransatzpunkte als auch die Ergebnisse der Baugrundaufschliisse, dargestellt in
Form von Schichtprofilen und Rammdiagrammen, kann aus dem Geotechnischen Bericht entnommen
werden.

Nach dem Ergebnis der Baugrundaufschliisse wurden im Untersuchungsbereich im Einzelnen folgende
Bodenschichten angetroffen:

0 bis 0,15 m/0,40 m Oberboden
0 bis 0,30 m/3,00 m Auffullungen (grobkérnig, bindig, sandig)
bis 1,20 m/8,00 m Schluff, schwach tonig bis tonig, schwach sandig bis sandig,

stark kiesig, kalkhaltig mit Einlagerungen an Tonmergelstiicken
bis > 25,00 m Tonmergel, vollstandig verwittert bis kompakt

(Endteufen der Bohrungen)

Fur die Berechnungsansatze der Bohrpfahlgriindung sind die einzelnen Bodenschichtdicken in Zusam-
menarbeit mit dem Baugrundgutachter entsprechend den Bohrprofilen nochmals fir jedes Bauwerk
konkretisiert worden.

Die charakteristischen bodenmechanischen Kennwerte kbnnen dem Geotechnischen Bericht entnom-
men werden.

Im Zuge der Baugrunderkundung wurden ab Tiefen von 2,0 m bis 4,0 m unter der Gelandeoberkante
vernasste Bodenzonen angetroffen, welche auf den Zutritt von Grund- oder Schichtenwasser hindeu-
ten. Fur die detaillierte Bestimmung der Grundwasserverhéltnisse im Bereich der geplanten Bricken-
bauwerke wurden drei Grundwassermessstellen (GWMST B 3) installiert. Fir die Dimensionierung des
Brickenbauwerkes empfiehlt die GID GmbH & Co. KG einen Bemessungswasserstand von +62,50 m
NHN. Dartber hinaus ist fir die Dimensionierung von Verbauten ein Bemessungswasserstand von
+61,50 m NHN zu wahlen.

Das untersuchte Grundwasser wurde nicht als betonangreifend deklariert werden.

Im Zuge der Baugrunderkundung wurden ab Tiefen von 1,18 m bis 3,09 m unter der Gelandeoberkante
gespannte Grundwasserverhéltnisse festgestellt. Aufgrund der Lage der Grindung (UK Pfahlkopf-
platte) ist eine Grundwasserabsenkung erforderlich. Die Grundwasserabsenkungsanlage ist so aus-
zulegen, dass das Grundwasser mindestens 0,5 m unter der tiefsten Ausschachtungssohle abgesenkt
wird. Die Grundwasserabsenkungsanlage ist separat zu planen. Fir die Grundwasserabsenkung liegt
eine Vordimensionierung der Ersatzneubau der Briicke 0. d. Kirchderner Graben in Dortmund Seite 9
- Entwurfsplanung. —

INVER — Ingenieurbiro fur Verkehrsanlagen GmbH 04.07.2024

Geotechnik - Institut - Dr. Hofer GmbH und Co. KG (Bearb.-Nr. 20462-BE-04, Stand 18.07.2023)

vor.

Die Baugrubenbdschung kann mit einem Bdschungswinkel <= 45° hergestellt werden.

Zwischen den beiden Teilbauwerken, welche in 2 Bauabschnitten hergestellt werden, ist als Verbau
eine Tragerbohlwand anzuordnen werden. Hierzu wurde eine separate Entwurfsplanung erstellt.
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Die Sohlen der Pfahlkopfplatten des Briickenneubaus entsprechen den Fundamentsohlen des Be-
standsbauwerkes. Die Lage der Fundamentsohlen des Bestandsbauwerkes wurde unter Berticksichti-
gung einer vorhandenen Absenkung im Bergsenkungsgebiet (dH= 0,50 m Nordsseite bzw. dH= 0,40
m Sudseite) abgeschétzt. Hierzu wurden Héhen aus der Vermessung mit Hohen aus der Bestandspla-
nung miteinander verglichen. Vor Erstellung der Ausfiihrungsplanung ist die exakte Lage der Funda-
mentsohlen des Bestandsbauwerkes durch Suchschachtungen zu ermitteln.

Der Neubau des Brickenbauwerkes hat gemafi der Empfehlung des Baugrundgutachters durch eine
Bohrpfahlgriindung gemaf DIN EN 1536 im Tonmergel zu erfolgen.

Die Bohrpfahlgriindung ermoglicht es, die Bauwerkslasten Uber den Pfahlspitzendruck in den anste-
henden unverwitterten und verformungsarmen Tonmergel und Uber die Mantelreibung aller betreffen-
den Schichten zu tUbertragen.

Unter der Voraussetzung einer Mindesteinbindung bis auf die Kote + 51,50 m NHN im kompakten (un-
verwitterten) Tonmergel kann zur Ermittlung der au3eren Tragfahigkeit der Pfahle ein maximaler Pfahl-
spitzenwiderstand von gbl,k= 2,00 MN/m? als charakteristischer Pfahlspitzenwiderstand zugelassen
werden. Die zulassige charakteristische Grenzmantelreibung betrdgt im kompakten (unverwitterten)
Tonmergel gs1,k= 0,25 MN/m2. Gemal} Aussage des Baugrundgutachters darf die Mantelreibung der
darliberliegenden Schichten angesetzt werden.

Die Werte der anderen Schichten sind der Tab. 11 des Baugrundgutachtens zu entnehmen.

Die Grindung der Briicke lber den Kirchderner Graben ist als Bohrpfahlgriindung (Grof3bohrpfahle D=
1,50 m) auszufiuihren. Die Pfahllangen betragen 20 m.

Die Bohrpfahle binden somit 9 m in den kompakten (unverwitterten) Tonmergel ein.

Die endglltige Lange der Bohrpfahle richtet sich nach der wahren Lage der Fundamentsohlen des
Bestandsbauwerkes, die der Sohlen der Pfahlkopfplatten des Briickenneubaus entsprechen und der-
zeit nur abgeschatzt sind.

Die Bohrpfahle sind unter Beachtung der Hinweise und Auflagen der DIN EN 1536 herzustellen. Siehe
hierzu auch Angaben im Geotechnischen Bericht.

Fur die Herstellung der Bohrpfahle ist ein Arbeitsplanum zu errichten. Die Bohrebene ist an die Anfor-
derungen des Bohrgerétes angepasst herzustellen. Die Technologie zur Herstellung der Bohrpféahle ist
Sache der ausfuhrenden Baufirma.

Nach Herstellung der Bohrpféahle und Aushub der Baugruben sind die Baugrubensohlen zu stabilisie-
ren. Hierzu ist eine 10 cm dicke Sauberkeitsschicht aus Beton C 8/10 vorzusehen.

Die Hinweise der ZTV-ING beziglich der Abstemmebene der Pfahle (5 cm oberhalb Oberkante Sau-
berkeitsschicht) sind zu beachten.

Die Bohrpfahle binden in eine 1,50 m dicke Pfahlkopfplatte ein.

Im Zuge der Bauausfiihrung sind entsprechende Pfahlabnahmen durch den Baugrundgutachter erfor-
derlich.

Die Entwasserung im Bereich der Hinterflillung der Widerlager hat gemaf Was 7 der RiZ zu erfolgen.
Fur die Versickerung der anfallenden Niederschlags- und Oberflachenwasser kénnen die gewachsenen
Schluffe nach den Vorgaben des Arbeitsblattes DWA-A 138 "Planung, Bau und Betrieb von Anlagen
zur Versickerung von Niederschlagswasser" der Deutschen Vereinigung fir Wasserwirtschaft, Abwas-
ser und Abfall e.V. nicht herangezogen werden.

Zur Hinterfullung des Bauwerkes (Hinterfullmaterialien, Einbaubedingungen, Qualitatssicherung / Pri-
fung) siehe Geotechnischen Bericht.

Eine Kampfmittelstellungnahme liegt vor. Vor Realisierung des Vorhabens ist eine Kampfmittelfrei-
gabe zu erwirken.
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Unterbauten
Widerlager, Fligel

Die Ausbildung der Widerlager mit Parallelfligeln hat geméaR Flu 1, Bild 2 der RiZ-ING zu erfolgen. Die
Fligel sind biegesteif an die Widerlager anzuschlieRen bzw. auf die Pfahlkopfplatten aufzusetzen. Zur
Vermeidung von Bewehrungskonzentrationen sind Vouten anzuordnen.

Zwischen beiden Teilbauwerken ist eine Bewegungsfuge gemal Fug 1, Bild 1 der RiZ anzuordnen.
Circa in den Drittelspunkten eines jeden Widerlagers sind Sollrissfugen gemaf Fug 2, Bild 2 der RiZ
anzuordnen. Diese sind bis 50 cm unter OK Auflagerbank zu fuhren.

Die Widerlager sind mit einer Breite von 1,50 m auszufiihren. Die geplante Wanddicke der Fliigel au-
Rerhalb der Vouten betragt 1,675 m. Die Widerlager, Fligel und Vouten sind aus Stahlbeton der Fes-
tigkeitsklasse C 30/37 herzustellen. Die Hinterfullung der Widerlager hat nach WAS 7 der RiZ zu erfol-
gen. Entlang der Fligelwande ist zwischen AuRenkante Gesims und Fligelwand ein Betonpflaster
(Grofze 100/200/80 mm auf 10 cm Beton C 12/15) im Béschungsbereich zu verlegen.

Uberbau, Lager, Ubergangskonstruktionen

Tragkonstruktion

Die lichte Weite des Briickenneuaus betragt L 26,50 m bzw. £ 26,53 m. Die Stitzweite ergibt sich mit
1 28,20 m bzw. £ 28,23 m. Der Uberbau ist als Einfeld-, schiefwinklige Montagelésung auszufiihren.

Die Langsneigung der Gradiente fir das Teilbauwerk RF Lunen betragt von Nord nach Sud steigend
2,54 %. Die Langsneigung der Gradiente fur das Teilbauwerk RF Schwerte betragt von Nord nach Sid
steigend 2,95 %. Der nordwestliche Flugel fur das Teilbauwerk RF Schwerte liegt in einer Kuppenaus-
rundung H= 8000 m.

Generell sind die Spannbetonfertigteile gemaf? der Durchbiegung aus Eigenlast Gberhdht herzustellen.

Der Uberbau besteht je Teilbauwerk aus 8 Spannbetonfertigteilen. An den Enden sind 2,15 m hohe
Quertrager anzuordnen. Die Gesamtbreite zwischen den Larmschutzwéanden betragt 31,82 m.

Die Konstruktionsdicke des Uberbaus betragt 1,85 m, welche sich aus einer Fertigteilhohe von 1,60 m
und einer Erganzung mit einer 0,25 m dicken Ortbetonplatte zusammensetzt. Die Schlankheit des Uber-
baus ergibt sich zu ca. 1/15 (28,23 /1,85).

Das Bauwerk befindet sich in einer Rechtskrimme mit R= 1000 m. Die Fertigteile sind gerade herzu-
stellen und zu verlegen. Ihre Ausrichtung ist parallel zu einer an den Kreisradius der Grundrissfiihrung
angelegten Sekante verlaufend. Da die Fertigteile gerade sind, ist ein Ausgleich zwischen der Ausrun-
dung der Fahrbahn und dem geraden Fertigteil zu realisieren. Dieser Ausgleich ist in den Gesimskap-
pen vorzunehmen. (siehe hierzu Detail C auf dem Bauwerksplan).

Die Teilbauwerke besitzen eine einheitliche Querneigung von je 5,7 %.

In den AuRRenkappen sind im Bereich der Gesimse Leerrohre DN 75 einzubauen. Die Leerrohre sind
so einzubauen, dass die Enden ca. 1,0 m herausschauen. Diese sind durch eine Kappe zu erschlies-
sen. Im Leerrohr ist ein Zugseil vorzusehen.

Die Herstellung der Briicke erfolgt in 2 Bauabschnitten (1. BA RF Schwerte und 2. BA RF Liinen). Siehe
hierzu auch den entsprechenden Bauphasenplan. Abbruch und Neubau sind auf das Bestandsbauwerk
und auf die bauzeitliche Verkehrsfiihrung abzustimmen. Die Ausbildung der Mittelkappe und die An-
ordnung der Bewegungsfuge zwischen den Teilbauwerken ist auf die genannten Rahmenbedingungen
und auf eine mogliche Anordnung des Verbaus abgestimmt (siehe hierzu Detail D auf dem Bauwerks-
plan BIl.-Nr. 1 sowie Bauphasenplan BI.-Nr. 2).

Abbruchkante ist die Dehnfuge des Bestandsbauwerkes.
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Lager

Die GroRRenverhaltnisse der Briicke lassen eine elastische Lagerung auf Verformungslagern zu. Vor-
gesehen sind vier Elastomerlager je Lagerachse und Teilbauwerk. Der Festpunkt befindet sich auf dem
nordlichen Widerlager in Achse 10. Zur Lagesicherung des Uberbaus ist eine Langsfiihrung in der je-
weiligen Lagerreihe 2 (Sudseite) vorzusehen. Die Ausrichtung der allseitig beweglichen Lager hat quer
zu der Richtung, in welcher die groRten Auflagerverdrehungen vorhanden sind, zu erfolgen. Eine Aus-
wechslung bzw. Korrektur der Lager ist nach Anhub des Uberbaus méglich. Hierzu ist gemaR Lag 9
der RiZ ein Mindestabstand zwischen Auflagerbank und Quertrager von 50 cm einzuhalten. Die Pres-
senanordnung hat nach Lag 6 der RiZ zu erfolgen. Der Vogeleinflugschutz ist nach VES 1, Blatt 1 der
RiZ aus Polycarbonat auszubilden.

Ubergangskonstruktionen

Das gewdhlte statische System ermdglicht nur Verformungen des Gesamtbauwerks. Als Fahrbahn-
ibergangskonstruktion (FUK) ist je Teilbauwerk auf der Siidseite (Achse 20) die Ausbildung einer ein-
teiligen FUK gemaR Ube 1 der RiZ vorzusehen (siehe Detail B auf dem Bauwerksplan BI.-Nr. 1). Die
Fahrbahnibergangskonstruktion ist voreinzustellen.

Entwésserung

Uberbauten

Aufgrund der geringen Brickenflachen der Teilbauwerke sowie der ausreichenden L&ngs- und
Querneigungen sind auf den Teilbauwerken keine Einlaufe erforderlich.

Vor und hinter den Widerlagern sind auf der jeweiligen Westseite StraReneinlaufe anzuordnen, die das
hier gesammelte Oberflachenwasser tber Stichleitungen in die Sammelschachte der Streckenentwas-
serung leiten.

Die Entwasserung der Auflagerbanke fur das Teilbauwerk RF Linen hat sinngemaf Was 6, Blatt 1 der
RiZ zu erfolgen. Dabei ist das Entwasserungsrohr DN 100, abweichend zur Richtzeichnung, in einer
Nische an der Vorderseite des jeweiligen Widerlagers (Rohr DN 100 mit Halterung in einer Aussparung
30*20 cm und Abdeckblech aus Edelstahl) nach unten und 20 cm oberhalb des Gelandes nach auf3en
zu fuhren.

Die Entwasserung der Auflagerbanke fur das Teilbauwerk RF Schwerte hat nach Was 5, Blatt 1 der
RiZ zu erfolgen.

Widerlager

Die Entwasserung des im Bereich der Hinterfillungen ggf. auftretenden Sickerwassers hat nach Was
7 der RiZ zu erfolgen. Zur Verhinderung eines Sickerwasserstaus an den Rickflachen sind Grundrohre
anzuordnen, welche das hier gesammelte Wasser hinter dem studwestlichen Widerlager in ein Versi-
ckerungsschacht (DN 1000, Tiefe ca. 2,0 m, mit Schotter befillt) am Bdschungsful einleiten bzw. hinter
dem nordwestlichen Widerlager in den Rademacher Graben einleiten.

Abdichtung, Beldge

Der Uberbau erhélt einen Briickenbelag mit einer Dichtungsschicht aus einer Bitumen-SchweiRbahn
nach ZTV-ING 7-1. Der Briickenbelag besteht somit aus 4,0 cm Ersatzneubau der Briicke U. d. Kirch-
derner Graben in Dortmund Seite 14

Asphaltdeckschicht aus Splittmastix SMA 8S mit Gussasphaltrandstreifen, 3,5 cm Gussasphalt als
Schutzschicht, 0,5 cm Bitumen-Schwei3bahn und Versiegelung.

Sichtflachen
Schalung und Farbgebung

Uberbau Alle sichtbaren Kanten sind mit Dreikantleisten 1,5 cm/1,5 cm zu brechen.
Es ist die Sichtbetonklasse SB 2 nach ZTV-ING 3-2 (7.4) festgelegt.

Fertigteile: glatte saugende Schalung

Gesimse: Sichtflachenschalung,

Seite 42 von 202



114411 - LS NRW - Baubeschreibung temperaturabgesenkte Asphalte - Vers. (04/25)

,, B 236 Dortmund, 2. + 3. TA — Grundhafte Erneuerung
( von Betr.-km 4+720 bis Betr.-km 5+600, TA 2
von Betr.-km 5+600 bis Betr.-km 7+600, TA 3
StraBen.NRW

Landesbetrieb StraBenbau Nordrhein-Westfalen LOS 1 — StraBen- Und Bruckenbauﬂ

einseitig gehobelte Brettschalung mit Nut und Feder sagerau zum Beton, Schalungs-
verlauf senkrecht, StéRe um min. 1,0 m versetzt, Brettbreite 10 cm
allgemein Ankerldcher sind mit vertieft eingeklebten Faserzementstopfen zu verschlieRen.

In den Gesimskappen sind Verankerungslocher nicht zulassig.

Kappen- Besenstrich
Oberflache Hydrophobierung (OS-A) nach Bedarf
Gelander: Farbe gemal Pfosten der Larmschutzwand

Ausstattungen

Ruckhaltesysteme/Schutzeinrichtungen

Auf dem Briickenbauwerk erfolgt eine Absturzsicherung durch Schutzeinrichtungen SE (H2, W4)

auf den auRReren Kappen und Schutzeinrichtungen SE (H2, W2 bzw. H2, W4) auf der Mittelkappe. Des
Weiteren verlaufen auf den AuRenkappen Larmschutzwénde. Im Bereich der Mittelkappe der RFB
Schwerte wird ein Holmgelander gemaf Gel 3 der RiZ montiert.

Zuganglichkeit der Konstruktionsteile

Das Bauwerk ist von oben allseitig zugénglich. Zur Gewahrleistung der Zuganglichkeit von unten sind
auf der Sudost- und Nordwestseite Bdschungstreppen gemaR Boésch 1 der RiZ herzustellen. Die B6-
schungstreppen erhalten ein Rohrgelander geman Gel 7 der RiZ.

Sonderanlagen

Entfallt

Korrosions- und Oberflachenschutz

Die Kappen und Kappenschiirzen auf dem Uberbau sind aus frost- und tausalzbestandigem Beton C
25/30 (Mindestluftporengehalt nach ZTV-ING 3-1, Tab. 3.1.1) mit den Expositionsklassen XC4, XD3,
XF4 sowie der Feuchtigkeitsklasse WA herzustellen.

Die Kappenoberflachen sind zum Schutz gegen Tausalzangriff bei Bedarf mit einer Hydrophobierung
(System OS-A) nach ZTV-ING Teil 3, Abschn. 4 zu versehen.

Korrosionsschutz fur die Stahlbauteile (Gel&nder):

Korrosionsschutzsystem nach ZTV — ING 4-3

Korrosionsschutz von Stahlbauten, Empfehlung zur Schichtdickenwahl organischer Schichten bei
Duplexbeschichtungen.

Bundesministerium fir Digitale und Verkehr,

Schreiben 2023-07

Stoffe nach TL Korrosionsschutzsystem NDFT Oberflachen-
KOR-Stahlbauten, (um) vorbereitung
Anhang A, Blatt Nr.
Feuerverzinkung Sweep-Strahlen
87/97 1. ZB 2K-EP-EG 80
87/97 2. ZB 2K-EP-EG/2K-PUR-EG 80
87/97 DB 2K-PUR 80
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Farbe gemaf Pfosten der Larmschutzwand (RAL 6003)

Anlagen und Einrichtungen fur Dritte

Sonstige Ausstattung / Versorgungsleitungen

Entlang des Kirchderner Grabens befindet sich auf der Siidseite eine Entwasserungsleitung DN 2000
B. Hinter dem sidlichen Widerlager quert in 25 bis 30 m Entfernung eine Gas- und Fernwérmeleitung
den Damm im Schutzrohr. Beide Leitungen wurden nachrichtlich tbernommen. lhre genaue Lage ist
aufgrund der Nahe zur Baugrube durch Suchschachtungen zu bestimmen. Beide Leitungen sind vor
Baubeginn bauzeitlich zu sichern. Die Entwasserungsleitung aus Beton DN 2000 ist wahrend der Bau-
zeit mit entsprechenden Spulverfahren mehrfach zu reinigen.

Abbrucharbeiten

Das Bruckenbauwerk im Zuge der B 236 Uber den Kirchderner Graben wurde 1978 als 1-feldrige Plat-
tenbalkenbriicke errichtet. Beide Uberbauten bestehen aus jeweils einem zweistegigen Spannbeton-
plattenbalken aus Ortbeton. Die lichte Weite betragt ca. 26,50 m (L) und die Stitzweite ca. 27,59 m.
Die Konstruktionshéhe betragt 2,20 m. Das Bauwerk verfiigt Uber kastenférmige flach gegriindete Wi-
derlager. Beide AuRenkappen sind mit Larmschutzwanden ausgestattet.

Beziiglich des Abbruchs und des Riickbaus wird auf das Schadstoffgutachten (Priifbericht B21/10/0970
vom 28.10.2021 einschlie3lich der Gefahrdungsmatrix fur Larmschutzwande) der KM GmbH — Ingeni-
eurbiiro und Prufinstitut fur StraBenbau und Umwelttechnik verwiesen. Alle in diesem Gutachten ent-
haltenen Angaben und Forderungen sind im Rahmen der Abbruch- und Ruckbauarbeiten, das betrifft
explizit auch die auf der Briicke vorhandenen Larmschutzwénde, zu beachten!

Der Abbruch des Uberbaus hat mit dem Schneiden der Kragarme zu beginnen, als zweites die Platte
und als letztes die 2 Stege (inkl. Endquertrager) des 1-feldrigen Plattenbalkens. Die Segmente sind von
dem Mobilkran auf dem dahinterstehenden Tieflader abzuladen und abzutransportieren, beide auf der
B236 stehend.

Im Zuge der Baumalinahme ist der Kirchderner Graben zu schitzen. Hierzu hat eine Verrohrung des
Grabens (DN 2400 SB) einschlieRlich einer Uberschiittung zu erfolgen. Beides ist nachrichtlich im Bau-
werksplan Bl.-Nr. 1 eingetragen. Beeintrachtigungen des Gewassers bzw. angrenzender Vegetation
gilt es zu vermeiden. Dies gilt ebenso flur das Aufwirbeln und Eintrdge von Sedimenten, Verlarmung
und Erschitterungen sowie direkte Beleuchtung.

Wahrend der Abbrucharbeiten und des Neubaus eines Teilbauwerkes, wird der Verkehr tber das je-
weils andere Teilbauwerk auf einer 4+0 Verkehrsfihrung mit einer Zielbreite von 12,0 m gefihrt.
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e Ersatzneubau der Bricke im Zuge der B 236 idber die BaukampstraRe 4411-
462 (NEU)

Art und Umfang (Statisches System, Hauptabmessungen, Zwangspunkte)

Die B 236 kreuzt die Baukampstral3e in einem Winkel von 62,859 gon. Die Ausrichtung der Briicke ist
abhéangig von der Ausrichtung der StralRenachsen der B 236 und der Baukampstral3e sowie der 2-
gleisigen Stadtbahn (DSW21).

Das Bauwerk befindet sich in einer Rechtskrimme mit R = 1000 m. Der Straf3enquerschnitt im Zuge
der grundhaften Erneuerung der B 236 ist zweistreifig (RQ 31B) und hat auf beiden Teilbauwerken (RF
LUnen und RF Schwerte) eine Breite von 12,0 m.

Die Gesamtbreite zwischen den Larmschutzwanden betragt 31,82 m. Die konkrete Aufteilung ist dem
Regelquerschnitt B-B zu entnehmen. Je Teilbauwerk werden 2 Fahrsteifen mit je 3,75 m Breite und ein
Standstreifen mit 3,0 m Breite Uberfuhrt. Die beiden Fahrstreifen werden durch jeweils einen Randstrei-
fen mit 0,75 m Breite begrenzt. Auf dem Teilbauwerk RF Linen ist auf der tieferliegenden Seite noch
ein Entwasserungsstreifen mit 0,5 m Breite anzuordnen. Die Breite der Mittelkappe betragt 3,5 m. Sie
setzt sich im Bauwerksbereich aus einer 1,5 m breiten dstlichen und 2,0 m breiten westlichen Kappe
zusammen. Die Vorderseite der dstlich gelegenen Schutzeinrichtung liegt an der AuRenkante des Bor-
des. Eine solche Anordnung ist méglich, da durch den hier anschlieRenden 0,5 m breiten Entwasse-
rungsstreifen der erforderliche Abstand der Schutzeinrichtung zum Verkehrsraum (Randstreifen) ein-
gehalten ist.

Die Teilbauwerke werden unter einer 4+0 Verkehrsfihrung auf dem jeweilig anderen Teilbauwerk ge-
baut. Dabei muss die Mittelkappe so gebaut werden, dass sowohl im 1. als auch im 2. Bauabschnitt die
erforderlichen Wirkbereiche der Schutzeinrichtungen eingehalten werden.

Die Teilbauwerke besitzen eine einheitliche Querneigung von je 5,7 %. Die Langsneigung der Gradi-
ente fur das Teilbauwerk RF Linen betrégt von Nord nach Sud steigend 2,54 %. Die Langsneigung der
Gradiente fir das Teilbauwerk RF Schwerte betragt bis Station 2+400,000 von Nord nach Sud steigend
2,95 % und ab Station 2+400,000 von Nord nach Sud steigend 1,25 %. Die Gradiente fiir das Teilbau-
werk RF Schwerte liegt zudem in einer Kuppe mit einer Ausrundung H= 7000 m.

Das Widerlager auf der Nordseite bleibt geometrisch an derselben Stelle wie im Bestand. Das Wider-
lager auf der Stidseite ist gegenliber dem Istzustand um 1,0 m nach hinten zu versetzen. Dadurch wird
ausreichend Raum flr eine separat zu planende Schutzeinhausung zur Durchfiihrung des Abbruchs
und des Neubaus geschaffen. Die lichte Weite betragt damit 21,15 m (1).

Als lichte Hohe des Lichtraumprofils fur die unterfihrte Baukampstral3e ist 4,50 m einzuhalten. Im Be-
reich der Bahnanlagen (DSW21) ist eine lichte Héhe von 5,20 m zu gewahrleisten.

Die kleinste lichte Héhe am kritischen Punkt im Bereich der Gleisanlagen (oberes Gleis der Gleisachse
2) betragt 5,228 m (76,762-1,8-0,08-69,654= 5,228 m) > 5,20 m. Siehe hierzu auch Schnitt D-D auf
dem Bauwerksplan.

Das Bruickenbauwerk ist fir zivile Lasten entsprechend DIN-EN 1991-2 NA/ LM 1 (a=1,0) i. V. m. ARS
22/2012 zu bemessen. Im Rahmen der Entwurfsplanung wurde eine Uberschléagige statische Vorbe-
rechnung durchgefuhrt.

Klasse Anpralllast Fahrzeug-Rickhaltesysteme: C

Nach STANAG 2021 ist eine Militarlastklasse MLC 50/50-100 zu bertcksichtigen.

Erdarbeiten

siehe Absatz ,Grindung, Schutz gegen Aggressivitat"
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Grindung, Schutz gegen Aggressivitat

Grundlage der Beurteilung der Bodenverhéltnisse und der Griindung bildet der Geotechnische Bericht
Nr. 20462-BE-01 der Geotechnik - Institut - Dr. Héfer GmbH und Co. KG vom 04.04.2023 sowie die E-
Mail vom 23.11.2022 und die E-Mail vom 18.11.2022.

Zur Erkundung der Schichtenfolge des Baugrundes und zur Gewinnung von Bodenproben wurden von
der Terra Control GmbH, Ober-Mdrlen, im Bereich der drei Briickenbauwerke insgesamt 6 Grof3boh-
rungen (Bohrdurchmesser 150 mm) bis zu einer maximalen Tiefe von 25,0 m (Endteufe der Bohrungen)
abgeteuft. Zusatzlich wurden 5 Rammkernsondierungen bis maximal 5,4 m unter die vorhandene Ge-
landeoberkante abgeteuft. Die Uberpriifung der Lagerungsdichten bzw. Konsistenzen der Auffiillungen
und gewachsenen Boden bzw. die Feststellung der Zustandsformen des Felshorizontes erfolgte durch
11 zusatzliche Sondierungen gemalfd DIN ISO 22476-2 mit der schweren Rammsonde.

Die Lage der Sondieransatzpunkte als auch die Ergebnisse der Baugrundaufschlisse, dargestellt in
Form von Schichtprofilen und Rammdiagrammen, kann aus dem Geotechnischen Bericht enthommen
werden.

Nach dem Ergebnis der Baugrundaufschliisse wurden im Untersuchungsbereich im Einzelnen folgende
Bodenschichten angetroffen:

0 bis 0,15 m/0,40 m Oberboden
0 bis 0,30 m/3,00 m Auffullungen (grobkérnig, bindig, sandig)
bis 1,20 m/8,00 m Schluff, schwach tonig bis tonig, schwach sandig bis sandig,

stark kiesig, kalkhaltig mit Einlagerungen an Tonmergelstiicken

bis > 25,00 m Tonmergel, vollstandig verwittert bis kompakt
(Endteufen der Bohrungen)

Fur die Berechnungsansatze der Bohrpfahlgriindung sind die einzelnen Bodenschichtdicken in Zusam-
menarbeit mit den Baugrundgutachter entsprechend den Bohrprofilen nochmals fiir jedes Bauwerk kon-
kretisiert worden.

Die charakteristischen bodenmechanischen Kennwerte kénnen dem Geotechnischen Bericht entnom-
men werden.

Im Zuge der Baugrunderkundung wurden ab Tiefen von 2,0 m bis 4,0 m unter der Geldndeoberkante
vernasste Bodenzonen angetroffen, welche auf den Zutritt von Grund- oder Schichtenwasser hindeu-
ten. FUr die detaillierte Bestimmung der Grundwasserverhéltnisse im Bereich der geplanten Briicken-
bauwerke wurden drei Grundwassermessstellen (GWMST B 3) installiert. Fir die Dimensionierung des
Brickenbauwerkes empfiehlt die GID GmbH & Co. KG einen Bemessungswasserstand von +66,80 m
NHN. Dartber hinaus ist fir die Dimensionierung von Verbauten ein Bemessungswasserstand von
+65,80 m NHN zu wéhlen.

Das untersuchte Grundwasser wurde nicht als betonangreifend deklariert.

Im Zuge der Baugrunderkundung wurden ab Tiefen von 1,18 m bis 3,09 m unter der Gelédndeoberkante
gespannte Grundwasserverhaltnisse festgestellt. Aufgrund der tieferliegenden Lage der Grindung
(siehe Bemessungswasserstand zur Lage UK Pfahlkopfplatte) ist eine Grundwasserabsenkung er-
forderlich. Die Grundwasserabsenkungsanlage ist so auszulegen, dass das Grundwasser mindestens
0,5 m unter der tiefsten Ausschachtungssohle abgesenkt wird. Die Grundwasserabsenkungsanlage ist
separat zu planen. Fir die Grundwasserabsenkung liegt eine Vordimensionierung der Geotechnik -
Institut - Dr. H6fer GmbH und Co. KG (Bearb.-Nr. 20462-BE-04, Stand 18.07.2023) vor.

Die Baugrubenbdschung kann mit einem Béschungswinkel <= 45° hergestellt werden.
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Zwischen den beiden Teilbauwerken, welche in 2 Bauabschnitten herzustellen sind, ist als Verbau eine
Tragerbohlwand anzuordnen. Hierzu wurde eine separate Entwurfsplanung erstellt.

Die Sohlen der Pfahlkopfplatten des Briickenneubaus entsprechen den Fundamentsohlen des Be-
standsbauwerkes. Die Lage der Fundamentsohlen des Bestandsbauwerkes wurde unter Berticksichti-
gung einer vorhandenen Absenkung im Bergsenkungsgebiet (dH= 0,40 m) abgeschétzt. Hierzu wurden
Héhen aus der Vermessung mit Héhen aus der Bestandsplanung miteinander verglichen. Vor Erstel-
lung der Ausfiihrungsplanung, ist die exakte Lage der Fundamentsohlen des Bestandsbauwerkes
durch Suchschachtungen zu ermitteltn.

Die Grindung des Brickenbauwerkes Uber die Baukampstral3e ist als Bohrpfahlgriindung Grof3bohr-
pfahle D= 1,50 m) auszuftihren. Die Pfahllangen betragen 19,0 m. Die Absetzkote der Bohrpféahle liegt
bei +47,2 m fur die nordlichen Widerlager bzw. 47,1 / 47,4 m fur die sudlichen Widerlager.

Die Bohrpfahle binden somit mindestens 9,0 m in den kompakten (unverwitterten) Tonmergel ein. Die
endglltige Lange der Bohrpfahle richtet sich nach der wahren Lage der Fundamentsohlen des Be-
standsbauwerkes, die der Sohlen der Pfahlkopfplatten des Brickenneubaus entsprechen und derzeit
nur abgeschatzt sind.

Fir die Herstellung der Bohrpféhle ist ein Arbeitsplanum zu errichten. Die Bohrebene ist an die Anfor-
derungen des Bohrgerates angepasst herzustellen. Die Technologie zur Herstellung der Bohrpfahle ist
Sache der ausfuihrenden Baufirma.

Nach Herstellung der Bohrpfahle und Aushub der Baugruben sind die Baugrubensohlen zu stabilisie-
ren. Hierzu ist eine 10 cm dicke Sauberkeitsschicht aus Beton C 8/10 herzustellen. Die Hinweise der
ZTV-ING bezlglich der Abstemmebene der Pféahle (5 cm oberhalb Oberkante Sauberkeitsschicht) sind
zu beachten.

Die Bohrpfahle binden in eine 1,50 m dicke Pfahlkopfplatte ein.
Im Zuge der Bauausfiihrung sind entsprechende Pfahlabnahmen durch den Baugrundgutachter
erforderlich.

Auf der Stidseite gibt es bei den Fundamentsohlen zwischen Teilbauwerk 1 (RF Schwerte) und Teil-
bauwerk 2 (RF Linen) eine Hohendifferenz von 30 cm. Fir das Teilbauwerk 1 gibt es dadurch keine
Beeintrachtigung, da es auf Bohrpfahlen gegrindet ist. Wenn nun fir Teilbauwerk 2 die Baugrube auf
die nétige Hohe aufgefillt und verdichtet wird, ist automatisch auch unter Teilbauwerk 1 aufzufillen und
zu verdichten. Somit kommt es nicht zu Einschwemmungen und zur Folge zu Setzungen vom Gleisbett.

Die Entwéasserung im Bereich der Hinterfullung der Widerlager erfolgt gemal Was 7 der RiZ.

Fur die Versickerung der anfallenden Niederschlags- und Oberflachenwasser kénnen die gewachsenen
Schluffe nach den Vorgaben des Arbeitsblattes DWA-A 138 "Planung, Bau und Betrieb von Anlagen
zur Versickerung von Niederschlagswasser" der Deutschen Vereinigung fur Wasserwirtschaft, Abwas-
ser und Abfall e.V. nicht herangezogen werden.

Zur Hinterfullung des Bauwerkes (Hinterfullmaterialien, Einbaubedingungen, Qualitatssicherung / Pri-
fung) siehe Geotechnischen Bericht.

Eine Kampfmittelstellungnahme liegt vor. Vor Realisierung des Vorhabens ist eine Kampfmittelfrei-
gabe zu erwirken.

Unterbauten

Widerlager und Flugel

Die Ausbildung der Widerlager mit Parallelfligeln hat gemaR FIu 1, Bild 2 der RiZ-ING zu erfolgen. Die
Fligel sind biegesteif an die Widerlager anzuschliessen bzw. auf die Pfahlkopfplatten aufgesetzt. Zur
Vermeidung von Bewehrungskonzentrationen sind Vouten anzuordnen. Zwischen beiden Teilbauwer-
ken ist eine Bewegungsfuge gemaR Fug 1, Bild 1 der RiZ anzuordnen. Circa in den Drittelspunkten
eines jeden Widerlagers sind Sollrissfugen gemaf Fug 2, Bild 2 der RiZ anzuordnen. Diese sind bis
50 cm unter OK Auflagerbank zu fiihren.
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Die Widerlager sind mit einer Breite von 1,50 m auszufiihren. Die Wanddicke der Flugel auRerhalb der
Vouten betragt 1,66 m. Die Widerlager, Fligel und Vouten sind aus Stahlbeton der Festigkeitsklasse C
30/37 herzustellen. Die Hinterfullung der Widerlager hat nach WAS 7 der RiZ zu erfolgen. Entlang der
Fligelwéande ist zwischen AuRenkante Gesims und Fliigelwand ein Betonpflaster (Gré3e 100/200/80
mm auf 10 cm Beton C 12/15) im Bdschungsbereich zu verlegen.

Uberbau, Lager, Ubergangskonstruktionen

Tragkonstruktion

Die lichte Weite des Briickenneuaus betragt L 21,15 m bzw. £ 25,341 m. Die Stutzweite ergibt sich mit
122,85 m bzw. £ 27,378 m. Der Uberbau ist als einfeldrige, schiefwinklige Montagelésung auszufiih-
ren.

Die Langsneigung der Gradiente fir das Teilbauwerk RF Lunen betragt von Nord nach Sud steigend
2,54 %.

Die Langsneigung der Gradiente fur das Teilbauwerk RF Schwerte betragt bis Station 2+400,000 von
Nord nach Sud steigend 2,95 % und ab Station 2+400,000 von Nord nach Sid steigend 1,25 %. Die
Gradiente fur das Teilbauwerk RF Schwerte liegt zudem in einer Kuppe mit einer Ausrundung H= 7000
m.

Die kleinste lichte H6he am kritischen Punkt im Bereich der Gleisanlagen (oberes Gleis der Gleisachse
2) betragt 5,228 m > 5,20 m. Um eine weitere Reduzierung der kleinsten lichten Hohe am kritischen
Punkt zu vermeiden, erhalten die Spannbetonfertigteile des Teilbauwerkes der RF Schwerte im Langs-
schnitt eine Ausrundung, welche dem Kuppenradius H= 7000 m entspricht.

Generell sind die Spannbetonfertigteile gemaf der Durchbiegung aus Eigenlast (iberhdht herzustellen.

Der Uberbau besteht je Teilbauwerk aus 8 Spannbetonfertigteilen. An den Enden werden 2,10 m hohe
Quertrager angeordnet. Die Gesamtbreite zwischen den Larmschutzwanden betragt 31,82 m.

Die Konstruktionsdicke des Uberbaus betragt 1,80 m, welche sich aus einer Fertigteilhéhe von 1,55 m
und einer Erganzung mit einer 0,25 m dicken Ortbetonplatte zusammensetzt. Die Schlankheit des Uber-
baus ergibt sich zu ca. 1/15 (27,378/1,8).

Das Bauwerk befindet sich in einer Rechtskrimme mit R= 1000 m. Die Fertigteile sind gerade herzu-
stellen und zu verlegen. Ihre Ausrichtung ist parallel zu einer an den Kreisradius der Grundrissfiihrung
angelegten Sekante verlaufend. Da die Fertigteile gerade sind, ist ein Ausgleich zwischen der Ausrun-
dung der Fahrbahn und dem geraden Fertigteil zu realisieren. Dieser Ausgleich ist in den Gesimskap-
pen vorzunehmen (siehe hierzu Detail C auf dem Bauwerksplan).

Die Teilbauwerke besitzen eine einheitliche Querneigung von je 5,7 %.

In den AuRRenkappen sind im Bereich der Gesimse Leerrohre DN 75 einzubauen. Die Leerrohre sind
so einzubauen, dass die Enden ca. 1,0 m herausschauen. Diese sind durch eine Kappe zu verschlies-
sen. Im Leerrohr ist ein Zugseil vorzusehen.

Die Herstellung der Bricke hat in 2 Bauabschnitten zu erfolgen (1. BA RF Schwerte und 2. BA RF
Lunen). Siehe hierzu auch den entsprechenden Bauphasenplan BIl.-Nr. 2. Abbruch und Neubau sind
auf das Bestandsbauwerk und auf die bauzeitliche Verkehrsfiihrung abzustimmen. Die Ausbildung der
Mittelkappe und die Anordnung der Bewegungsfuge zwischen den Teilbauwerken ist auf die genannten
Rahmenbedingungen und auf eine mégliche Anordnung des Verbaus abgestimmt (siehe hierzu Detail
E auf dem Bauwerksplan BI.-Nr. 1 sowie Bauphasenplan BI.-Nr. 2).

Abbruchkante ist die Dehnfuge des Bestandsbauwerkes.

In Abstimmung mit der DSW21 sind im Gleisbereich die Spannbetonfertigteile an ihrer Unterseite mit
Halfenschienen vom Typ HTA-CE 40/22-FV-4300-KP zur Befestigung eines Bertuhrungsschutzes zu
versehen. Dabei sind die 4,30 m langen Halfenschienen mittig Giber der jeweiligen Gleisachse anzuord-
nen. Im Rahmen der Uberschlaglichen statischen Vorberechnung sind die aus dem Beriihrungsschutz
resultierenden Lasten zu beriicksichtigen. Zur konstruktiven Ausbildung siehe Detail F auf Bauwerks-
plan BIl.-Nr.1.
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Lager

Die GroRRenverhaltnisse der Briicke lassen eine elastische Lagerung auf Verformungslagern zu. Vorzu-
sehen sind vier Elastomerlager je Lagerachse und Teilbauwerk. Der Festpunkt befindet sich auf dem
nordlichen Widerlager in Achse 10. Zur Lagesicherung des Uberbaus ist eine Langsfiihrung in der je-
weiligen Lagerreihe 2 (Sudseite) vorzusehen. Die Ausrichtung der allseitig beweglichen Lager hat quer
zu der Richtung, in welcher die gré3ten Auflagerverdrehungen vorhanden sind, zu erfolgen. Eine Aus-
wechslung bzw. Korrektur der Lager ist nach Anhub des Uberbaus maglich. Hierzu ist gemaR Lag 9
der RiZ ein Mindestabstand zwischen Auflagerbank und Quertrager von 50 cm einzuhalten. Die Pres-
senanordnung hat nach Lag 6 der RiZ zu erfolgen. Der Vogeleinflugschutz ist nach VES 1, Blatt 1 der
RiZ auszubilden.

Ubergangskonstruktionen

Das gewahlte statische System ermdglicht nur Verformungen des Gesamtbauwerks. Als Fahrbahn-
ibergangskonstruktion (FUK) ist je Teilbauwerk auf der Siidseite (Achse 20) die Ausbildung einer ein-
teiligen FUK gemaR Ube 1 der RiZ vorzusehen (siehe Detail B auf dem Bauwerksplan Bl.-Nr.1). Die
Fahrbahnibergangskonstruktion ist voreinzustellen.

Entwésserung

Uberbauten

Aufgrund der geringen Brickenflachen der Teilbauwerke sowie der ausreichenden L&ngs- und
Querneigungen sind auf den Teilbauwerken keine Einlaufe erforderlich. Vor und hinter den Widerlagern
sind auf der jeweiligen Westseite StralReneinldufe anzuordnen, die das hier gesammelte Oberflachen-
wasser Uber Stichleitungen in die Sammelschachte der Streckenentwéasserung leiten.

Die Entwasserung der Auflagerbanke fur das Teilbauwerk RF Linen hat sinngemaf Was 6, Blatt 1 der
RiZ zu erfolgen. Dabei ist der Nordseite, abweichend zur Richtzeichnung, ein Entwasserungsrohr DN
100 in einer Nische an der Vorderseite des Widerlagers (Rohr DN 100 mit Halterung in einer Ausspa-
rung 30*20 cm und Abdeckblech aus Edelstahl) nach unten und oberhalb des Sporns der Pfahlkopf-
platte nach innen in den Stral3enraum zu fuhren und an die Stral3enentwasserung anzuschliel3en. Auf
der Sudseite ist, abweichend zur Richtzeichnung, das Entwasserungsrohr DN 100 in einer Nische an
der Vorderseite des Widerlagers (Rohr DN 100 mit Halterung in einer Aussparung 30*20 cm und Ab-
deckblech aus Edelstahl) nach unten und 20 cm oberhalb des Schotterbettes nach auf3en zu fihren.
Die Entwasserung der Auflagerbanke fur das Teilbauwerk RF Schwerte hat nach Was 5, Blatt 1 der
RiZ zu erfolgen.

Widerlager

Die Entwéasserung des im Bereich der Hinterfullungen ggf. auftretenden Sickerwassers hat nach Was
7 der RiZ zu erfolgen. Zur Verhinderung eines Sickerwasserstaus an den Ruckflachen sind Grundrohre
anzuordnen, welche das hier gesammelte Wasser hinter dem nordwestlichen und sudéstlichen Wider-
lager in am Bdschungsfull angeordnete und mit Schotter beflllte Versickerungsschachte DN 1000
(Tiefe ca. 2,0 m) ausleiten.

Die Langsneigung des Grundrohres hinter dem stdlichen Widerlager verlauft entsprechend der Gradi-
ente der StralRenbahn von West nach Ost fallend. Die Langsneigung des Grundrohres hinter dem nérd-
lichen Widerlager verlauft entsprechend der Gradiente der Baukampstraf3e von Ost nach West fallend.
Um am nordwestlichen Flugel einen Konflikt zwischen dem Grundrohr und der sich hier in unmittelbarer
Né&he befindenden Fernwarmeleitung zu vermeiden, ist das Grundrohr hier durch den Fligel zu fihren.

Abdichtung, Belage

Der Uberbau erhalt einen Briickenbelag mit einer Dichtungsschicht aus einer Bitumen-Schweibahn
nach ZTV-ING 7-1. Der Bruckenbelag besteht somit aus 4,0 cm Asphaltdeckschicht aus Splittmastix
SMA 8S mit Gussasphaltrandstreifen, 3,5 cm Gussasphalt als Schutzschicht, 0,5 cm Bitumen-Schweif3-
bahn und Versiegelung.
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Sichtflachen

Schalung und Farbgebung

Uberbau Alle sichtbaren Kanten sind mit Dreikantleisten 1,5 cm/1,5 cm zu brechen.
Es ist die Sichtbetonklasse SB 2 nach ZTV-ING 3-2 (7.4) festgelegt.

Fertigteile: glatte saugende Schalung

Gesimse: Sichtflachenschalung,

einseitig gehobelte Brettschalung mit Nut und Feder sagerau zum Beton, Schalungs-
verlauf senkrecht, StéRRe um min. 1,0 m versetzt, Brettbreite 10 cm
allgemein Ankerldcher sind mit vertieft eingeklebten Faserzementstopfen zu verschliel3en.

In den Gesimskappen sind Verankerungslocher nicht zulassig.

Kappen- Besenstrich
Oberflache Hydrophobierung (OS-A) nach Bedarf
Gelander: Farbe geman Pfosten der Larmschutzwand

Ausstattungen

Rickhaltesysteme/Schutzeinrichtungen

Auf dem Brlickenbauwerk erfolgt eine Absturzsicherung durch Schutzeinrichtungen SE (H2, W4) auf
den auReren Kappen und Schutzeinrichtungen SE (H2, W2 bzw. H2, W4) auf der Mittelkappe.

Des Weiteren verlaufen auf den Auf3enkappen Larmschutzwénde. Im Bereich der Mittelkappe der RF
Schwerte ist ein Holmgelander gemaf Gel 3 der RiZ zu montieren.

Zuganglichkeit der Konstruktionsteile

Das Bauwerk ist von oben allseitig zuganglich. Zur Gewahrleistung der Zuganglichkeit von unten sind
auf der Sudost- und Nordwestseite Boschungstreppen gemafl Bdsch 1 der RiZ anzuordnen. Die Bo6-
schungstreppen erhalten ein Rohrgelander geman Gel 7 der RiZ.

Sonderanlagen

Entfallt

Korrosions- und Oberflachenschutz

Die Kappen und Kappenschirzen auf dem Uberbau sind aus frost- und tausalzbestandigem Beton C
25/30 (Mindestluftporengehalt nach ZTV-ING 3-1, Tab. 3.1.1) mit den Expositionsklassen XC4, XD3,
XF4 sowie der Feuchtigkeitsklasse WA herzustellen. Die Kappenoberflachen sind zum Schutz gegen
Tausalzangriff bei Bedarf mit einer Hydrophobierung (System OS-A) nach ZTV-ING Teil 3, Abschn. 4
zu versehen.

Korrosionsschutz fur die Stahlbauteile (Gel&nder):

Korrosionsschutzsystem nach ZTV — ING 4-3

Korrosionsschutz von Stahlbauten, Empfehlung zur Schichtdickenwahl organischer Schichten bei
Duplexbeschichtungen.

Bundesministerium fir Digitale und Verkehr,

Schreiben 2023-07

Stoffe nach TL Korrosionsschutzsystem NDFT Oberflachen-

KOR-Stahlbauten, (um) vorbereitung
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Feuerverzinkung Sweep-Strahlen
87/97 1. ZB 2K-EP-EG 80
87/97 2. ZB 2K-EP-EG/2K-PUR-EG 80
87/97 DB 2K-PUR 80

Farbe gemaf Pfosten der Larmschutzwand (RAL 6003)

Anlagen und Einrichtungen fir Dritte

Sonstige Ausstattung / Versorgungsleitungen

Im Baubereich der BaukampstraBe befinden sich eine Vielzahl von Versorgungsleitungen, welche
nachrichtlich ibernommen wurden. lhre genaue Lage ist durch Suchschachtungen zu bestimmen. Die
sich im Baugrubenbereich befindenden Versorgungsleitungen sind vor Baubeginn umzuverlegen bzw.
bauzeitlich zu sichern.

Im Bereich hinter dem nérdlichen Widerlager befinden sich zwei den StralRendamm der B 236 querende
Fernwarmeleitungen DN 300. Diese liegen in Schutzrohren aus HDPE 630 x 28,7. Mittels Suchschach-
tungen ist die genaue Lage der Leitungen festzustellen. Im Querungsbereich mit der liegenden Fern-
warmeleitung ist der Tragerabstand des Mittelverbaus anzupassen (vergrof3ern). Siehe hierzu Verbau-
planung Baukampstrafte. Wie aus der Detaildarstellung ,D“ (Bauwerksplan Baukampstral3e) ersichtlich
ist, liegen die Fernwérmeleitungen am nordwestlichen Flugel in unmittelbarer Nahe des Fligelfunda-
mentes.

Um zu verhindern, dass eine unter 45° angenommene Lastausbreitung unter dem Fliigelfundament die
sudliche der beiden Leitungen tangiert, ist der Fligel zu verkirzen. Dazu ist die Béschung 1:1,31
(1:1,566) auszubilden. Infolge der Unterschreitung der Regelbdschung 1:1,5 (1:1,797) ist eine Abpflas-
terung der Béschung aus in Zementmortel, 10 cm dick (D= 10 cm) zu verlegen. Fir die Abpflasterung
sind Wasserbausteinen zu verlegen.

Es wird noch darauf hingewiesen, dass das Fundament- bzw. Fligelende schiefwinklig, parallel zum
Verlauf der Fernwarmeleitung ausgebildet ist.

Abbrucharbeiten

Das Bruckenbauwerk im Zuge der B 236 Uber die Baukampstrale und 2-gleisige Stadtbahn (DSW21)
der Linie U42 wurde 1978 als einfeldrige Plattenbalkenbriicke errichtet. Beide Uberbauten bestehen
aus jeweils 8 T-férmigen Spannbetonfertigteilen mit Ortbetonergénzung.

Die lichte Weite betragt ca. 20,35 m und die Stutzweite ca. 25,66 m. Die Konstruktionshéhe betragt
1,42 m. Das Bauwerk verfugt Uber kastenformige und flach gegrundete Widerlager mit Kragfliigeln.
Beide Aul3enkappen sind mit Larmschutzwénden ausgestattet.

Beziglich des Abbruchs und des Riickbaus wird auf das Schadstoffgutachten (Prufbericht B21/10/0970
vom 28.10.2021 einschlief3lich der Gefahrdungsmatrix fur La&rmschutzwénde) der KM GmbH — Ingeni-
eurburo und Prifinstitut fir StraRenbau und Umwelttechnik verwiesen. Alle in diesem Gutachten ent-
haltenen Angaben und Forderungen sind im Rahmen der Abbruch- und Riickbauarbeiten, das betrifft
explizit auch die auf der Briicke vorhandenen Larmschutzwénde, zu beachten!

Der Abbruch des Uberbaus der beiden Teilbauwerke hat durch Schneiden des Uberbaus in kleinere,
mit einem Teleskop-Mobilkran zu demontierende und anschlieend abzutransportierende Segmente
zu erfolgen. Kran und Transporter mussen auf der B 236 stehen.

Der Abbruch der Widerlager und Fundamente ist mittels Baggermei3eln und-zangen und Hydraulik-
hammern vorzusehen. Beim Abbruch des sidlichen Widerlagers ist ein Verdrehen oder Verkippen von
Widerlager- bzw. Fundamentabschnitten auszuschlieRen, da dies stabilitatsvermindernde Einfliisse auf
den Gleiskérper hatte.
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Zum Schutz des Gleiskérpers der 2-gleisigen Stadtbahn (DSW21 - Linie U42) liegt eine separate Pla-
nunterlage (Schutzeinhausung) vor. Diese dient dem Schutz des Gleiskorpers beim Abbruch des hier
angrenzenden Unterbaus (sudliches Widerlager und Fundament) sowie fuir den Neubau des stdlichen
Widerlagers. Die Schutzeinhausung dient somit auch fur die Aufrechterhaltung des Stadtbahnbetriebes
wahrend der Bauarbeiten.

Baubehelf / Schutzeinhausung

Die Schutzeinhausung ist auf der Nordseite auf einem Streifenfundament neben einer dort vorhande-
nen Winkelwandkonstruktion abzusetzen. Auf der Siidseite ist die Schutzeinhausung auf dem vorderen
Teil des Bestandsfundamentes am sudlichen Widerlager abzusetzen, der im Baugrund belassen wird.
An der Stirnseite des Bestandsfundamentes ist eine Spundwand zu setzen. Vor Ausfiihrung dieser
Arbeiten ist die exakte Lage der Vorderseite des Bestandsfundamentes durch Suchschachtungen zu
ermitteln. Zwischen Spundwand und Gleis ist Schotter aufzufiillen, so dass ein 70 cm breiter, nahezu
ebener Sicherheitsraum gemafR 819 BOStrab entsteht. Die Spundwand und der vordere Teil des Be-
standsfundamentes dienen prinzipiell der Absicherung des Gleiskorpers der Stadtbahn. Die konstruk-
tive Ausbildung des Unterbaus des Briickenneubaus ist auf die beschriebene Abbruchtechnologie ab-
gestimmt.

Fur den Abbruch des nérdlichen Widerlagers ist fir die dortige Widerlagerseite auch der Abbruch des
vorhandenen Geh- Radweges und einer definierten Fahrbahnbreite der Baukampstral3e erforderlich.
Nach Fertigstellung der Arbeiten am Widerlager hat die Wiederherstellung der Baukampstrafe mit Ne-
benanlagen zu erfolgen. Zur Sicherung der Baugrube ist hier auch eine Spundwand anzuordnen.

Konstruktion, Lage und 6rtliche Randbedingen

Schutzeinhausung

e Allgemeines

Im Zuge der B 236 ist der Ersatzneubau des Briickenbauwerks tber die Baukampstral3e und Uber die
2-gleisige Stadtbahn neu herzustellen. Der Ersatzneubau hat in 2 zeitlich versetzten Bauabschnitten
zu erfolgen. Das westliche Teilbauwerk ist im ersten Bauabschnitt zu ersetzen.

Aufgrund der 16,50 m breiten Widerlagerwand eines Teilbauwerks kann eine freistehende Konstruktion
fur ein Schutzgerist nicht realisiert werden. Stattdessen ist eine stabile Rahmenkonstruktion fir die
Schutzeinhausung vorzusehen. Die Geometrie der Schutzeinhausung muss jeweils der Breite einer
Richtungsfahrbahn zzgl. der anteiligen Breite des Mittelstreifens (Abbruchbreite der B 236) entspre-
chen.

AuRerdem ist eine Fu3géngerbricke wahrend der Bauzeit des jeweiligen Teilbauwerks fir die Baustelle
vorzusehen.

Beim Wechsel des Bauabschnittes sind die Fu3gangerbriicke und die Schutzeinhausung von der west-
lichen auf die 6stliche Seite der B 236 zu versetzen.

Als lichte Héhe des Lichtraumprofils fur die Baukampstral3e sind 4,50 m jeweils an der Ful3géngerbri-
cke einzuhalten. Im Bereich der Bahnanlage (DSW21) ist bei der FuRgéangerbricke und der Schutzein-
hausung ein minimaler Schutzabstand von 20 cm, gemaf DIN 50122, iber dem Tragseil der Bahnober-
leitung bis zur Konstruktionsunterkante einzuhalten.

Die 2-gleisige Stadtbahn (DSW21) fahrt mit Gleichstrom von U = 750 V. Die beiden o. g. Bauwerke sind
daher zu erden.

e Schutzeinhausung - Konstruktion und 6rtliche Randbedingungen

Die Schutzeinhausung ist ein Baubehelf und muss wahrend der jeweiligen Bauabschnitte des Ersatz-
neubaues folgende Anforderungen erfillen:
- Raumliche Trennung zum Schutz des Lichtraumprofiles der StralRenbahn bei den Abbruch-
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und Neubauarbeiten der stdlichen Widerlager
- Erdung der Konstruktion

Im Weiteren wird eine Moglichkeit der Schutzeinhausung dargestellt und bemessen, die die o. g. An-
forderungen erfullt:

Die Schutzeinhausung kann aus 11 (R1 bis R11) ebenen 2D-Rahmenkonstruktionen, je aus 2 Stielen
und 1 Riegel, bestehen. Die Rahmen sind miteinander durch horizontale Fachwerke zu verbinden. Um
die kirrzeste Stutzweite fir die Rahmen zu erreichen, sind diese senkrecht zur Gleisachse zu errichten.
Zur vollstandigen Abdeckung des sldlichen Widerlagers beim jeweiligen Bauabschnitt soll der letzte
Rahmen (R11) unter dem nachsten Uberbauteil und vor dem ersten Tragersteg liegen. AuRerdem soll
der Riegel dieses Rahmens (R11) wegen der Schiefwinkligkeit des Bestandsbriickenbauwerks parallel
zur Bruckenachse ausgerichtet werden. Dies fuhrt zu einem langeren Rahmenriegel (L = 12,50 m). Mit
dieser Verteilung der Rahmen entsteht jedoch ein dreieckiger Leerraum, welcher zur stabilen Holzab-
deckung bzw. sicheren Konstruktion durch zuséatzliche 2 Stiitzen (S1/S2), 1 Trager (T1) und 2 Ausstei-
fungen (A1/A2) geschlossen werden soll. Dartiber hinaus ist die Konstruktion durch Zugbander (Wind-
verband) von 1 cm auszusteifen.

Zusammenstellung der Bauteile der Schutzeinhausung:

Profil

Bauteil” Zweck [DIN 1025-2] Material
Sx.1+5x.2+Rx Erstellung des Rahmens x HEE 160/140 5355
F1.x bis F9.x horizontale Fachwerke zw. Rahmen 1 bis 10 | SH 40x40x2.6 5355
F10 horizontale Fachwerke zw. Rahmen 10 u. 11 SH 40x40x2.6 5355
S1,52, T1 Zusatzliche Stutze/trager HEB 160/140 5355
F11 horizontales Fachwerk zw. Rahmen 10 u. 51 | SH 40x40x2.6 5355
F12 horizontales Fachwerk zw. Rahmen 11 u. S2 | SH 40x40x2 .6 S355
Al, A2 Aussteifungen zw. T1 und R11 L 40x40x4 S355

*Die oben dargestellten Bauteile sind in der Unterlage 08 zu prifen.

Die Stitzweite der Schutzeinhausung betragti.d.R. 2,00 m in Langsrichtung, 10,40 m in Querrichtung
und die lichte Weite 10,24 m. Mit der Stielhéhe von 8,00 m wird das Lichtraumprofil der StralRenbahn
vollstandig Giberspannt und das sudliche Widerlager tberdeckt. Zum Schutz der Gleisanlagen sind die
Widerlagerseite (siidliche Seite) der Einhausung sowie deren Oberseite mit Holzbohlen oder Ahnlichem
zu beplanken. Auf der sidlichen Seite ist die Holzbeplankung zum Aufnehmen der mdglichen Kréfte
aus den gesammelten bzw. herabfallenden Steinen beim Abbruch des sudlichen Widerlagers mit 10
cm starken Holzbohlen vorzusehen. Da die obere Beplankung keinen duf3eren Belastungen ausgesetzt
werden darf, ist sie mit 3 cm dicke Holzbohlen vorzusehen.

Die kleinste lichte Héhe am kritischen Punkt im Bereich der Gleisanlage (oberes Gleis der Gleisachse
2) betragt ca. 5,50 m > 5,20 m.

Eine Einspannung der Rahmenstiele in den Boden ist nicht vorzusehen. Alle Stiele stehen auf Fu3plat-
ten, welche durch Verbundanker an den Fundamenten angediibelt werden:

° Sudlich der Gleise sind die Stitze an dem vorhandenen Widerlagerfundament zu befestigen.
Die Befestigung hat erst nach Freilegung der Fundamentoberkante zu erfolgen. Um die Schutz-
einhausung innerhalb kurzer Zeit einheben und befestigen zu kdnnen, sind die Rahmenriegel
bzw. Rahmenstiele im Vorfeld herzustellen und segmentweise mit Anbringen der seitlichen Be-
plankung vor Ort zu montieren. Die Hohe der Oberkante des vorhandenen Fundamentes wurde
durch den Vergleich zwischen der aktuellen Oberflachenvermessung (Bestandsaufnahme) und
den Bestandsplanen ermittelt. Die endgiiltige Lange der sudlichen Stiele ist nach dem Aufmal3,
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welches nach Freilegung des vorhandenen Fundaments stattfindet, festzulegen. Um den mog-
lichen Unterschied in der Lange der zuvor hergestellten Stiele (je 8 m) nach dem Aufmalfd aus-
zugleichen bzw. eine gerade Dachebene der Schutzeinhausung zu realisieren, sind die sudli-
chen Stiele mit hohenverstellbaren StitzenfiRen vorzusehen. Hierdurch kdnnen die méglichen
Abweichungen ausgeglichen werden. Aul3erhalb des Brlickenbereiches sind die Stiele an den
einzelnen vorbetonierten Fundamenten zu befestigen.

° Um eine grol3e Baugrube zu vermeiden und die Stabilitat der vorhandenen Stitzwand
bei dem Aushub nicht zu gefahrden, sind die Stiele nérdlich der Gleise an einem bewehrten Streifenfun-
dament zu befestigen. Das Streifenfundament ist fir die beiden Bauabschnitte mit einer Gesamtlange
von ca. 38 m durchgéangig herzustellen. Die endgultige Lange der noérdlichen Stiele ist nach dem Auf-
mal3, nach Betonage des Streifenfundamentes festzulegen.

Im Folgenden ist die Vormontage der Schutzeinhausung fur den ersten Bauabschnitt segmentweise
dargestellt:

Ordnung horizontale seitliche Beplankung zw
des Stiel Riegel Fachwerk/ Rah 'Ft)H Izb ghl ’
Einbaus Aussteifungen anmen mit Holzbonlen

1 51.1-812 Ri F1.1-F1.2 28 Stiick (je 25x3x200 cm?)

7 S21-522 R2 F21* - F2.2* 4 Stick UE 25x10x200 cms)

3 S3.1-S3.2 ~ e 28 Stiick (je 25x3x400 cm?) *

4 S41-S42 R4 F4 1* - F4 2* 4 Stiick Ue 25x10x400 l:n'ls} *

- e - S-S 28 Stiick (je 25x3x400 cm?) *

6 S6.1-S6.2 RE F6.1* - F§.2* 4 Stiick I:_iE! 25%10x400 cmS) *

7 S571-S7.2 R7 F71-F7.2 28 Stiick (je 25x3x400 cm?) *

8 SB1-S82 R3 F8 1*-F82* 4 Stiick Ue 25x10x400 l:n'ls} *

- e = -l 28 Stiick (je 25x3x400 cm?) *

. 28 Stick (je 25x3x400 cm?) *

- SR Ul P 4 Stiick (je 25%10x400 cm?) *

. . 28 Stick (je 25x3x275cm?) *

12 S11.1-5S112 R11 F10* - F12 4 Stiick (je 25x10x275 cm?) *

13 - - Al-A2 -

Hinweis: die Bauteile mit derselben Farbe sind zusammen zu montieren bzw. einzuheben.
*: der Bauteil ist nach dem Einheben mit dem, zuvor eingehobenen, angrenzenden Stiel zu befestigen.

Die seitliche Holzbeplankung ist rutschsicher an den Stahlrahmen zu befestigen.

FuBgangerbricke

Die Fulgangerbriicke ist ebenfalls ein Baubehelf, der die Schutzeinhausung beim jeweiligen Bauab-
schnitt begleiten wird, und hat folgende Anforderungen zu erftllen:

- erforderliche Lasten aus fu3laufigen Baustellenbewegungen sind gem. gewahlter Technologie zu
berticksichtigen

- Zum Schutz der Gleisanlage von herabfallenden Teilen ist die Briicke bzw. die Treppenanlage

- vollstandig zu beplanken, z. B. mit Sperrholz

- Der Treppenaufgang wird durch eine Tir verschlossen

- Erdung der Konstruktion

Im Weiteren wird eine Mdglichkeit ndher beschrieben und bemessen.

Die FulRgéangerbricke ist als Gerust-FuRgangerbriicke vorzusehen. Sie ist komplett aus Stahl S 355
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und besteht aus Fachwerken (Rohrprofile) und 9 Quertréagern IPE 140 nach EN 10365. Die Briicke wird
am Anfang/Ende von HEB 100 Quertragern unterstitzt, die die Lasten auf Stahlstiitzentirme tbertra-
gen.

Die Treppenanlagen bestehen aus mehreren 1cm starken Stahltreppenstufen, die an beidseitigen Wan-
gen aus (UPE160-EN10365) befestigt werden. Die Steigungshohe, Auftrittslange, Neigungswinkel, Ge-
landerhéhe und Laufbreite wurden gemal DIN 18065 und nach den Empfehlungen fir Ful3gangerver-
kehrsanlagen (FGSV) festgelegt. Die folgende Tabelle stellt diese dar:

Parameter angenommener Wert
Steigungshéhe <=18cm
Auftrittslange 28 cm
Neigungswinkel 32,74°
Gelénderhdhe 15m
Laufbreite 1m

Die Treppenangaben bei den beiden Bauabschnitten sind in der Unterlage 08 zu tberprifen.

Die Treppen sind im Allgemeinen auf Stahlstiitzentiirmen zu lagern. An dem Briickeneintritt bzw. Bri-
ckenaustritt sind die Treppenverlaufe mit einem Stahltrager (SH-EN 1210-2), der beidseitig auf den
HEB 100 Profilen aufliegt, zu befestigen.

Als Belag sind 5 cm dicke Holzbohlen vorzusehen. Hierflr sind zuerst Kanthélzer (i.d.R. 6 x 6 x 188
cm?3 und am Treppeneintritt bzw. Treppenaustritt 10 x 16 x 176 cm?3) an dem Obergurt der Quertrager
anzuschrauben. Danach kénnen die Holzbohlen darauf befestigt werden.

Die Hohe der Bricke bei beiden Bauabschnitten wurde so festgelegt, dass die Hohe der Oberleitung
an der Briickenlage, welche von DSW 21 (bergeben wurde, den minimalen Schutzabstand geman
.,DIN EN 50122-1:2020: Bahnanwendungen — Ortsfeste Anlage — Elektrische Sicherheit, Erdung und
Ruckleitung — Teil 1: SchutzmalRhahmen gegen elektrischen Schlag” (nach Tabelle 1 und 2 fir nicht-
offentlicher Bereich und bei Nennspannungsebene < 1,50 kV) von 0,05 m eingehalten wird.

Die Lage wurde so festgelegt, dass die FuRgangerbriicke mit den erforderlichen Treppenaufgédngen
nicht weit von der Baustelle und au3erhalb der Baugrube der BW-Griindung liegt. Bezlglich der Trep-
penrichtungen waren die Lagen der Beleuchtungsmasten entscheidend fur die Festlegung. Dement-
sprechend liegt die Fu3gangerbriicke bei dem ersten Bauabschnitt an der Bahnstation 16+799,17 km,
wobei die kleinste lichte Hohe am kritischen Punkt im Bereich der Gleisanlage (oberes Gleis der
Gleisachse 2) 5,47 m betragt. Bei dem zweiten Bauabschnitt liegt die FuRgéngerbriicke an der Bahn-
station 16+896,00 km mit der kleinsten lichten Hohe am kritischen Punkt von 5,53 m.

AuRerdem ist die FuRRgéngerbriicke bei beiden Bauabschnitten mit einer lichten Weite von 21,11 m,
einer Gesamtbreite von ca. 2 m und einer Geldnderhdhe von 1,50 m vorzusehen.

Als Griindung fur die Stitzentirme der Brucke bzw. der Treppenanlage sind Einzelfundamente vorzu-
sehen. Unter der Briicke im ersten Bauabschnitt grenzt der Gleisdamm sudlich an ein Schutzgebiet.
Um das Schutzgebiet weitgehend zu meiden, sind die Briickenstiitzen dort in der Bahnbdschung anzu-
ordnen. Als Konsequenz werden die Fundamente auf unterschiedlicher Ebene liegen und eine vorhe-
rige Geldnderegulierung zur Herstellung eine Griindungsebene wird erforderlich sein. Dartiber hinaus
ist ein Zugangsweg fur Bauarbeiter von der Baustelle zu den Treppen zu schaffen. Hierfir ist eine
Begradigung der Bahnbdschung notwendig, siehe Unterlage 08 ,Bauwerksplan®.

Betriebsbeeinflussung, Verkehrsfihrung und Bauablauf

Das Bruckenbauwerk ,BaukampstraRe® ist in 2 zeitlich versetzten Bauabschnitten, beginnend mit dem
westlichen Teilbauwerk, neu zu bauen. Bei den Abbruch- und Neubauarbeiten werden die Schutzein-
hausung und die FuRgangerbriicke bendtigt. Sie sind jeweils nach Abbruch bzw. Ausheben des Uber-
baus zu errichten.
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Die Schutzeinhausung muss die die 2-gleisige Stral3enbahn (Linie U 42) Gberqueren. Die FuRganger-
briicke muss sowohl die Stralenbahn als auch die BaukampstralRe Uberqueren. Demensprechend er-
folgen durch den Bau folgende Betriebsbeeinflussungen:

>

Um den Bahnschotter beim Einheben bzw. Befestigen der Rahmen der Schutzeinhausung abzusi-
chern, ist ein Verbau (Spundwand) zw. dem vorhandenen Fundament und der Gleisschiene einzu-
bringen. Die erforderliche Baugrube zur Freilegung bis zu OK des vorhandenen sidlichen Funda-
mentsporn betragt [0,8 m - 1,30 m]. Es ist eine Spundwandlange von 3,00 m zur Abfangung des
Bahndamms ausreichend, siehe Unterlager 09 — Anlage 2. Die kritische lichte Hohe (oberes Gleis
neben dem Fundament) betragt ca. 5,10 m. Mit einem zusatzlichen minimalen Abstand von 2,00 m
zu der erforderlichen Spundbohlenldange von 3,00 m kann die Spundwand unter dem Bestands-
Uberbau eingerammt werden. Dementsprechend ist vorzusehen, dass die Spundwand innerhalb
einer ersten kleineren Sperrpause des StralRenbahnbetriebs, beginnend vor dem ersten Stiel au-
Rerhalb der Brucke beim ersten Bauabschnitt (Ersatz des westlichen Teilbauwerks) bis zum letzten
Stiel beim zweiten Bauabschnitt (Ersatz des dstlichen Teilbauwerks) einzurammen ist, siehe Un-
terlager 08 - Bauwerksplan.

Da die Rahmenstiele stidlich der Gleise auf dem vorhandenen Fundamentsporn angedibelt wer-
den, missen die in diesem Bereich vorhandenen Bahnkabel nach dem Einrammen der Spundwand
umverlegt werden und der Kabelkanal bauzeitlich zurtickgebaut werden. Zur Sicherung der Kabel
kann eine Befestigung am Verbau erfolgen, sieche Bauwerksplan-Schnitt E-E.

Nordlich ist der Bestandsgehweg fir Abbruch- und Neubauarbeiten der Widerlager bzw. das Auf-
legen der Briickenstitze zu sperren. In Folge dessen sind die FulRganger und Radfahrer bauzeitlich
auf die Baukampstraf3e zu flihren. Dazu ist eine wechselseitige einspurige Verkehrsreglung durch
LSA vorgesehen, siehe Unterlage 08- Schnitt D-D/B-B.

Das Einrammen der Spundwand parallel der Gleise hat mit einem geeigneten Zweiwegebagger
von den Schienen aus zu erfolgen. Der Zweiwegebagger ist DSW21 gemall AA_TS_8.8 Abnahme
von Radséatzen vorzufiihren. Der geeignete Radsatz ist 4401-466

Wahrend der Abbruch- und Neubauarbeiten des Briickenbauwerks sind die folgenden Verkehrsfuhrun-
gen innerhalb der Baukampstral3e notwendig:

Verkehrsfihrung 1: wahrend Herstellung Streifenfundament flr Schutzgerst(im kompletten
Bauwerksbereich), Dauer ca. 3 Wochen

Im Zuge des Abbruchs des Uberbaus und der Herstellung der Schutzeinhausung erfolgt eine
Vollsperrung der Stra3e Baukamp, Dauer ca. 1 Wochenende.

Verkehrsfihrung 2: wéhrend Einbringung des Verbaus vor nérdlichen Widerlagern (im kom-
pletten Bauwerksbereich). Hierbei ist die BaukampstraRe fur Kfz fur ca. eine halbe Woche zu
sperren.

Verkehrsfithrung 3: wéhrend Rickbau bis einschlieRlich Neubau des nérdlichen Widerlagers
(TB West), Dauer ca. 17 Monaten

Verkehrsfithrung 4: wéhrend Rickbau bis einschlieRlich Neubau des nérdlichen Widerlagers
(TB Ost), Dauer ca. 18 Monaten

Im Zuge der Montage des neuen Uberbaus (inkl. Aufstellung Montagegeriist) und des Riick-
baus der Schutzeinhausung bzw. FuRgangerbriicke erfolgt beim jeweiligen Bauabschnitt eine
Vollsperrung der Baukampstral3e, Dauer ca. 1 Wochenende.

Ruckbau Montagegerust unter Vollsperrung der Baukampstralle, Dauer ca. 1 Tag.

Verkehrsfiihrung 5: wahrend Rickbau des Streifenfundaments, Herstellung des stidlichen
Bords, und Herstellung des nérdlichen Gehweges (im kompletten Bauwerksbereich), Dauer 2
Wochen. Hierbei wird die Baukampstraf3e fur Kfz vollgesperrt und firr die FuRganger und
Radfahrer wechselseitig befahrbar sein, siehe Unterlage Verkehrsfihrung.

Die oben genannten Verkehrsfihrungen sind in der Unterlage 08, Bauwerksplan grafisch dargestellt.
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Folgender Bauablauf bei Riick- und Neubauarbeiten des Bruckenbauwerks (TBW West und Ost),

welche Einfluss auf den Betrieb der Stadtbahn haben ist vorgesehen. Die dargestellten Zeitrdume
sind unter der Voraussetzung, dass die Bauarbeiten am 23.03.2026 beginnen, festgelegt.

Betriebs-beein-
Dauer flussung Art der Tatigkeit
(Bahn)

Vollsperrung Notunterstapelung sudl. Widerlager BW

= des Bahnbetrie- | - Einrichten Sperrpause
b bes. - Abschalten der Oberleitung
3 Von Sams. - Einbau Notunterstapelung
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%) 01:00 Uhr. 48
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o bes. Von Sams. | - Abschalten der Oberleitung
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nwnog
8
>
N
Q8= I .
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o ..
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Betriebs-beein-
Dauer flussung Art der Tatigkeit
(Bahn)
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AN O‘? o
Re<
To =) . . " : .
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= o .
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EREQ i bes - Sondierungsarbeiten
o % oo ¥ - BaustellenrAumung und Streckenfreigabe
nwnoe
583
>

Restleistungen im Bereich der neuen Spundwand
- Einrichten der Sperrpause

- Abschalten der Oberleitung

- Restleistungen

- Baustellenrdumung und Streckenfreigabe

Sperrpause 07
von Samstag, 13.06.2026
00:00 Uhr bis Montag,
15.06.2026 00:00 Uhr
48 Stunden

Vorbereitungsarbeiten fir den ersten Bauabschnitt (auRerhalb des

Gleisbereiches)

- segmentweise Vormontage der Schutzeinhausung mit Anbringen
der seitlichen Beplankung, siehe 1.3.1

- Herstellung des nérdlichen Fundaments (das Streifenfundament) fur
die Schutzeinhausung im kompletten Bauwerksbereich

- Vormontage der westlichen Briicke und beider Brickentiirme

- Vormontage der Treppenaufgange

- Herstellung der Fundamente fir westliche Fu3gangerbriicke und
Treppenaufgénge.

- Aufmall Fundamentoberkante

ohne
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StraBen.NRW

7)

/

Landesbetrieb StraBenbau Nordrhein-Westfalen

B 236 Dortmund, 2. + 3. TA — Grundhafte Erneuerung
von Betr.-km 4+720 bis Betr.-km 5+600, TA 2
von Betr.-km 5+600 bis Betr.-km 7+600, TA 3

LOS 1 —,,StraBBen- und Briickenbau*

Betriebs-beein-

Dauer flussung Art der Tatigkeit
(Bahn)
Vorarbeiten im Gleisbereich
- Einrichten der Sperrpause
- Abschalten der Oberleitung
o Volls - Einrammen Spundwand im kompletten Bauwerksbereich (westliche
o perrung und o&stliche Seite)
) des Bahnbe- . . :
0 triebs. Von Sams. | - Umverlegen Bf';lhnkabel mit Befestigung am Verbau im kompletten
< 11.07.2026 05:00 Bauwerksbereich
= Uhr bis Sonntag | - Ausbau Kabelkanal und Freilegung sudl. Widerlagersporn (zur Be-
s 12.07.2026 01:00 festigung der Schutzeinhausung beim 01 Bauabschnitt)
0 Uhr. 23 Stunden

Herstellung der sudlichen Fundamente der Schutzeinhausung (fur
die Stiele au3erhalb des Bruckenbereiches)
Baustellenrdumung und Streckenfreigabe

Sperrpause 09 — Bauabschnitt 01
von Samstag, 18.07.2026 01:00 Uhr bis
Montag, 19.07.2026 23:30 Uhr
46,5 Stunden

Vollsperrung

des Bahnbe-
triebs und der
Baukampstralie

Demontage Uberbau TB West (RFB Schwerte) und Einbau Schutzein-

hausung bzw. FuRgangerbriicke

alle Leistungen entspr. Ablaufplan und Protokoll vom 02.02.2022:
Einrichten der Sperrpause

Abschalten der Oberleitung

Auslegen Schutz fur Schiene und Gleisbett und Schutzumhullung
der Fahrdrahte unterhalb TBW West

Ausbau Kabelkanal und Freilegung sudl. Widerlagersporn (TB Ost),
ggf. in dritter Sperrpause

Bohrungen von unten zur Festlegung der Flucht zwischen den Tra-
gern

Ruckbau Briickenschutz an der Unterkante der Langstrager

Trager 9 -16 langs sagen

Aushub und Abtransport Tréager 9-12, Wechsel Kranstandort
Aushub und Abtransport Trager 13-16

Einhub vorgefertigte Segmente der Schutzeinhausung, siehe 1.3.1
Montage der Segmente untereinander, Befestigung auf Fundament,
Beplankung Oberseite, Aussteifung und Erdung

Einhub und Montage der westlichen FulRgéngerbriicke

Einhub und Montage der Treppenaufgénge, Beplankung und Erdung
Ruckbau Schutzumhiillung Fahrdréhte und Gleisbettschutz
Baustellenraumung und Streckenfreigabe
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,, B 236 Dortmund, 2. + 3. TA — Grundhafte Erneuerung
( von Betr.-km 4+720 bis Betr.-km 5+600, TA 2
von Betr.-km 5+600 bis Betr.-km 7+600, TA 3
StraBen.NRW

Landesbetrieb Strafenbau Nordrhein-Westfalen LOS 1 — ’,StraBen_ und Bruckenbaull
Betriebs-beein-
Dauer flussung Art der Tatigkeit
(Bahn)

Montage neues Uberbaus TB West (RFB Schwerte) und Abbau der
Schutzeinhausung bzw. FuRgéngerbriicke
- Einrichten der Sperrpause

Vollsperrung | - Abschalten der Oberleitung

des Bahnbe- | . ggf. Auslegen Schutz fiir Schiene und Gleisbett und Schutzumhil-
triebs und der lung der Fahrdrahte unterhalb TBW West
Baukampstral3e | - Ausbau Kabelkanal und Freilegung siidl. Widerlagersporn (TB Ost),

gof. in zweite Sperrpause

- Rickbau Schutzeinhausung (Spundwand verbleibt im Baugrund)

- Einbau Montage Gerust auf dem neuen Fundamentsporn der nordli-
chen und stdlichen Widerlager

sen bis 11.2025 - Montage der Fertigteiltrager neues TBW

nochmals bean- | - Einbau BerGihrungsschutz an der Unterkante der Langstrager
tragt werden - Ruickbau westliche Ful3gangerbriicke

- Ruckbau Schutzumhillung Fahrdrahte und Gleisbettschutz

- BaustellenrAumung und Streckenfreigabe

Die Sperrpausen
fir 2027 u. 2028
sind noch nicht

freigeben u. mis-

Sperrpause 10 — Bauabschnitt 01
Montag, 14.06.2027 00:30 Uhr
47,5 Stunden

von Samstag, 12.06.2027 01:00 Uhr bis

Vollsperrung

a ~ des Bahnbe-

% S triebs und der ) .

A BaukampstraRe Abt?ag Montage Gerust und Absenkung des neuen Uberbaus TB West
=R - Einrichten der Sperrpause

= ‘; 5 Die Sperrpausen |~ Abschalten der Oberleitung ) _
LES ff) fiir 2027 u. 2028 |- Abbau Montagegerist bzw. Absenken des Uberbaus und anschlie-
3 7 g L‘{ sind noch nicht Bend mit den Lagern befestigen

g A freigeben u. mis- |- Baustellenradumung und Streckenfreigabe

< e sen bis 11.2025

Q ©

n nochmals bean-

tragt werden.

Zur Einplanung des SEV, sind DSW21 die Termine der Sperrpausen ein Jahr im Voraus anzumelden
und zu benennen.

Des Weiteren ist die Beantragung der Bau- und Betriebsanweisung (Betra) vier Wochen vor den ge-
planten Sperrpausen bei DSW21 anzumelden.

Betriebs-beein-
Dauer flussung Art der Tatigkeit
(Bahn)

Vorbereitungsarbeiten fiir den zweiten Bauabschnitt (auRerhalb des

Gleisbereiches)

- segmentweise Vormontage der Schutzeinhausung mit Anbringen
der seitlichen Beplankung, siehe 1.3.1

- Vormontage der 6stlichen Briicke und beider Brickentiirme

- Vormontage der Treppenaufgange

- Herstellung der Fundamente fur ¢stliche Ful3géangerbricke und
Treppenaufgéange.

- Aufmall Fundamentoberkante

ohne
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’ von Betr.-km 4+720 bis Betr.-km 5+600, TA 2

/

StraBen.NRW

Landesbetrieb StraBenbau Nordrhein-Westfalen

von Betr.-km 5+600 bis Betr.-km 7+600, TA 3

LOS 1 —,,StraBBen- und Briickenbau*

Betriebs-beein-

Dauer flussung Art der Tatigkeit
(Bahn)
Vollsperrung
des Bahnbe- | pemontage Uberbau TB Ost (RFB Liinen) und Einbau Schutzeinhau-
triebs und der | sung bzw. FuRgéngerbriicke
Baukampstral’e | - alle Leistungen entspr. Ablaufplan und Protokoll vom 02.02.2022:

Sperrpause 12 — Bauabschnitt 02
von Samstag, 03.12.2027 23:00 Uhr bis
Montag, 05.12.2027 19:30 Uhr
445 Stunden n

Die Sperrpausen
fur 2027 u. 2028
sind noch nicht
freigeben u. mis-
sen bis 11.2025
nochmals bean-
tragt werden.

- Einrichten der Sperrpause

- Abschalten der Oberleitung

- Auslegen Schutz fir Schiene und Gleisbett und Schutzumhullung
der Fahrdréhte unterhalb TBW Ost

- Ausbau Kabelkanal und Freilegung siidl. Widerlagersporn (TB Ost),
gof. in dritter Sperrpause

- Bohrungen von unten zur Festlegung der Flucht zwischen den Tra-
gern

- Rickbau Brickenschutz an der Unterkante der Langstrager

- Tréger 1 - 8 langs séagen

- Aushub und Abtransport Trager 1 - 4, Wechsel Kranstandort

- Aushub und Abtransport Tréager 5 — 8, siehe U08 Bauwerksplan

- Einhub vorgefertigte Segmente der Schutzeinhausung, siehe 1.3.1

- Montage der Segmente untereinander, Befestigung auf Fundament,
Beplankung Oberseite, Aussteifung und Erdung

- Einhub und Montage der 6stlichen Fu3gangerbricke

- Einhub und Montage der Treppenaufgange, Beplankung und Erdung

- Rickbau Schutzumhillung Fahrdrahte und Gleisbettschutz

- Baustellenraumung und Streckenfreigabe

Sperrpause 13 — Bauabschnitt 02

von Samstag, 18.08.2028 23:00 Uhr bis Montag,
21.08.2028 00:00 Uhr 49 Stunden

Vollsperrung

des Bahnbe-

triebs und der
Baukampstralie

Die Sperrpausen
fir 2027 u. 2028
sind noch nicht
freigeben u. mus-
sen bis 11.2025
nochmals bean-
tragt werden.

Montage neues Uberbaus TB Ost (RFB Liinen) und Abbau der Schutz-

einhausung bzw. FuRgangerbriicke

- Einrichten der Sperrpause

- Abschalten der Oberleitung

- ggf. Auslegen Schutz fur Schiene und Gleisbett und Schutzumhdl-
lung der Fahrdréahte unterhalb TBW West

- Ausbau Kabelkanal und Freilegung siidl. Widerlagersporn (TB Ost),
gof. in zweite Sperrpause

- Rickbau Schutzeinhausung (Spundwand verbleibt im Baugrund)

- Einbau Montage Gerust auf dem neuen Fundamentsporn der nordli-
chen und stdlichen Widerlager

- Montage der Fertigteiltrdger neues TBW

- Einbau Berihrungsschutz an der Unterkante der L&ngstrager

- Rickbau 6stliche Fuf3gangerbriicke

- Umverlegen Bahnkabel und in den Kabelkanal reinlegen (Aufschot-
tern Bahnkdrper bis zum neuen sidlichen Widerlager bzw. Neubau
Kabelkanal kénnen vorab auf3erhalb der Sperrpause ausgefiihrt
werden)

- Rickbau Schutzumhillung Fahrdrahte und Gleisbettschutz

- Baustellenraumung und Streckenfreigabe
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B 236 Dortmund, 2. + 3. TA — Grundhafte Erneuerung

(’ von Betr.-km 4+720 bis Betr.-km 5+600, TA 2
StraBen.NRW von Betr.-km 5+600 bis Betr.-km 7+600, TA 3
oS et LOS 1 -, StraBen- und Briickenbau*
Betriebs-beein-
Dauer flussung Art der Tatigkeit
(Bahn)
Vollsperrung
-‘é g des Bahnbe-
gz & _ | [rebsundder | Apbau Montage Geriist und Absenkung des neuen Uberbaus TB Ost
o NS Baukampstrale |- Einrichten der Sperrpause
I=°5 _ - Abschalten der Oberleitung
© % gg Ej'rez?)ge;r[fa;;;; - Abbau Montagegeriist bzw. Absenken des Uberbaus und anschlie-
§ o 2 o | sind noch nicht Rend mit den Lagern befestigen.
= 8 freigeben u. mis- |- Baustellenraumung und Streckenfreigabe
2 € sen bis 11.2025
n «© nochmals bean-
tragt werden.

Die Verkehrssicherung innerhalb der Baukampstrafie
- Schutzeinrichtungen zur Fu3gangerfihrung und Anfahrschutz Einhausung
- Markierungsarbeiten
- Einrichten halbseitige Sperrung mit LSA Schaltung

kann im Nachgang auRerhalb der Bahnsperrung erfolgen.

Die Verkehrsfiihrung in der Baukampstral3e wechselseitig erfolgt jeweils Gber die komplette Breite der
Uberfuhrten B 236.

Am Ende des zweiten Bauabschnittes missen die folgenden Arbeiten, die sich auf die Verkehrsfiihrung
der Baukampstral3e auswirken, erfolgen:

- Ruckbau des Streifenfundaments im kompletten Bauwerksbereich.

- Wiederherstellung der suidlichen Bordanlage im kompletten Bauwerksbereich.

- Wiederherstellung des Geh- und Radwegs im kompletten Bauwerksbereich.

Zur Einplanung des SEV sind DSW21 die Termine der Sperrpausen ein Jahr im Voraus anzumelden
und zu benennen. Des Weiteren ist die Beantragung der Bau- und Betriebsanweisung (Betra) vier Wo-
chen vor den geplanten Sperrpausen bei DSW21 anzumelden.

Erdung

Die Bauwerke sind fachgerecht zu erden. Hierfur sind alle Metallbauteile der Bauwerke elektrisch zu
verbinden (mindestens DN 16 oder Flachstahl 40 x 5). Am Ende muss ein Anschluss in der Nahe der
Stitzenden (50 cm Uber Gelande) angebracht werden und dieser an der Schienenerdung angeschlos-
sen werden. Der Anschluss kann mittels angeschweif3ten Anschlusswinkel und Erdungsverbinder aus-
gefuihrt werden. Die Erdung zum Gleis erfolgt durch den Betreiber.

Die RiZei Elt2 ist anzuwenden: An der Unterkante der &uf3eren Tréger ist im Rissbereich der Oberlei-
tung ein feuerverzinkter blanker Flachstahl mit Anschlusspunkten und an der Oberseite der Larm-
schutzwand ebenfalls ein feuerverzinkter blankes Winkelprofil mit Erdungsanschluss vorzusehen.

Rickhaltesystem, Schutzeinrichtungen

Die Schutzeinhausung ist im jeweiligen Bauabschnitt durch ein Schutzsystem gegen Anprall zu sichern.
Hierflrr ist eine transportable Schutzeinrichtung (TSE) vorgesehen (Leistung LOS 2).

Da ein Teil der Baukampstral3e im jeweiligen Bauabschnitt der FuRgénger- bzw. Radfahrerfihrung zu-
geordnet wird, ist ein Schutzsystem erforderlich. Hierflir ist ein Absperrschrankengitter mit Fuplatte
gemal RSA ,Richtlinien fir Verkehrsrechtliche Sicherung von Arbeitsstellen an StralRen 2021“ vorzu-
sehen.

Hinweis:
Fur die Schutzeinhausung und die Fuf3gangerbriicke ist aus wirtschaftlichen Griinden kein Korrosions-
schutz vorgesehen. AuRerdem wird damit die Sicherheit nicht beeintréchtigt.
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Landesbetrieb StraBenbau Nordrhein-Westfalen LOS 1 — StraBen- Und Bruckenbauﬂ

e Ersatzneubau VZA 01. RFB Lunen 4411-465 (NEU)

Erdarbeiten
siehe Absatz ,Griindung, Schutz gegen Aggressivitat*

Griindung, Schutz gegen Aggressivitat

Fur den Neubau des Verkehrszeichenauslegers VZA 01 — ASB 4411465, der Verkehrszeichenbriicken
VZB 02 — ASB 4411843 und VZB 01— ASB 4411844 liegt zur Beurteilung der Bodenverhaltnisse und
der Griindung ein Geotechnischer Bericht der Geotechnik-Institut-Dr. Hofer GmbH & Co. KG (Bearb.-
Nr. 20462-BE-03) vom 28.06.2023 vor. Desweitern wurde in der E-Mail vom 18.11.2022 seitens des
Baugrundgutachters festgestellt, dass das Grundwasser als nicht betonangreifend einzustufen ist.

Baugrund

Zur Erkundung der Schichtenfolge des Baugrundes und zur Gewinnung von Bodenproben wurden von
der GID GmbH & Co. KG im Bereich der vier zu erneuernden Verkehrszeichenbriicken bzw. des Ver-
kehrszeichenauslegers insgesamt drei Rammkernsondierungen (Schappendurchmesser bis 80 mm)
bis zu einer maximalen Tiefe von 2,40 m (Endteufe der Sondierung) abgeteuft.

Die Uberpriifung der Lagerungsdichten bzw. Konsistenzen der Auffiillungen und gewachsenen Bdden
bzw. die Feststellung der Zustandsformen des Felshorizontes erfolgte durch drei zusétzliche Sondie-
rungen gemaf DIN ISO 22476-2 mit der mittelschweren und schweren Rammsonde.

Nach dem Ergebnis der Baugrundaufschlisse wurden im Untersuchungsbereich im Einzelnen folgende
Bodenschichten angetroffen:

0 bis 1,20 m/> 2,40 m Auffullungen (grobkdrnig, bindig, sandig)
bis > 2,10 m/> 2,40 m Tonmergel, vollstandig verwittert bis verwittert
(Endteufen der Sondierungen)

Zunéachst wurden grobkdérnige, sandige und bindige Auffilllungen bis in Tiefen von 1,20 m und > 2,40 m
festgestellt.

Unterhalb der Auffullungen ist vollstandig verwitterter bis verwitterter Tonmergel zu konstatieren. Der
Mergelhorizont reicht Gber die Endteufen der Sondierungen hinaus (> 2,10 m bzw. > 2,40 m).

Weitere Aussagen und die konkreten Kennwerte sind dem Geotechnischen Bericht zu entnehmen.

Grundwasser und Wasserhaltung

Im Zuge der Baugrunderkundung wurden ab Tiefen von 2,00 m bis 4,00 m unter der Geldndeoberkante
vernasste Bodenzonen angetroffen, welche auf den Zutritt von Grund- oder Schichtenwasser hindeu-
ten.

Sofern Schichtenwasser in Hohe von etwa <= 1,0 m oberhalb der Baugrubensohle ansteht, kann aus
Sicht des Baugrundgutachters eine Schichtenwasserabsenkung tiber eine offene Wasserhaltung (Pum-
pensumpfe und Tauchpumpen) erfolgen.

Im Zuge der Erstellung der offenen Wasserhaltung sind wahrend der Bauausfuhrung Pumpensimpfe
anzulegen, damit die Funktionalitét der offenen Wasserhaltung gewébhrleistet ist.

Grindung

Der Verkehrszeichenausleger ist auf einer Bohrpfahlgriindung (je 2 Bohrpféhle D= 90 cm, L>= 7 m)
gemaf DIN EN 1536 im Tonmergel zu griinden.

Falls ein Bereich der Bohrpfahle im Grundwasser liegen sollte, ist gemanR E-Mail vom 18.11.2022 sei-
tens des Baugrundgutachters festgestellt worden, dass das Grundwasser als nicht betonangreifend
einzustufen ist.
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(’ von Betr.-km 4+720 bis Betr.-km 5+600, TA 2
von Betr.-km 5+600 bis Betr.-km 7+600, TA 3
StraBen.NRW
Landesbetrieb StraBenbau Nordrhein-Westfalen LOS 1 — StraBen_ Und Bruckenbau“

Bei der Herstellung der Bohrpféhle sind die Vorgaben der DIN EN 1536 — Ausfuihrung von besonderen
geotechnischen Arbeiten — Bohrpfahle — zu beachten.

GemalR E-Mail vom 06.09.2023 und E-Mail vom 13.11.2023 bestatigt die Geotechnik-Institut-Dr. Hofer
GmbH & Co. KG, dass zum einen der Tonmergel in einem Tiefenhorizont bis mindestens 10 m unter
Gelandeoberflache ansteht und zum anderen, dass der Tonmergel mit mindestens 3*D unter dem
Pfahlfull ansteht.

Zur Sicherstellung einer fachtechnisch ordnungsgemafen Ausfiihrung wird empfohlen, eine baubeglei-
tende Uberwachung der Griindungsarbeiten vorzusehen und die Pfahlaufstandsebenen in geotechni-
scher Hinsicht fachgutachterlich abnehmen zu lassen.

Weitere Angaben, insbesondere zu Berechnungsansétzen, zu Erd- und Bohrarbeiten, zur Bauausfih-
rung, zu eventuell erforderlichen Verbauen, zu Beurteilungskriterien und Analyseergebnisse gemaf
Ersatzbaustoffverordnung sind dem Geotechnischen Bericht zu entnehmen.

Eine Kampfmittelstellungnahme liegt vor. Vor Realisierung des Vorhabens ist eine Kampfmittelfrei-
gabe zu erwirken.

Unterbauten

Bauwerk
Das Bauwerk VZA 01 — ASB 4411465 ist als Verkehrszeichenausleger auszubilden.
Der Neubau befindet sich bei Bau-km 1+335,000 / Betr.-km 6+179,000 / RFB Linen.

Unterbau

Der Verkehrszeichenausleger ist mit einem Anprallsockel, der gleichzeitig als Pfahlkopfbalken dient,
aus Stahlbeton C 30/37 herzustellen. Der an den Stirnseiten ausgerundete Anprallsockel weist eine
Grundflache von 5,0 m * 1,75 m auf, wobei sich OK Anprallsockel 0,8 bis 0,9 m Uiber den angrenzenden
Fahrbahnrand befindet. Der Anprallsockel ist auf einer 10 cm dicken Sauberkeitsschicht C 12/15 zu
betonieren. Die konkreten Expositionsklassen sind dem Bauwerksplan zu entnehmen.

Zur Begehung des Anprallsockels im Rahmen der Brickenprifung und fur Wartungsarbeiten ist der
Anprallsockel mit einem halbseitigen Stahlrohrgelander (Hohe 1000 mm) in Anlehnung an Gel 7 der
RiZ zu versehen. Weiter sind am Anprallsockel auf der Stirnseite (in Fahrtrichtung hinten) Steigeisen
aus Edelstahl VA4 gem. DIN 19555 einzudibeln. Daneben ist eine Haltestange in Anlehnung an das
Stahlrohrgelénder anzubringen.

Zuganglichkeit
Die Zuganglichkeit ist Giber und hinter dem Anprallsockel gegeben.

Uberbau, Lager, Ubergangskonstruktionen

Die Dimensionierung des Verkehrszeichenauslegers (Tragkonstruktion und Grindung) erfolgte auf Ba-
sis einer Uiberschlaglichen statischen Berechnung.

Fur die Tragkonstruktion erfolgte die Uberschlagliche statische Berechnung unter Bezug auf den Nach-
weis der Gebrauchstauglichkeit (Vergleich der Verformungen unter Gebrauchslast mit den zuldassigen
Verformungen nach ZTV-ING, Teil 8, Abschnitt 3, Abs. 7.3).

Der Verkehrszeichenausleger VZA 01 — ASB 4411465 ist wie folgt zu dimensionieren:
Riegel: 1000*600*16 mm Stiel: 1000*750*20 mm

Der Verkehrszeichenausleger ist gemaR ZTV-ING, Teil 8, Abschnitt 3 zu planen und herzustellen. Die

Festlegungen zur erforderlichen Uberhéhung des Kragtragers gemaR ZTVING, Teil 8, Abschnitt 3, Abs.
7.4 sind zu bericksichtigen.
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Die Tragkonstruktionen und Anbauten aus Stahl sind entsprechend ZTV-ING, Teil 8, Abschnitt 3 zu
fertigen, zu liefern und zu montieren. Folgende Stahlgiiten sind vorgesehen:
Tragkonstruktion: S 355 J2+N Anbauten: S 235 JR

Die FuBpunktverankerung mussen entsprechend RiZ VZB 10, Blatt 4 einschlief3lich Schubknaggen er-
folgen. Die Verbindung zwischen Riegel und Stiel ist gemaf RiZ VZB 10, Blatt 2 herzustellen.

Beziglich der Befestigungselemente wird auf die Festlegungen in der ZTV-Ing, Teil 8, Abschnitt 3, Abs.
3 (8) und Abs. 5.5 (4) verwiesen.
In den Tiefpunkten des Stiels und des Riegels sind Entwasserungsoffnungen vorzusehen.

Lastannahmen
Die Lastannahmen fur den Verkehrszeichenausleger ergeben sich nach ZTV-ING, Teil 8, Abschnitt 3,
Kap. 6.2. Gemaf REBI-ING ist analog zu den Larmschutzwénden eine Windzone 2 zu bertcksichtigen.

Ausstattungen

Rickhaltesysteme/Schutzeinrichtungen
Im Randbereich wird eine Schutzeinrichtung geman H1 und W4 ausgefihrt.

Sonstige Ausstattung und Einrichtungen

Im Verkehrszeichenausleger werden keine Versorgungsleitungen gefiihrt.

Ein MontagestoR3 im Riegel ist nicht vorzusehen.

Die Erdung ist mittels Fundament- und Ringerder auszufihren. Die Anschlussfahne aus nicht rosten-
dem Stahl (A4, Werkstoff-Nr. 1.4401) ist im Bereich der FuRpunktverankerung mit einem Uberstand
von 15 cm aus dem Fundament zu fuhren. Die Fahne ist mittels Erdungsband (A4, Werkstoff-Nr.
1.4401) an die FuBpunktverankerung anzuschliel3en.

Sonderanlagen
Entfallt

Korrosions- und Oberflachenschutz

Korrosionsschutzsystem nach ZTV — ING 4-3

Korrosionsschutz von Stahlbauten, Empfehlung zur Schichtdickenwahl organischer Schichten bei
Duplexbeschichtungen.

Bundesministerium fir Digitale und Verkehr,

Schreiben 2023-07

Stoffe nach TL Korrosionsschutzsystem NDFT Oberflachen-
KOR-Stahlbauten, (um) vorbereitung
Anhang A, Blatt Nr.
Feuerverzinkung Sweep-Strahlen
87/97 1. ZB 2K-EP-EG 80
87/97 2. ZB 2K-EP-EG/2K-PUR-EG 80
87/97 DB 2K-PUR 80

Anlagen und Einrichtungen fur Dritte
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Im Bauwerksbereich eventuell vorhandene und in Konflikt mit dem Neubau stehende Entwéasserungs-
leitungen sind im Grundriss und in den Querschnitten des Bauwerksplanes eingetragen und als abzu-
brechende und/oder umzuverlegende Leitungen gekennzeichnet.

Eventuell erforderliche Umverlegungen sind in der Entwésserungsplanung erfolgt und im Bauwerksplan
nachrichtlich ibernommen.

Abbrucharbeiten

Bauabwicklung fur Riuck- und Neubau

Der Verkehrszeichentrager bei Bau-km 1+335/Betr.-km 6+179 der Rifa Lunen befindet sich im Baufeld.
Der Rick-/Neubau erfolgt in Bauphase 3.2 (siehe beiliegende Bauphasen- und Verkehrszeichenplane).
Der Standort des neuen Verkehrszeichentragers ist gleich dem Standort des alten bzw. bestehenden
Verkehrszeichentragers bei Bau-km 1+335.

e Ersatzneubau VZA 02, RFB Lunen 4411-461(NEU)

Erdarbeiten
siehe Absatz ,Griindung, Schutz gegen Aggressivitat"

Grindung, Schutz gegen Aggressivitat

Fur den Neubau der Larmschutzwénde liegt ein Geotechnischer Bericht der Geotechnik-Institut-Dr.
Hofer GmbH & Co. KG (Bearb.-Nr. 20462-BE-02) vom 04.04.2023 vor. Dieser ist auch Grundlage fir
den Bau des Verkehrszeichenauslegers VZA 02 — ASB 4411461.

MaRgebend ist hier der sich in der Nahe des Verkehrszeichenauslegers befindende Aufschluss B 15.
Desweitern wurde in der E-Mail vom 18.11.2022 seitens des Baugrundgutachters festgestellt, dass das
Grundwasser als nicht betonangreifend

einzustufen ist.

Baugrund

Zur Erkundung der Schichtenfolge des Baugrundes und zur Gewinnung von Bodenproben wurden im
Bereich der beiden Larmschutzwande insgesamt 8 Grof3bohrungen (Bohrdurchmesser 150 mm) bis zu
einer maximalen Tiefe von 9,60 m (Endteufe der Bohrungen) abgeteuft.

Zusatzlich wurden 6 Bohrungen fur die geplanten Briickenbauwerke bis maximal 25,00 m unter die
vorhandene Gelandeoberkante abgeteuft.

Die Uberprifung der Lagerungsdichten bzw. Konsistenzen der Auffiillungen und gewachsenen Bdden
bzw. die Feststellung der Zustandsformen des Felshorizontes erfolgte durch 44 zuséatzliche Sondierun-
gen gemal DIN ISO 22476-2 mit der schweren Rammsonde.

Nach dem Ergebnis der Baugrundaufschliisse wurden im Untersuchungsbereich im Einzelnen folgende
Bodenschichten angetroffen:

0 bis 0,10 m/0,60 m Oberboden

0 bis 0,18 m/0,30 m Schwarzdecke

0 bis 1,10 m/8,40 m Auffillungen (grobkdrnig, bindig, sandig)

bis 2,70 m/> 9,60 m Schluff, schwach tonig bis tonig, schwach sandig
bis sandig, kalkhaltig

bis > 9,80 m/> 25,00 m Tonmergel, vollstandig verwittert bis kompakt
(Endteufen der Bohrungen)

Zunéachst wurde Oberboden in einer Machtigkeit von 0,10 m bis 0,60 m angetroffen. Im oberflachenna-

hen Bereich wurde zum Teil eine 0,18 m bis 0,30 m méachtige Schwarzdecke durchteuft. Hierbei handelt
es sich um den vorhandenen Standstreifen der BundesstraRe B 236.
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Des Weiteren sind bis in Tiefen von 1,10 m und 8,40 m unter der vorhandenen Gelandeoberkante
grobkdrnige, sandige, bindige und schlackenhaltige Auffillungen durchbohrt worden.

Mit zunehmender Tiefe wurden bei den Bohrungen schwach tonige bis tonige, schwach sandige bis
sandige und kalkhaltige Schluffe festgestellt. Die Schluffe stehen bis in Tiefen von 4,90 m und > 9,60
u. GOK an.

Final wurde vollstandig verwitterter bis kompakter Tonmergelstein erbohrt. Der Tonmergel reicht tber
die Endteufen der Sondierungen von > 9,80 m und > 25,00 m hinaus.

Beim Durchteufen des Tonmergels sind Eindringwiderstande von n10= 3 bis 100 Schlage zu konsta-
tieren. Der Tonmergel weist zu Schichtbeginn einen vollstandig verwitterten bis verwitterten, mit zuneh-
mender Tiefe angewitterten bis kompakten Zustand auf.

Weitere Aussagen und die konkreten Kennwerte sind dem Geotechnischen Bericht zu entnehmen.

Grundwasser und Wasserhaltung

Im Zuge der Baugrunderkundung wurden ab Tiefen von 2,00 m bis 4,00 m unter der Gelandeoberkante
vernasste Bodenzonen angetroffen, welche auf den Zutritt von Grund- oder Schichtenwasser hindeu-
ten.

Fir die detaillierte Bestimmung der Grundwasserverhaltnisse im Bereich der geplanten Briickenbau-
werke wurden drei Grundwassermessstellen (GWMST B 2, GWMST B 3 und GWMST B 5) installiert.

Anhand der Grundwassermessstellen GWMST B 2, GWMST B 3 und GWMST B 5 wird ersichtlich,
dass der Grundwasserhorizont in den absoluten Héhen von ca. + 61,35 m NHN bis + 65,76 m NHN
variiert. Anhand des Ausbaus der drei Grundwassermessstellen herrschen gespannte Grundwasser-
verhaltnisse vor.

In Abhangigkeit von der Jahreszeit und den vorangegangenen Niederschlagen muss i.d.R. mit Grund-
wasserstandsschwankungen in der Grélienordnung von £1 m gerechnet werden.

Die Baugrunduntersuchung wurde in einer niederschlagsreichen Zeit durchgefiihrt, so dass die aktuell
gemessenen Grundwasserstéande als hoch einzustufen sind.

Sofern Schichtenwasser in Hohe von etwa <= 1,0 m oberhalb der Baugrubensohle ansteht, kann aus
Sicht des Baugrundgutachters eine Schichtenwasserabsenkung Uiber eine offene Wasserhaltung (Pum-
pensumpfe und Tauchpumpen) erfolgen.

Im Zuge der Erstellung der offenen Wasserhaltung sind wahrend der BauausfiihrungPumpensimpfe
anzulegen, damit die Funktionalitét der offenen Wasserhaltung gewabhrleistet ist.

Grindung

Der Verkehrszeichenausleger ist auf einer Bohrpfahlgriindung (2 Bohrpfahle D= 90 cm, L>= 9 m) ge-
maf DIN EN 1536 im Tonmergel zu griinden.

Die Bohrpfahle liegen zum Teil im Grundwasser. Das Grundwasser ist nicht betonangreifend einzu-
stufen.

Bei der Herstellung der Bohrpféhle sind die Vorgaben der DIN EN 1536 — Ausfuhrung von besonderen
geotechnischen Arbeiten — Bohrpfahle — zu beachten.

Gemal E-Mail vom 06.09.2023 und E-Mail vom 13.11.2023 bestéatigt die Geotechnik-Institut-Dr. Hofer
GmbH & Co. KG, dass zum einen der Tonmergel in einem Tiefenhorizont bis mindestens 10 m unter
Gelandeoberflache ansteht und zum anderen, dass der Tonmergel mit mindestens 3*D unter dem
Pfahlfuld ansteht.

Zur Sicherstellung einer fachtechnisch ordnungsgemafien Ausfiihrung wird empfohlen, eine baubeglei-

tende Uberwachung der Griindungsarbeiten vorzusehen und die Pfahlaufstandsebenen in geotechni-
scher Hinsicht fachgutachterlich abnehmen zu lassen.
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Weitere Angaben, insbesondere zur Bauausfiihrung, zur Beurteilung der Béden sind aus Geotechni-
schen Bericht zu enthehmen.

Eine Kampfmittelstellungnahme liegt vor. Vor Realisierung des Vorhabens ist eine Kampfmittelfrei-
gabe zu erwirken.

Unterbauten

Bauwerk

Das Bauwerk VZA 02 — ASB 4411461 ist als Verkehrszeichenausleger auszubilden. Der Neubau be-
findet sich bei Bau-km 1+823,000 / Betr.-km 6+682,000 / RFB Lunen. Der Verkehrszeichenausleger
Uberkragt eine 4,50 m hohe Larmschutzwand (Bezug OK Fahrbahnrand), die nicht Bestandteil dieser
Planung ist.

Unterbau

Der Verkehrszeichenausleger wird mit einem Anprallsockel, der gleichzeitig als Pfahlkopfbalken dient,
aus Stahlbeton C 30/37 hergestellt. Der an den Stirnseiten ausgerundete Anprallsockel weist eine
Grundflache von 5,0 m * 1,75 m auf, wobei sich OK Anprallsockel 0,8 bis 0,9 m liber den angrenzenden
Fahrbahnrand befindet. Der Anprallsockel wird auf einer 10 cm dicken Sauberkeitsschicht C 12/15 be-
toniert. Die konkreten Expositionsklassen sind dem Bauwerksplan zu entnehmen.

Zur Begehung des Anprallsockels im Rahmen der Brickenprifung und fur Wartungsarbeiten ist der
Anprallsockel mit einem halbseitigen Stahlrohrgelander (Hohe 1000 mm) in Anlehnung an Gel 7 der
RiZ zu versehen. Weiter sind am Anprallsockel auf der Stirnseite (in Fahrtrichtung hinten) Steigeisen
aus Edelstahl VA4 gem. DIN 19555 einzudiibeln. Daneben ist eine Haltestange in Anlehnung an das
Stahlrohrgelander anzubringen.

Zuganglichkeit

Die Zugéanglichkeit ist von der B 236 aus durch eine Service-Tur innerhalb der LSW und Uber den
Anprallsockel gegeben.

Uberbau, Lager, Ubergangskonstruktionen

Die Dimensionierung des Verkehrszeichenauslegers (Tragkonstruktion und Grindung) erfolgte auf Ba-
sis einer Uberschlaglichen statischen Berechnung.

Fur die Tragkonstruktion erfolgte die Uberschlagliche statische Berechnung unter Bezug auf den Nach-
weis der Gebrauchstauglichkeit (Vergleich der Verformungen unter Gebrauchslast mit den zuléssigen
Verformungen nach ZTV-ING, Teil 8, Abschnitt 3, Abs. 7.3).

Der Verkehrszeichenausleger VZA 02 — ASB 4411461 ist wie folgt zu dimensionieren:
Riegel: 1000*600*16 mm Stiel: 1000*750*20 mm

Der Verkehrszeichenausleger ist gemaf3 ZTV-ING, Teil 8, Abschnitt 3 zu planen und herzustellen. Die
Festlegungen zur erforderlichen Uberh6hung des Kragtragers gemal ZTVING, Teil 8, Abschnitt 3, Abs.
7.4 sind zu bericksichtigen.

Die Tragkonstruktionen und Anbauten aus Stahl sind entsprechend ZTV-ING, Teil 8, Abschnitt 3 zu
fertigen, zu liefern und zu montieren. Folgende Stahlguten sind vorgesehen:
Tragkonstruktion: S 355 J2+N Anbauten: S 235 JR

Die FuBpunktverankerung erfolgt entsprechend RiZ VZB 10, Blatt 4 einschlielich Schubknaggen.
Die Verbindung zwischen Riegel und Stiel ist gemaR RiZ VZB 10, Blatt 2 herzustellen.

Beziglich der Befestigungselemente wird auf die Festlegungen in der ZTV-Ing, Teil 8, Abschnitt 3, Abs.
3 (8) und Abs. 5.5 (4) verwiesen.
In den Tiefpunkten des Stiels und des Riegels sind Entwasserungsoffnungen vorzusehen.
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Lastannahmen

Die Lastannahmen fur den Verkehrszeichenausleger ergeben sich nach ZTV-ING, Teil 8, Abschnitt 3,
Kap. 6.2. Gemal} REBI-ING wird analog zu den Larmschutzwénden eine

Windzone 2 beriicksichtigt.

Ausstattungen

Ruckhaltesysteme/Schutzeinrichtungen
Im Randbereich wird eine Schutzeinrichtung geman H1 W4 ausgefihrt.

Sonstige Ausstattung und Einrichtungen

Im Verkehrszeichenausleger sind keine Versorgungsleitungen zu fihren.

Ein MontagestoR3 im Riegel ist nicht vorzusehen.

Die Erdung ist mittels Fundament- und Ringerder auszufiihren. Die Anschlussfahne aus nicht rosten-
dem Stahl (A4, Werkstoff-Nr. 1.4401) ist im Bereich der FuRpunktverankerung mit einem Uberstand
von 15 cm aus dem Fundament zu fuhren. Die Fahne ist mittels Erdungsband (A4, Werkstoff-Nr.
1.4401) an die FuBpunktverankerung anzuschlief3en.

Sonderanlagen
Entfallt

Korrosions- und Oberflachenschutz

Korrosionsschutzsystem nach ZTV — ING 4-3

Korrosionsschutz von Stahlbauten, Empfehlung zur Schichtdickenwahl organischer Schichten bei
Duplexbeschichtungen.

Bundesministerium fir Digitale und Verkehr,

Schreiben 2023-07

Stoffe nach TL Korrosionsschutzsystem NDFT Oberflachen-
KOR-Stahlbauten, (um) vorbereitung
Anhang A, Blatt Nr.
Feuerverzinkung Sweep-Strahlen
87/97 3. ZB 2K-EP-EG 80
87/97 4. 7ZB 2K-EP-EG/2K-PUR-EG 80
87/97 DB 2K-PUR 80

Anlagen und Einrichtungen fir Dritte

Im Bauwerksbereich eventuell vorhandene und in Konflikt mit dem Neubau stehende Entwéasserungs-
leitungen sind im Grundriss und in den Querschnitten des Bauwerksplanes eingetragen und als abzu-
brechende und/oder umzuverlegende Leitungen gekennzeichnet.

Eventuell erforderliche Umverlegungen sind in der Entwésserungsplanung erfolgt und im Bauwerksplan
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Abbrucharbeiten

Bauabwicklung fur Ruck- und Neubau

Der bestehende Verkehrszeichenausleger bei Bau-km 1+831/Betr.-km 6+698 der RFB Liinen befindet
sich im Baufeld. Der Rick-/Neubau hat in Bauphase 3.2 zu erfolgen (siehe beiliegende Bauphasen-
und Verkehrszeichenplane). Neuer Standort ist bei Bau-km 1+823/Betr.-km 6+682.

e Ersatzneubau VZB 01. RFB Lunen 4411-844 (NEU)

Erdarbeiten
siehe Absatz ,Griindung, Schutz gegen Aggressivitat"

Grindung, Schutz gegen Aggressivitat

Fur den Neubau des Verkehrszeichenauslegers VZA 01 — ASB 4411465 und der Verkehrszeichenbri-
cken VZB 02 — ASB 4411843 und VZB 01— ASB 4411844 liegt zur Beurteilung der Bodenverhéltnisse
und der Grindung ein Geotechnischer Bericht der Geotechnik-Institut-Dr. H6fer GmbH & Co. KG (Be-
arb.-Nr. 20462-BE-03) vom 28.06.2023 vor. Desweitern wurde in der E-Mail vom 18.11.2022 seitens
des Baugrundgutachters festgestellt, dass das Grundwasser als nicht betonangreifend einzustufen ist.

Baugrund

Zur Erkundung der Schichtenfolge des Baugrundes und zur Gewinnung von Bodenproben wurden von
der GID GmbH & Co. KG im Bereich der drei zu erneuernden Verkehrszeichenbriicken bzw. des Ver-
kehrszeichenauslegers insgesamt drei Rammkernsondierungen (Schappendurchmesser bis 80 mm)
bis zu einer maximalen Tiefe von 2,40 m (Endteufe der Sondierung) abgeteuft.

Die Uberpriifung der Lagerungsdichten bzw. Konsistenzen der Auffiillungen und gewachsenen Bdden
bzw. die Feststellung der Zustandsformen des Felshorizontes erfolgte durch drei zuséatzliche Sondie-
rungen gemaf DIN ISO 22476-2 mit der mittelschweren und schweren Rammsonde.

Nach dem Ergebnis der Baugrundaufschlisse wurden im Untersuchungsbereich im Einzelnen folgende
Bodenschichten angetroffen:

0 bis 1,20 m/> 2,40 m Auffullungen (grobkdrnig, bindig, sandig)
bis > 2,10 m/> 2,40 m Tonmergel, vollstandig verwittert bis verwittert (Endteufen der Sondie-
rungen)

Zunéchst wurden grobkdrnige, sandige und bindige Auffiillungen bis in Tiefen von 1,20 m und > 2,40
m festgestellt.

Unterhalb der Auffullungen ist vollstandig verwitterter bis verwitterter Tonmergel zu konstatieren. Der
Mergelhorizont reicht Uber die Endteufen der Sondierungen hinaus (> 2,10 m bzw. > 2,40 m).

Weitere Aussagen und die konkreten Kennwerte sind dem Geotechnischen Bericht zu entnehmen.

Grundwasser und Wasserhaltung

Im Zuge der Baugrunderkundung wurden ab Tiefen von 2,00 m bis 4,00 m unter der Gelandeoberkante
vernasste Bodenzonen angetroffen, welche auf den Zutritt von Grund- oder Schichtenwasser hindeu-
ten.

Sofern Schichtenwasser in Hohe von etwa <= 1,0 m oberhalb der Baugrubensohle ansteht, kann aus

Sicht des Baugrundgutachters eine Schichtenwasserabsenkung iber eine offene Wasserhaltung (Pum-
pensimpfe und Tauchpumpen) erfolgen.
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Im Zuge der Erstellung der offenen Wasserhaltung sind wéhrend der Bauausfiihrung Pumpensumpfe
anzulegen, damit die Funktionalitat der offenen Wasserhaltung gewabhrleistet ist.

Grundung
Die Verkehrszeichenbriicke ist auf Bohrpfahlgriindungen (je 2 Bohrpfahle D= 90 cm, L> 7 m) gemaf
DIN EN 1536 im Tonmergel zu griinden.

Falls ein Bereich der Bohrpfahle im Grundwasser liegen sollte, ist gemanR E-Mail vom 18.11.2022 sei-
tens des Baugrundgutachters festgestellt worden, dass das Grundwasser als nicht betonangreifend
einzustufen ist.

Bei der Herstellung der Bohrpféhle sind die Vorgaben der DIN EN 1536 — Ausfuhrung von besonderen
geotechnischen Arbeiten — Bohrpfahle — zu beachten.

Gemal E-Mail vom 06.09.2023 und E-Mail vom 13.11.2023 bestétigt die Geotechnik-Institut- Dr. Hofer
GmbH & Co. KG, dass zum einen der Tonmergel in einem Tiefenhorizont bis mindestens 10 m unter
Gelandeoberflache ansteht und zum anderen, dass der Tonmergel mit mindestens 3*D unter dem
Pfahlfufd ansteht.

Zur Sicherstellung einer fachtechnisch ordnungsgemaRen Ausfihrung wird empfohlen, eine baubeglei-
tende Uberwachung der Griindungsarbeiten vorzusehen und die Pfahlaufstandsebenen in geotechni-
scher Hinsicht fachgutachterlich abnehmen zu lassen.

Weitere Angaben, insbesondere zu Berechnungsansétzen, zu Erd- und Bohrarbeiten, zur Bauausfiuh-
rung, zu eventuell erforderlichen Verbauen, zu Beurteilungskriterien und Analyseergebnisse gemaf
Ersatzbaustoffverordnung sind dem Geotechnischen Bericht zu entnehmen.

Eine Kampfmittelstellungnahme liegt vor. Vor Realisierung des Vorhabens ist eine Kampfmittelfrei-
gabe zu erwirken.

Unterbauten

Bauwerk
Das Bauwerk VZB 01 — ASB 4411844 ist als Verkehrszeichenbriicke auszubilden. Der Neubau befindet
sich bei Bau-km 0+516,000 / Betr.-km 5+360,000 / RFB Liinen.

Unterbau

Die Verkehrszeichenbricke ist mit Anprallsockeln, die gleichzeitig als Pfahlkopfbalken dienen, aus
Stahlbeton C 30/37 herzustellen. Die an den Stirnseiten ausgerundeten Anprallsockel weisen eine
Grundflache von 5,0 m * 1,40 m auf, wobei sich OK Anprallsockel 0,8 bis 0,9 m Giber den angrenzenden
Fahrbahnrand befindet. Die Anprallsockel sind auf einer 10 cm dicken Sauberkeitsschicht C 12/15 zu
betonieren. Die konkreten Expositionsklassen sind dem Bauwerksplan zu entnehmen.

Zur Begehung des am Fahrbahnrand gelegenen Anprallsockels im Rahmen der Briickenpriifung und
fur Wartungsarbeiten ist der Anprallsockel mit einem halbseitigen Stahlrohrgelander (Héhe 1000 mm)
in Anlehnung an Gel 7 der RiZ zu versehen. Weiter sind am Anprallsockel auf der Stirnseite (in Fahrt-
richtung hinten) Steigeisen aus Edelstahl VA4 gem. DIN 19555 einzudubeln. Daneben ist eine Hal-
testange in Anlehnung an das Stahlrohrgelénder anzubringen.

Zuganglichkeit
Die Zugéanglichkeit ist Giber und hinter den Anprallsockeln gegeben.

Uberbau, Lager, Ubergangskonstruktionen

Die Verkehrszeichenbricke ist gemafl ZTV-ING, Teil 8, Abschnitt 3 zu planen und herzustellen. Die
Festlegungen zur erforderlichen Uberhohung des Riegels gemaR ZTV-ING, Teil 8, Abschnitt 3, Abs.
7.4 sind zu bericksichtigen.
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Die Tragkonstruktionen und Anbauten aus Stahl sind entsprechend ZTV-ING, Teil 8, Abschnitt 3 zu
fertigen, zu liefern und zu montieren. Folgende Stahlguten sind vorgesehen: Tragkonstruktion: S 355
J2+N Anbauten: S 235 JR

Die Verkehrszeichenbriicke VZB 01 — ASB 4411844 ist wie folgt zu dimensionieren:

Riegel: 700*600*16 mm Stiel: 1000*400*20 mm

Die FuBpunktverankerung erfolgt entsprechend RiZ VZB 10, Blatt 4 einschlieBlich Schubknaggen. Die
Verbindung zwischen Riegel und Stiel ist gemal RiZ VZB 10, Blatt 2 herzustellen.

Beziglich der Befestigungselemente wird auf die Festlegungen in der ZTV-Ing, Teil 8, Ab- schnitt 3,
Abs. 3 (8) und Abs. 5.5 (4) verwiesen.

In den Tiefpunkten des Stiels und des Riegels sind Entwasserungsoffnungen vorzusehen.

Lastannahmen
Die Lastannahmen fiir die Verkehrszeichenbriicke ergeben sich nach ZTV-ING, Teil 8, Abschnitt 3,
Kap. 6.2. Gemaf REBI-ING ist analog zu den Larmschutzwénden eine Windzone 2 zu bertcksichtigen.

Ausstattungen

Ruckhaltesysteme/Schutzeinrichtungen
An den Anprallsockeln sind gemaR RAB-ING Fahrzeugriickhaltesysteme geméafR den Richtlinien fur
passive Schutzeinrichtungen (RPS) vorzusehen.

GemalR RAB-ING, Punkt 6 ist die Schutzeinrichtung vor dem auf dem Mittelstreifen befindlichen An-
prallsockel fur eine Aufhaltestufe von H2, einen maximalen Wirkungsbereich von W3 und eine Fahr-
zeugeindringung von VI 3 auszulegen. Im Bereich des Sockels sind die Pfosten des Rickhaltesystems
anzuschrauben. Diesen Forderungen entsprechend, ist am Anprallsockel im Bereich des Mittelstreifens
beidseitig eine Schutzeinrichtung Super-Rail VZB vorgesehen. Im Randbereich wird eine Schutzein-
richtung gemafn N2/H1 und W4 ausgefihrt.

Sonstige Ausstattung und Einrichtungen
In der Verkehrszeichenbriicke sind keine Versorgungsleitungen zu fihren. Ein Montagestol im Riegel
ist nicht vorgesehen.

Die Erdung ist mittels Fundament- und Ringerder auszufihren. Die Anschlussfahne aus nicht rosten-
dem Stahl (A4, Werkstoff-Nr. 1.4401) ist im Bereich der FuRpunktverankerung mit einem Uberstand
von 15 cm aus dem Fundament zu fuhren. Die Fahne ist mittels Erdungsband (A4, Werkstoff-Nr.
1.4401) an die FuRBpunktverankerung anzuschliel3en.

Sonderanlagen
Entfallt

Korrosions- und Oberflachenschutz

Korrosionsschutzsystem nach ZTV — ING 4-3

Korrosionsschutz von Stahlbauten, Empfehlung zur Schichtdickenwahl organischer Schichten bei
Duplexbeschichtungen.

Bundesministerium fir Digitale und Verkehr,

Schreiben 2023-07

Stoffe nach TL Korrosionsschutzsystem NDFT Oberflachen-
KOR-Stahlbauten, (um) vorbereitung

Seite 72 von 202



114411 - LS NRW - Baubeschreibung temperaturabgesenkte Asphalte - Vers. (04/25)

,, B 236 Dortmund, 2. + 3. TA — Grundhafte Erneuerung
’ von Betr.-km 4+720 bis Betr.-km 5+600, TA 2

/ .
von Betr.-km 5+600 bis Betr.-km 7+600, TA 3
StraBen.NRW
Landesbetrieb Strafenbau Nordrhein-Westfalen LOS 1 — ’,StraBen_ und Bruckenbaull
Anhang A, Blatt Nr.
Feuerverzinkung Sweep-Strahlen
87/97 5. ZB 2K-EP-EG 80
87/97 6. ZB 2K-EP-EG/2K-PUR-EG 80
87/97 DB 2K-PUR 80

Anlagen und Einrichtungen fir Dritte

Die VZB 01 - ASB 4411844 befindet sich auf3erhalb der Baufeldgrenze. Hier befinden sich Entwéasse-
rungsleitungen DN 300 in Konflikt mit dem Neubau der Verkehrszeichenbricke. Die betreffenden Ent-
wasserungsleitungen sind in den Schnitten gekennzeichnet und mit dem Hinweis ,Umverlegung erfor-
derlich versehen worden.

Abbrucharbeiten

Bauabwicklung fur Ruck- und Neubau

Die Verkehrszeichenbriicke bei Bau-km 0+516/Betr.-km 5+360 der RFB Liinen befindet sich im Bereich
des TA 2. Der Rick-/Neubau kann mittels separater Verkehrssicherung (z.B. nach RSA Regelplan D
I/2 und D I/3) im Zuge der gesamten Bauzeit eingetaktet werden. Alternativ kénnen die Arbeiten im
Zuge des Ausbaus des noérdlichen Abschnitts erfolgen.

Wie auf dem Bauwerksplan der Abbruchplanung angegeben, hat die Demontage des Riegels und der
Stiele im Rahmen einer Vollsperrung der RFB Liinen in einer verkehrsschwachen Zeit (nachts) zu
erfolgen. Der Riickbau des Anprallsockels am Fahrbahnrand ist unter einer 4+0 Verkehrsfuhrung auf
der RFB Schwerte vorzusehen.

e Ersatzneubau VZB 02, RFB Lunen 4411-843 (NEU)

Erdarbeiten
siehe Absatz ,Grindung, Schutz gegen Aggressivitat*

Grindung, Schutz gegen Aggressivitat

Fur den Neubau des Verkehrszeichenauslegers VZA 01 — ASB 4411465 und der Verkehrszeichenbri-
cken VZB 02 — ASB 4411843 und VZB 01— ASB 4411844 liegt zur Beurteilung der Bodenverhaltnisse
und der Griindung ein Geotechnischer Bericht der Geotechnik-Institut-Dr. H6fer GmbH & Co. KG (Be-
arb.-Nr. 20462-BE-03) vom 28.06.2023 vor. Desweitern wurde in der E-Mail vom 18.11.2022 seitens
des Baugrundgutachters festgestellt, dass das Grundwasser als nicht betonangreifend einzustufen ist.

Baugrund

Zur Erkundung der Schichtenfolge des Baugrundes und zur Gewinnung von Bodenproben wurden von
der GID GmbH & Co. KG im Bereich der drei zu erneuernden Verkehrszeichenbriicken bzw. des Ver-
kehrszeichenauslegers insgesamt drei Rammkernsondierungen (Schappendurchmesser bis 80 mm)
bis zu einer maximalen Tiefe von 2,40 m (Endteufe der Sondierung) abgeteuft.

Die Uberpriifung der Lagerungsdichten bzw. Konsistenzen der Auffiillungen und gewachsenen Boden
bzw. die Feststellung der Zustandsformen des Felshorizontes erfolgte durch drei zusétzliche Sondie-
rungen gemal DIN ISO 22476-2 mit der mittelschweren und schweren Rammsonde.

Nach dem Ergebnis der Baugrundaufschliisse wurden im Untersuchungsbereich im Einzelnen folgende
Bodenschichten angetroffen:

0 bis 1,20 m/> 2,40 m Auffullungen (grobkdrnig, bindig, sandig)
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bis > 2,10 m/> 2,40 m Tonmergel, vollstandig verwittert bis verwittert
(Endteufen der Sondierungen)

Zunéachst wurden grobkdérnige, sandige und bindige Auffillungen bis in Tiefen von 1,20 m und > 2,40 m
festgestellt.

Unterhalb der Auffullungen ist vollstéandig verwitterter bis verwitterter Tonmergel zu konstatieren. Der
Mergelhorizont reicht Giber die Endteufen der Sondierungen hinaus (> 2,10 m bzw. > 2,40 m).

Weitere Aussagen und die konkreten Kennwerte sind dem Geotechnischen Bericht zu
entnehmen.

Grundwasser und Wasserhaltung

Im Zuge der Baugrunderkundung wurden ab Tiefen von 2,00 m bis 4,00 m unter der Gelandeoberkante
vernasste Bodenzonen angetroffen, welche auf den Zutritt von Grund- oder Schichtenwasser hindeu-
ten.

Sofern Schichtenwasser in Hohe von etwa <= 1,0 m oberhalb der Baugrubensohle ansteht, kann aus
Sicht des Baugrundgutachters eine Schichtenwasserabsenkung tber eine offene Wasserhaltung (Pum-
pensimpfe und Tauchpumpen) erfolgen.

Im Zuge der Erstellung der offenen Wasserhaltung sind wahrend der Bauausfiihrung Pumpensimpfe
anzulegen, damit die Funktionalitat der offenen Wasserhaltung gewébhrleistet ist.

Grundung
Die Verkehrszeichenbriicke wird auf Bohrpfahlgrindungen (je 2 Bohrpfahle D= 90 cm, L>=7 m) gemaR
DIN EN 1536 im Tonmergel gegriindet.

Falls ein Bereich der Bohrpfahle im Grundwasser liegen sollte, ist gemafd E-Mail vom 18.11.2022 sei-
tens des Baugrundgutachters festgestellt worden, dass das Grundwasser als nicht betonangreifend
einzustufen ist.

Bei der Herstellung der Bohrpfahle sind die Vorgaben der DIN EN 1536 — Ausfiihrung von besonderen
geotechnischen Arbeiten — Bohrpfahle — zu beachten.

Gemal E-Mail vom 06.09.2023 und E-Mail vom 13.11.2023 bestétigt die Geotechnik-Institut-Dr. Hofer
GmbH & Co. KG, dass zum einen der Tonmergel in einem Tiefenhorizont bis mindestens 10 m unter
Gelandeoberflache ansteht und zum anderen, dass der Tonmergel mit mindestens 3*D unter dem
Pfahlful? ansteht.

Zur Sicherstellung einer fachtechnisch ordnungsgemafen Ausfuhrung wird empfohlen, eine baubeglei-
tende Uberwachung der Grindungsarbeiten vorzusehen und die Pfahlaufstandsebenen in geotechni-
scher Hinsicht fachgutachterlich abnehmen zu lassen.

Weitere Angaben, insbesondere zu Berechnungsansétzen, zu Erd- und Bohrarbeiten, zur Bauausfih-
rung, zu eventuell erforderlichen Verbauen, zu Beurteilungskriterien und Analyseergebnisse gemaf
Ersatzbaustoffverordnung sind dem Geotechnischen Bericht zu entnehmen.

Eine Kampfmittelstellungnahme liegt vor. Vor Realisierung des Vorhabens ist eine Kampfmittelfrei-
gabe zu erwirken.

Unterbauten

Bauwerk
Das Bauwerk VZB 02 — ASB 4411843 ist als Verkehrszeichenbriicke auszubilden. Der Neubau befindet
sich bei Bau-km 0+766,000 / Betr. km 5+610,000 / RFB Linen.
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Unterbau

Die Verkehrszeichenbriicke ist mit Anprallsockeln, die gleichzeitig als Pfahlkopfbalken dienen, aus
Stahlbeton C 30/37 herzustellen. Die an den Stirnseiten ausgerundeten Anprallsockel weisen eine
Grundflache von 5,0 m * 1,40 m auf, wobei sich OK Anprallsockel 0,8 bis 0,9 m liber den angrenzenden
Fahrbahnrand befindet. Die Anprallsockel sind auf einer 10 cm dicken Sauberkeitsschicht C 12/15 zu
betonieren. Die konkreten Expositionsklassen sind dem Bauwerksplan zu entnehmen.

Zur Begehung des am Fahrbahnrand gelegenen Anprallsockels im Rahmen der Briickenpriifung und
fur Wartungsarbeiten ist der Anprallsockel mit einem halbseitigen Stahlrohrgelander (H6he 1000 mm)
in Anlehnung an Gel 7 der RiZ zu versehen. Weiter sind am Anprallsockel auf der Stirnseite (in Fahrt-
richtung hinten) Steigeisen aus Edelstahl VA4 gem. DIN 19555 einzudibeln. Daneben ist eine Hal-
testange in Anlehnung an das Stahlrohrgelander anzubringen.

Zugénglichkeit
Die Zuganglichkeit ist Giber und hinter den Anprallsockeln gegeben.

Uberbau, Lager, Ubergangskonstruktionen

Die Dimensionierung der Verkehrszeichenbricke (Tragkonstruktion und Griindung) erfolgte auf Basis
einer Uberschlaglichen statischen Berechnung.

Fur die Tragkonstruktion erfolgte die Uberschlagliche statische Berechnung unter Bezug auf den Nach-
weis der Gebrauchstauglichkeit (Vergleich der Verformungen unter Gebrauchslast mit den zuléassigen
Verformungen nach ZTV-ING, Teil 8, Abschnitt 3, Abs. 7.3).

Die Verkehrszeichenbriicke VZB 02 — ASB 4411843 ist wie folgt zu dimensionieren:
Riegel: 700*600*16 mm Stiel: 1000*400*20 mm

Die Verkehrszeichenbriicke ist gemall ZTV-ING, Teil 8, Abschnitt 3 zu planen und herzustellen. Die
Festlegungen zur erforderlichen Uberhthung des Riegels gemaR ZTV-ING, Teil 8, Abschnitt 3, Abs.
7.4 sind zu bertcksichtigen.

Die Tragkonstruktionen und Anbauten aus Stahl sind entsprechend ZTV-ING, Teil 8, Abschnitt 3 zu
fertigen, zu liefern und zu montieren. Folgende Stahlguten sind vorgesehen:
Tragkonstruktion: S 355 J2+N Anbauten: S 235 JR

Die FuBpunktverankerung ist entsprechend RiZ VZB 10, Blatt 4 einschlief3lich Schubknaggen auszu-
fuhren.
Die Verbindung zwischen Riegel und Stiel ist gem&R RiZ VZB 10, Blatt 2 herzustellen.

Bezilglich der Befestigungselemente wird auf die Festlegungen in der ZTV-Ing, Teil 8, Abschnitt 3,
Abs. 3 (8) und Abs. 5.5 (4) verwiesen.

In den Tiefpunkten des Stiels und des Riegels sind Entwasserungsoéffnungen vorzusehen.

Die Lastannahmen fiir die Verkehrszeichenbriicke ergeben sich nach ZTV-ING, Teil 8, Abschnitt 3,
Kap. 6.2. Gemaf REBI-ING ist analog zu den Larmschutzwéanden eine Windzone 2 zu bertcksichtigen.

Die Lastannahmen fur die Larmschutzwéande ergeben sich aus der ZTV-LSW 22 fir NRW wird die
Windzone 2 verwendet.

Auf Grund von Geléandespringen mussen fir die Wandsockel und Pfosten zusétzlich die Lasten aus
Erddruck berticksichtigt werden.

Ausstattungen

Ruckhaltesysteme/Schutzeinrichtungen
An den Anprallsockeln sind gemall RAB-ING Fahrzeugriickhaltesysteme gemaR den Richtlinien fur
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passive Schutzeinrichtungen (RPS) vorzusehen.

GemalR RAB-ING, Punkt 6 ist die Schutzeinrichtung vor dem auf dem Mittelstreifen befindlichen An-
prallsockel fur eine Aufhaltestufe von H2, einen maximalen Wirkungsbereich von W3 und eine Fahr-
zeugeindringung von VI 3 auszulegen. Im Bereich des Sockels sind die Pfosten des Ruckhaltesystems
anzuschrauben. Diesen Forderungen entsprechend, wird am Anprallsockel im Bereich des Mittelstrei-
fens beidseitig eine Schutzeinrichtung Super-Rail VZB vorgesehen. Im Randbereich wird eine Schutz-
einrichtung geman N2/H1 und W4 ausgefihrt.

Sonstige Ausstattung und Einrichtungen
In der Verkehrszeichenbriicke werden keine Versorgungsleitungen gefiihrt.
Ein MontagestoR3 im Riegel ist nicht vorzusehen.

Die Erdung ist mittels Fundament- und Ringerder auszufihren. Die Anschlussfahne aus nicht rosten-
dem Stahl (A4, Werkstoff-Nr. 1.4401) ist im Bereich der FuRpunktverankerung mit einem Uberstand
von 15 cm aus dem Fundament zu fuhren. Die Fahne ist mittels Erdungsband (A4, Werkstoff-Nr.
1.4401) an die FuBpunktverankerung anzuschlieRen.

Sonderanlagen
Entfallt

Korrosions- und Oberflachenschutz

Korrosionsschutzsystem nach ZTV — ING 4-3

Korrosionsschutz von Stahlbauten, Empfehlung zur Schichtdickenwahl organischer Schichten bei
Duplexbeschichtungen.

Bundesministerium fur Digitale und Verkehr,

Schreiben 2023-07

Stoffe nach TL Korrosionsschutzsystem NDFT Oberflachen-
KOR-Stahlbauten, (um) vorbereitung
Anhang A, Blatt Nr.
Feuerverzinkung Sweep-Strahlen
87/97 7. ZB 2K-EP-EG 80
87/97 8. ZB 2K-EP-EG/2K-PUR-EG 80
87/97 DB 2K-PUR 80

Anlagen und Einrichtungen fir Dritte

Im Bauwerksbereich eventuell vorhandene und in Konflikt mit dem Neubau stehende Entwéasserungs-
leitungen sind im Grundriss und in den Querschnitten des Bauwerksplanes eingetragen und als abzu-
brechende und/oder umzuverlegende Leitungen gekennzeichnet.

Eventuell erforderliche Umverlegungen sind in der Entwésserungsplanung bericksichtigt und im Bau-
werksplan nachrichtlich ibernommen.
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Abbrucharbeiten

Bauabwicklung fur Rick- und Neubau

Die Verkehrszeichenbriicke bei Bau-km 0+766/Betr.-km 5+610 der RFB Lunen befindet sich im Bau-
feld. Der Ruckbau des Riegels und der Riick-/Neubau des Stiels im Mittelstreifen muss in Bauphase
2.2 erfolgen (siehe beiliegende Bauphasen- und Verkehrszeichenplane).

Wie auf dem Bauwerksplan der Abbruchplanung angegeben, hat die Demontage des Riegels und der
Stiele im Rahmen einer Vollsperrung der RFB Lunen in einer verkehrsschwachen Zeit (nachts) zu
erfolgen. Der Riickbau des Anprallsockels am Fahrbahnrand ist unter einer 4+0 Verkehrsfuhrung auf
der RFB Schwerte vorzusehen.

e Frsatzneubau LSW. RFB Schwerte 4411-450 (ALT)

Allgemeines

Das LOS 4 beinhaltet die Herstellung der LSW, RFB Linen 4411-460 (NEU) und die Herstellung der
LSW, RFB Schwerte 4411-459 (NEU) einschliel3lich eigenstandiger Baubeschreibung. Der Abbruch
der alten Larmschutzwand ist Bestandteil des LOS 1.

Abbrucharbeiten

Die Richtungsfahrbahn Schwerte (Westseite) wird als erstes grundhaft erneuert.

Die vorhandene Larmschutzwand auf der Westseite muss mdglichst lange im Bauablauf erhalten blei-
ben, um den Larmschutz auch fir einen Teil, wahrend der Bauarbeiten, zu gewéhrleisten. Der Riickbau
der LSW erfolgt abschnittsweise, daher zeitlich versetzt. Zunachst sind die LSW auf den Briickenbau-
werken einschlie3lich in den Bereichen der Baugruben zurtickzubauen.

Die grundhafte Erneuerung der Richtungsfahrbahn Schwerte und damit auch der Abbruch und Neubau
samtlicher Teilbauwerke innerhalb der Richtungsfahrbahn Schwerte missen in der 2. Hauptbauphase
erfolgen. Weiterhin sind Abbruch- und Neubauleistungen der LSW mit Abbruch- und Neubauleistungen
im Streckenbau und der Entwéasserung zu koordinieren.

1. Teilbauphase — Riickbau Bestandsbauwerke

In der ersten Teilbauphase sind alle Bauwerke (3 Briicken und Larmschutzwéande) zurtickzubauen. Die
Bohrpféhle der LSW sind in den Baugrubenbereiche der 3 Bauwerke, im Querungs- /N&herungsbereich
zur neuen LSW und in den Baubereichen der neuen Entwéasserungseinrichtung vollstandig zuriickzu-
bauen. In den restlichen Bereichen sind die Bohrpfahle bis etwa 1m unter OK Bankett abzubrechen.

e Frsatzneubau LSW. RFB Linen 4411-451 (ALT)

Allgemeines

Das LOS 4 beinhaltet die Herstellung der LSW, RFB Liinen 4411-460 (NEU) und die Herstellung der
LSW, RFB Schwerte 4411-459 (NEU) einschlieRlich eigenstandiger Baubeschreibung. Der Abbruch
der alten Larmschutzwand ist Bestandteil des LOS 1.

Abbrucharbeiten

Die grundhafte Erneuerung der Richtungsfahrbahn Liinen und damit auch der Abbruch und Neubau
samtlicher Teilbauwerke innerhalb der Richtungsfahrbahn Liinen mussen in der 4. Hauptbauphase er-
folgen. Weiterhin sind Abbruch- und Neubauleistungen der LSW mit Abbruch- und Neubauleistungen
im Streckenbau und der Entwasserung zu koordinieren.

1. Teilbauphase — Riuckbau Bestandsbauwerke
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In der ersten Teilbauphase sind alle Bauwerke (3 Briicken und Larmschutzwande) zurtickzubauen. Die
Bohrpféhle der LSW sind in den Baugrubenbereiche der 3 Bauwerke, im Querungs- /N&herungsbereich
zur neuen LSW und in den Baubereichen der neuen Entwasserungseinrichtung vollstandig zurlickzu-
bauen. In den restlichen Bereichen sind die Bohrpfahle bis etwa 1 m unter OK Bankett abzubrechen.
Fur den Rickbau der Larmschutzwande sind die Bankettanfullungen (siehe oben) zu entfernen.
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Teilabschnitt 2

e Bauwerkssanierung der Briicke im Zuge der B 236 liber ..Auf dem Brink* 4410-
525

Allgemeine Beschreibung des Leistungsumfanges

Aufgrund einer Nachrechnung konnte der Nachweis der inneren Standsicherheit der Widerlager nicht
erfullt werden. Aus diesem Grund ist eine Rickverankerung unumgénglich. Die Rickverankerung um-
fasst insgesamt 14 Verpressanker je Widerlager. In Summe sind 28 Verpressanker einzubringen.

Zu den weiteren Arbeiten gehdrt der Lageraustausch aller vorhandenen, in Summe 16 Stiick, Neop-
renlager. Die Neoprenlager sind durch neue Elastomerlager auszutauschen. Hierzu sind notwendige
Abbrucharbeiten an den Lagersockel gemaf Unterlage des AG vorzunehmen.

Den Ausschreibungsunterlagen liegen sowohl fur die WL-RUckverankerung als auch fir den Lageraus-
tausch eine geprtfte Ausfiihrungsplanung bei. Es ist dennoch zwingend erforderlich direkt mit dem
Baubeginn AufmaRe zu nehmen, um damit die Ubereinstimmung der vorhandenen Maf3e des Bauwer-
kes mit den Ausfihrungsplanen zu prifen.

Art und Umfang (Statisches System, Hauptabmessungen, Zwangspunkte)

Bei dem Bestandsbauwerk handelt es sich um eine einfeldrige schlaff bewehrte Plattenbriicke aus 2
nahezu baugleichen Teilbauwerken. Die Brucke Uberfihrt die B236 Gber die Gemeindestrafie ,Auf dem
Brink“ mit einer Stitzweite von 11,03 m in km 4+899. Die lichte Weite zwischen den Widerlagern betragt
9,75 m. Die lichte Hohe betragt ca. 4,50m.

Uberbau: Beton: B25 C 20/25
Betonstahl: BSt 420/500  fyk = 420 N/mm2
Betondeckung: nom c nomc =4,0 cm

Unterbauten: Beton: B25 (WU) C 20/25
Betonstahl: BSt 420/500  fyk = 420 N/mm2
Betondeckung: (Kragarm) nomc=4,0cm

Verstarkungsmaflnahme:

Die Verstarkung der Widerlager belauft sich im Wesentlichen auf die Herstellung von Verpressankern
mit bauaufsichtl. Zulassung als Daueranker im Hinterfillbereich der beiden Widerlager.

BW-Nr. 4410 525, Teilbauwerk FR Linen (WL I+111), Teilbauwerk FR Schwerte (WL 11+1V)
Bauart: Stahlbeton
Baujahr: 1983

Zu verwenden sind Verpressanker mit folgender Zulassung Z-13.8-152, giltig bis zum 01.09.2027 bzw.
Zulassung-Nr. Z-20.1.-64, glltig bis zum 19.03.2027. Die Anker weisen jeweils eine Lange von 14,22
m auf, die Ankerneigung betragt 12,5°. Die Verpresskorperlange liegt bei 8,00m. Die Beanspruchungs-
last Pqabetragt je Anker bei 190kN. Die Eignung der Anker ist durch Prufung zu bestatigen. Die Prifkraft
der Eignungsprufung betragt Pp = 1.1xPq4bzw. 1.5xP« Die festgelegte Prifkraft liegt bei 280kN je Anker,
die Festlegekraft Po bei 180kN.

Die vorgeschriebene Krafteinleitungsléange der Verpressanker ist durch Eignungs- und Abnahmepri-
fungen nach DIN 1054, DIN EN 1997 und DIN EN 1537 an allen Ankern zu bestéatigen. An vier Ankern
(Anker 4, 11, 17 und 25) ist eine Eignungsprifung nach DIN EN 1537:2014-07 durchzufihren.

Die Verpressanker sind entsprechend der genehmigten Ausfiihrungsplanung (E-100c) einzubauen.
Rechtzeitig vor Beginn der Eignungsprifungen vor Ort, der Ankerarbeiten und der Abnahmeprifungen
vor Ort ist der AG und der Baugrundgutachter des AG’s (Herr Bockau) zu informieren.

Sollten sich Unstimmigkeiten zur Ortlichkeit ergeben, so ist der Auftraggeber unverziiglich dariiber zu
informieren.
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Lagerwechsel:

Alle bestehenden Brickenlager, Neoprenlager 300x400x74/53, sind aufgrund von Schéadigungen und
Schiefstellung auszutauschen. Fiir den Lagerwechsel muss der Uberbau mit Hilfe von Hydraulik-Pres-
sen in der jeweiligen Fahrtrichtung und VKS-Phase (FR Liunen und FR Schwerte) angehoben und nach
dem Wechsel abgelassen werden.

Es sind neue Elastomerlager des Typ's B 300/400/105 (77) einzubauen. Um fir die neuen Lager aus-
reichend Platz zu schaffen, sind die vorhandenen Lagersockel gemaR Ausfiihrungsplanung abzubre-
chen und die vorhandene Bewehrung anzupassen.

Unterbauten

Rickverankerung:

Die Rickverankerung ist an beiden Widerlagerwénden geman Unterlage des AG herzustellen. Die Be-
standswiderlager bestehen aus Stahlbeton B25 / BSt 420/500. Aufgrund des Baujahres ist im Zuge der
Arbeiten eine Nacherhartung des Betons zu bertcksichtigen. Fir die Rickverankerung der Widerlager
hat der Auftragnehmer eine Aufstandsebene fir die durchzufiihrenden Arbeiten vor den Widerlager-
wanden herzustellen und nach Beendigung der Arbeiten zu beseitigen. Die Arbeitsebene ist durch den
AN im Bezug auf seine Geratschaften und Durchfiihrbarkeit zu wahlen. Fiur die Verpressanker sind
Kernbohrungen am bewehrten Bauteil durchzufihren. Die Bohrtiefe belduft sich bis 1,50 m mit einem
Durchmesser von 150 mm. Die Bohrungen sind mit einer Neigung von 12,5° herzustellen. Im Vorfeld
hat sich der Auftragnehmer Uber die genaue Lage der Bestandsbewehrung vor Ort zu vergewissern,
um das Treffen von Bewehrung soweit wie mdglich zu reduzieren. Dies ist in die LV-Positionen im
Abschnitt 10 einzurechnen. Bestandsunterlagen der Bewehrung liegen der Ausschreibung bei. Nach
Abschluss der vorbereitenden Arbeiten sind die Verpressanker mit bauaufsichtlicher Zulassung ent-
sprechend statischen und konstruktiven Erfordernissen einzubauen. Zu verwenden sind Daueranker
als Litzenanker 3x0,6", Stahl St 1570/1770 mit einer Ankerkraft bis 200KN. Die letzten 8,0m sind zu
verpressen. Die Gesamtlange des Ankers betréagt 14,22m, gemessen vom Ankerende bis zur Aul3en-
kante des Widerlagers. AnschlieRend sind die Ankerkdpfe herzustellen.

Lager

Lagerwechsel:

Auf den Widerlagerbanken ist Platz fur das Aufstellen von Pressen vorhanden, welche fiir die Hebevor-
gange beim Lagertausch zu benutzen sind. Je nach Lagerstandort sind ein bzw. zwei Pressen mit
unterschiedlicher Hublast fir den Hebevorgang aufzustellen.

In FR Ldnen (WL I)

e Lagerachse 5: 1x Hochlast-Hydraulik-Presse, Hublast: bis 100t

e Lagerachse 6-8: jew. 2x Hochlast-Hydraulik-Presse, Hublast: bis 60t
In FR Linen (WL )

e Lagerachse 5: 1x Hochlast-Hydraulik-Presse, Hublast: bis 100t

e Lagerachse 6-8: jew. 2x Hochlast-Hydraulik-Presse, Hublast: bis 60t
In FR Schwerte (WL II)

e Lagerachse 1+4: jew. 1x Hochlast-Hydraulik-Presse, Hublast: bis 100t

e Lagerachse 2+3: jew. 2x Hochlast-Hydraulik-Presse, Hublast: bis 60t

In FR Schwerte (WL V)
e Lagerachse 1+4; jew. 1x Hochlast-Hydraulik-Presse, Hublast: bis 100t
e lLagerachse 2+3: jew. 2x Hochlast-Hydraulik-Presse, Hublast: bis 60t

Die durchzuftihrenden Lagerwechselarbeiten sind je Fahrtrichtung und entsprechend der Verkehrsfih-
rung der B236n durchzufiihren und mit den anderen Gewerken abzustimmen.

Sobald eine Lagerachse angehoben wurde, darf die Bricke vom AN nicht mehr befahren werden
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(PKWs erlaubt). LKW-Transporte, Baggeruberfahrten, etc. dirfen erst wieder nach Aktivierung der neu
eingebauten Lager erfolgen.

Nach den jeweiligen Anhebevorgéngen sind die vorh. Lager auszubauen. AnschlielRend sind die La-
gersockel gem. Unterlage des AG abzubrechen und die Bestandsbewehrung fir die neuen bzw. ange-
passten Lagersockel anzupassen. Im Anschluss sind die Abbruchkanten nach DIN EN1992 aufzu-
rauen. Nachfolgend sind die Lagersockel fur die neuen Elastomerlager herzustellen, sodass die Lager
eingebaut werden kénnen. Nach dem Einbau der neuen Lager sind die Uberbauten abzusenken.

Ausstattung

Zwischen dem Uberbau und den Widerlagern wurden Messeinrichtungen aus Stahlkonstruktionen mo-
niert. Die Stahlkonstruktionen sind durch den AN auszubauen und zu entsorgen.

Zudem befinden sich Beleuchtungseinrichtungen inkl. Kabelfuhrungen an bzw. auf den Widerlagerwéan-
den. Die Einrichtungen durfen im Zuge der Baumalinahme nicht beschédigt werden. Sie sind durch
den AN vor Beschadigungen zu schitzen. Siehe hierzu auch Pkt. ,Anlagen und Einrichtungen fir
Dritte”.

Korrosions- und Oberflachenschutz

Die beim Abtrag der Lagersockel freigelegte Anschlussbewehrung ist entsprechend Norm-Reinheits-
grad Sa 2 1/2 vorzubereiten.

Die Anker sowie die Keilplatten betonberthrter Flachen sind nach Vorgabe des Herstellers und der
ZTV-ING gegen Korrosion zu schitzen.

Anlagen und Einrichtungen fir Dritte

An der sudlichen Widerlagerwand der Bricke befinden sich zwei Lampen der Stadt Dortmund. Die
Lampen sind im Betrieb und stéren bei einigen Instandsetzungsarbeiten am Bauwerk (z.B. beim Lager-
wechsel). Die Lampen mussen wahrend der BaumafRnahme mdglichst lange am Bauwerk verbleiben
und durfen nicht beschadigt werden.

Sobald am Bauwerk Arbeiten ausgefuhrt werden, bei denen die Lampen im Weg sind, sind diese zu
entfernen. Hierfur ist der AG (Herr Ebbinghoff, Tel. 0234 / 9552-433) rechtzeitig, min. 4 Wochen vorher,
zu informieren. Der vortibergehende Rickbau der Lampen erfolgt durch einen Dienstleister (Strabeldo)
der Stadt Dortmund. Die Lampen werden nicht im Baufeld gelagert, sondern gehen vortibergehend in
den Besitz der Strabeldo Uber. Durch die Strabeldo erfolgt auch die Verlegung / Schutz der vorhande-
nen Kabel (weg vom Abbruchbereich der Lagersockel). Der Zeitraum, ab dem die Lampen demontiert
sind, ist mdglichst kurz zu halten. Der AG wird vom AN informiert, sobald die Lampen wieder von der
Strabeldo montiert werden kénnen.

Instandsetzungsmafnahmen:

Unterbauten

An den Unterbauten werden in geringem Umfang Betoninstandsetzungsarbeiten durchgefihrt. Einige
der Schaden aus dem beigefligten Bauwerksprifbericht sind zu beseitigen.

Uberbau

Fur die neu zu errichtenden Fahrzeug-Ruckhaltesysteme werden Verstarkungen der Kragarmbereiche
notwendig. Die Kagame sind mittels nachtraglich eingebauter Bewehrung oder mittels Zulagebeweh-
rung zu verstarken. Zum Einbau der Zulagebewehrung sind Schlitze auf der Kragarmoberflache mittels
HDW-Strahlen herzustellen. Der AG stellt hierfiir einen Entwurfsplan zur Verfigung, der als Grundlage
der Ausfiihrungsplanung des AN zu sehen ist.

Die Betoninstandsetzungsarbeiten sind im Bereich vom Uberbau sowie den Widerlagern einschlieRlich
Fligel gemaR ZTV-ING Teil 3 Abschnitte 4 und 5 durchzufihren.

Auf der Fahrbahnplatte sind alle schadhaften Betonflachen einschlie3lich des Betonstahls instandzu-
setzen.

Einzelne oberflachennahe Risse bis ca. 0,2 mm Breite sind vernachlassigbar, soweit eine weiterge-
hende Schadigung ausgeschlossen werden kann. Die vorhandenen Risse mit einer Rissbreite > 0,2
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mm sind mit Epoxidharz (EP-V) zu vergieRen. Vorhandene Hohlstellen sind auszustemmen und mit
einem Betonersatz mit RC auszubessern.

Der obere Flansch des Fahrbahnabschlussprofils ist abzutrennen und der verbleibende Rest des Ab-
schlussprofils mit Korrosionsschutz zu versehen.

Kappen

Die AuRBenkappen sind nach der RiZ Kapl herzustellen. Um die geforderte Gesamtbreite von 2,05 m
zu erhalten, ist das Gesims mit einer Breite von b = 0,40 m auszufiihren. Die AuRenkappen sind nach
der RiZ Kap2 herzustellen. Fur die Kappen ist Stahlbeton C30/37 vorzusehen.

Im Bereich der Fliigelkappen sind samtliche notwendige Erdarbeiten auszufiihren und werden nicht
gesondert verglitet.

Abdichtung, Belage

Im Zuge der Instandsetzung des Bauwerks ist der Fahrbahnbelag einschlieR3lich der Abdichtung geman
ZTV-ING Teil 6 Abschnitt 1 und RiZ Dicht 3 mit folgendem Aufbau zu erneuern:
Uberbaubereich:

o Versiegelung aus Epoxidharz

¢ Dichtungsschicht aus einer Bitumen-Schweil3bahn, plus Schutzlage V13 im Kappenbereich

e Gussasphaltschutzschicht MA 11 S (Fahrbahnbereich), MA 8 S (Randstreifen)

e Gussasphaltdeckschicht MA 11 S

Im Schrammbordbereich sind Verstarkungsstreifen aus edelstahlkaschierter Bitumen-SchweiRbahn
einzubauen.

Ausstattung

Es werden neue Fahrzeug-Ruckhaltesysteme incl. neuer Gelénder auf den Kappen errichtet. Es sind
Holmgelander aus Stahl mit Drahtseil im Handlauf gemaR RiZ-ING Gel 3, 9 und 10 und einer Veranke-
rung nach RIZ Gel 13 einzubauen.

Korrosions- und Oberflachenschutz

Die Kappen sind nach ZTV-ING Teil 3.4 zu hydrophobieren (Schutzsystem OS-A). Die Gelander erhal-
ten einen Korrosionsschutz nach ZTV-ING Teil 4.3 gem. Tabelle A 4.3.2. Die Deckbeschichtung ist in
RAL 6026 (opalgriin) herzustellen.

Abbrucharbeiten

Es sind folgende Abbruch- bzw. Ruckbauarbeiten durchzufiihren:
e Riuckbau der Gelander und Schutzeinrichtungen
o Aufnehmen des Fahrbahnbelags und der Abdichtung
e Kappenabbruch auf Uberbau und Fliigelwéanden

Vermessung

Alle fur die Bauarbeiten erforderlichen Vermessungsarbeiten einschlief3lich Bestandsvermessung sind
gemaln Leistungsverzeichnis durchzufuhren.
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o Bauwerksabbruch der Uberﬁihrung Flautweqg® 4411-575

Die Briuicke Flautweg Uberfuhrt die B236 bei km 5,286. Das Bauwerk wird nicht mehr benétigt und ist
vom AN abzurei3en. Fir den Abbruch steht keine Vollsperrung zur Verfligung.

Im Vorfeld hat der AG an der Briicke Schadstoffuntersuchungen durchgefiihrt. Es wurden keine Schad-
stoffe gefunden.

Die Briicke ist in drei verschiedenen Bauphasen abzureil3en. Dies ist méglich, da die Fahrbahnplatte
im Mittelstreifenbereich der B236 auf einem Pfeiler aufliegt. Die Fahrbahnplatte ist langs vorgespannt
und tber dem Mittelpfeiler durch eine Ubergangskonstruktion in zwei Teilen getrennt. Eine Quervor-
spannung ist nicht vorhanden.

Rechtzeitig vor Beginn der Abbrucharbeiten ist dem AG ein Abbruchkonzept sowie eine Abbruchstatik
zu Ubergeben. Vor dem Aufstellen des Abbruchkonzeptes ist mit der Umweltbaubegleitung des AG
(UBB externes Buro) Riucksprache zu halten. Fur die Umsetzung und Einhaltung der erforderlichen
MafRnahmen zum Schutz von Pflanzen, Tieren, Boden und Wasser wird vom AG eine Umweltbaube-
gleitung eingesetzt, um die Arbeiten fachkundig zu begleiten. Die Arbeiten am Briickenbauwerk sollen
nach Moglichkeit im Winter und auf3erhalb der Aktivitatszeit von Flederm&usen und Amphibien und der
Vogelbrutzeit erfolgen. Unmittelbar vor jedem Abriss ist das Brickenbauwerk auf den Besatz von Fle-
dermé&usen zu kontrollieren. Der Briickenabriss ist grundséatzlich in Abstimmung mit der Umweltbaube-
gleitung durchzufiihren. Die Umweltbaubegleitung ist nicht Gegenstand dieses Vertrages.

Bei allen Bauphasen ist die Verkehrsfihrung entsprechend den beiliegenden Planen zu berticksichti-
gen.

Es darf kein Abbruchgut in den laufenden Verkehr gelangen!

Vorarbeiten

Auf dem Bauwerk ist ein Freischnitt durchzufihren, damit der vorhandene Zaun am Ende der Briicke
wieder sichtbar wird (siehe beiliegende Fotodokumentation). Der Freischnitt darf nur mit vorheriger Zu-
stimmung der UBB des AG erfolgen. Die beiden kurzen Zaunstiicke in Verlangerung des Briickenge-
landers sind zu entfernen. Der Zaun zur Abgrenzung des Industriegebietes ist zu erhalten.

Das Abfrasen des Brickenbelages und die Aufnahme der Briickenabdichtung kénnen jeweils vorab
durchgeftihrt werden.

Die Vorarbeiten auf dem Bauwerk kénnen ohne Beeintrachtigung des Verkehrs auf der B236 stattfin-
den. Als Schutzmaflinahme sind auf den beiden Kappen Bauzaune mit dichter Plane aufzustellen.

Verkehrsphase 2.2b, 4+0 Verkehrsfuhrung, Abbrucharbeiten in FR Schwerte

Der Uberbau ist halbseitig von einem Kran auszuheben und auf der abgesperrten Fahrspur zu zerklei-
nern werden. Der Kran bzw. die Krane kdnnen auf der B236 FR Schwerte vor und hinter dem Briicken-
bauwerk stehen.

Der halbseitige Aushub der Fahrbahnplatte ist wie nachfolgend beschrieben angedacht:

Der Abbruch der Kappen / Kragarme soll durch Sageschnitte erfolgen. Dabei sind die zu sdgenden
Bereiche gegen Herunterfallen zu sichern. Die erforderlichen Sageschnitte sind in die OZ Kappe ab-
brechen einzurechnen. Ein Gerust wird bei diesem Verfahren nur ,in der Mitte“ bendtigt, d.h. zum
Schutz des laufenden Verkehrs.

Die gesagten Teile incl. Gelander sind auf der Fahrbahn der B236 abzulegen. Das Gelander ist zu
demontieren und zu entsorgen. Der Kappenbeton ist zu zerkleinern.

Im Kragarm ist ein Leerrohr vorhanden. Kabel sind dem AG jedoch nicht bekannt.
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Damit die beiden Fahrbahnhélften auf dem Mittelpfeiler frei liegen, ist das ,Gummi“ (Dichtprofil) der
UKO in Querrichtung zu durchtrennen.
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Im Bereich der'WiderIage'rkammérwand ist eine kleine Baugrube herzustellen, damit die nachfolgend
dargestellte Fuge ausgebaut werden kann.
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Der einzelne Brickenkdrper hat ca. 380 Tonnen an Gewicht. Aus diesem Grund ist das Bauteil in
Langsrichtung zu schneiden. Dabei ist die Verlegerichtung der eingebauten Spanngliedern zu beach-
ten.

Die Trennschnitte erfolgen per Fernsteuerung und die Lagesicherheit des Uberbaus muss gewahrleis-
tet werden.

Beim Anheben der Fahrbahnplatte ist besonders darauf zu achten, dass sich der Beton nicht mit dem
Bestand verkantet.

Mit der halbierten Masse kann die Fahrbahnplatte langsam und vorsichtig von den Lagern mit einem
Kran (Kranen) abgehoben werden. In dem Fahrbahnbeton sind statisch nachgewiesene Anschlagmittel
entsprechend der vom AN aufgestellten Abbruchstatik anzubringen. Danach ist der Uberbau um ca.
90 Grad in der Luft zu drehen und langsam auf die alte Fahrbahn der BundesstraRe abzulassen.

Die Konstruktionsteile sind auf der Fahrbahn zu zerkleinern und abzutransportieren.

Die zweite Fahrbahnplatte ist wie zuvor vorsichtig anzuheben und ebenfalls auf der B236 abzulegen
und zu zerkleinern.

Die Krane, Sicherungsvorrichtungen, Anschlagmittel etc. sind im Abbruchkonzept zu beschreiben. Der
sichere Ausschluss eines moglichen Versagens der Kréne, des vorhandenen Betons, der Anschlagmit-
tel etc. sind durch statische Nachweise zu belegen. Die Unterlagen (Abbruchkonzept und Abbruchsta-
tik) sind dem AG so frih wie moglich einzureichen, spéatestens jedoch 2 Monate vor dem geplanten
Abbruchtermin. Der AG veranlasst die Prufung der Unterlagen durch einen SiGeKo und einen vom AG
beauftragten Prufingenieur.

Beim Aufstellen des Abbruchkonzeptes und beim Bauablauf ist zu berticksichtigen, dass die Briucke
nur von einer Seite aus befahren werden kann, von der StralRe ,Auf dem Brink“. Am Ende der Briicke
ist ein Stabgitterzaun der ein Industriegelande (Privatgelande) abgrenzt. Dieser Zaun bleibt erhalten.
Nach dem Abbruch der Fahrbahnplatte in der zuvor beschriebenen Phase ist die Briicke nicht mehr
befahrbar !

Daher sind die Anschlagmittel fur den Abbruch der Fahrbahn in der ndchsten Phase schon miteinzu-
bauen.

Das Widerlager kann durch Stemmen abgebrochen werden. Vorher hat ein ca. 1 m breiter Freischnitt
in den Boschungsflachen neben dem Bauwerk zu erfolgen. Die Treppenstufen und das Bdschungs-
pflaster sind vorher riickzubauen und zu entsorgen. Das Widerlagerfundament verbleibt im Baugrund.
Die Bdschung ist fachgerecht wiederherzustellen (anzudecken).
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Verkehrsphase 4.2c, 4+0 Verkehrsfiihrung, Abbrucharbeiten in FR Liinen

Der vorhandene Zaun zur Abgrenzung des Industriegebietes bleibt erhalten.

Die Arbeiten am Briickenbauwerk sollen nach Mdglichkeit im Winter und aul3erhalb der Aktivitatszeit
von Flederméusen und Amphibien und der Vogelbrutzeit erfolgen. Die Freischnittarbeiten sind grund-
satzlich in Abstimmung mit der Umweltbaubegleitung durchzufuhren.

Neben der Briicke hat auf beiden Seiten ein ca. 1m breiter Freischnitt in den Béschungsflachen zu
erfolgen. Die Bauwerkstreppe ist zu reinigen (Moos entfernen) und wird als Zugang zur Fahrbahnplatte
bendtigt. Das Material fir den Langsschnitt der Fahrbahnplatte muss tber die Treppe nach oben ge-
bracht werden. Alternativ kann das Material vom Abbruchkran auf die Fahrbahnplatte gehoben werden.
Der Abbruch hat sinngemaR wie in der Verkehrsphase 2.2 zu erfolgen.

Hierbei ist besonderes Augenmerk auf die Absturzsicherung zu richten.

Verkehrsphase ,Inselbaustelle”

Innerhalb dieser Verkehrsphase ist der Mittelpfeiler abzurei3en. Dieser kann einfach abgestemmt wer-
den, wobei die bereits neu erstellte Fahrbahn, Fundamente und der flieRende Verkehr besonders zu
schitzen sind. Das Pfeilerfundament verbleibt im Baugrund.

1.1.3 Landschaftsbau

Art und Umfang

Die im Baufeld befindlichen Vegetationsflachen sind vor Beginn zurtick zu schneiden, sodass die an-
stehenden Stral3enbauarbeiten nicht behindert werden. Dabei handelt es sich um den Bewuchs in den
Boschungsbereichen und Mittelstreifen der Bundesstral3e. Der Rickschnitt bzw. das eingeschlagene
Holz ist abzutransportieren.

Die verbliebenen Wurzelsttcke sind durch den AN zu roden. Die durch das Roden entstehenden Wur-
zelkrater sind zu verfillen und zu verdichten. Baume und Strauchbewuchs, welche sich in unmittelba-
rer Nahe des Baufeldes bzw. im Baufeld befinden, sind zu fallen und die Wurzelstdcke zu roden. Das
gesamte Holz, die Wurzelstécke und der Schlagabraum sind nach Wahl des AN zu verwerten. Ent-
standene Wurzellocher sind zu verfillen und zu verdichten. Sofern erforderlich sind Lichtraumprofil-
schnitte durchzufiihren. Die Schnittflachen sind mit Wundbehandlungsstoff zu versehen.

Oberbodenarbeiten

Der Oberbodenabtrag ist im Zuge der Baufeldfreimachung getrennt von anderen Bodenbewegungen
durchzufiihren. Bevor der Oberboden abgetragen werden kann, ist der vorhandenen Bewuchs aufzu-
nehmen, von der Baustelle abtransportiert und nach Wahl des AN verwertet.

Verunreinigungen auf und im Oberboden sind vor dem Bodenabtrag beseitigen, um Vermischungen
des Bodens mit Fremdstoffen zu vermeiden. Verunreinigungen sind sortenrein abzulesen und der
Verwertung nach Wahl des AN zufuihren. Die Verwertung ist nach Unterlagen des AG nachzuweisen.
Verbliebenes Astwerk, Wurzelreste etc. sind im Zuge des Bodenabtrags aus dem Oberboden zu ent-
fernen. Das Ast- und Wurzelwerk ist zu sammeln, zu héckseln und das Héckselgut ist zu entsorgen.
Die Lagerflachen des Oberbodens sind mit geeignetem Material vor Verdichtungen und Vernassun-
gen zu schutzen.

Da die Lagerung léanger als drei Monate wahrend der Vegetationszeit dauert, ist eine Zwischenbegri-
nung gegen das Aufkommen von unerwiinschter Vegetation und gegen Erosion der Bodenmiete aus-
zuftihren. Die Miete ist so anzulegen, dass Oberflachenwasser ungehindert abflie3en kann und sich
kein Einstau am Fuf der Miete bildet.

Das Bodenmaterial ist nach Abschluss der Bauarbeiten in Mulden, Einschnitt- und Béschungsberei-
chen 10 cm dick anzudecken. Die Bankett- und Mittelstreifen sind mit 20 cm Rasenschotter anzude-
cken, in dem 15 % Oberbodenanteil und 85 % Baustoffgemisch aus grober Gesteinskérnung enthalten
ist.
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Einsaatarbeiten

Entfallt.

Pflanzarbeiten

Entfallt.

Pflanzenschutz

Entfallt.

Sicherungsbauweisen

Entfallt.

Pflegearbeiten
Entfallt.

1.1.4 Auftraggeberaufgaben nach Baustellenverordnung

Entfallt (eigenstandige Baubeschreibung)

1.1.5 Erlauterung zu den OZ des Leistungsverzeichnisses

Die Erlauterungen befinden sich im Langtextverzeichnis vor den zugehdrigen Ordnungszahlen (OZ) als
Hinweise zur OZ.

Dem Leistungsverzeichnis (Langtext) ist zu entnehmen, wenn negative Einheitspreise zugelassen wer-
den. Die einzelnen Positionen erhalten den Hinweistext zur OZ: ,Negativer Einheitspreis ist zugelassen.

1.2 AUSGEFUHRTE VORARBEITEN

Beweissicherung

Vor Beginn der Arbeiten muss der AN eine Beweissicherung hinsichtlich des Zustandes aller vorhan-
denen und in Berihrung tretenden Einrichtungen durchfiihren, um den Zustand vor Beginn der vertrag-
lich, vereinbarten Arbeiten zu dokumentieren und spétere Streitfélle zu vermeiden.

Die im folgenden aufgefuhrten Kampfmittelverdachtspunkte sind im Vorfeld bereits vom AG markiert.

Kampfmittelbeseitigung

Anschrift der zustandigen Ordnungsbehérde:

Ordnungsbehérde der Stadt:  Dortmund

Stral3e: Olpe 1
PLZ und Ort: 44122 Dortmund
Ansprechpartner: Herr Michael Brinkmann
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Telefonnummer/Handy: Tel.: 0231/ 50-22978
E-Mailadresse: mbrinkma@stadtdo.de

Gemal VOB/C ATV - DIN 18299 Abschnitt 0.1.18 bedarf es einer Bestatigung, dass die im jeweiligen
Bundesland geltende Anforderungen zu Erkundungs- und gegebenenfalls R&umungsmafinahmen hin-
sichtlich Kampfmittel erfillt wurden.

Der Baubereich ist durch den Kampfmittelbeseitigungsdienst der Bezirksregierung Arnsberg (KBD) an-
hand von Luftbildauswertungen auf Kampfmittel Uberprift worden. Es wurden Kampfmittelverdachts-
punkte (VP) Nr. 3003 & VP 3004 erkannt.

VP 3003:
Verdachtspunktnummer Rechtswert Hochwert Bohrkranz
3003 395911,41 5714654,50 37

Der BVP wird im Rahmen der Baumaflnahme durch ein Fachunternehmen untersucht. Die Arbeiten
erfolgen unter Mitwirkung des Auftragnehmers. Durch den Auftragnehmer ist der vorhandene Oberbau
(Asphalt und Auffullung) aufzunehmen und zu verwerten vor Beginn der Bautétigkeit des AN Kampf-
mittel. Der AN Kampfmittel wird die Baugrube (ca. 6 — 8 m unter Fahrbahnoberkante) ausheben und
neben der Baugrube aufhalden. Der Auftragnehmer StB hat den Boden kontinuierlich von der Halde
aufzunehmen und zu verwerten. Nach den Auskofferungsarbeiten nimmt der AN Kampfmittel die Son-
dierung und Freimeldung des BVP 3003 vor. Im Anschluss der Freigabe ist die Baugrube vom AN
Stral3enbau wieder zu verflllen und lageweise zu verdichten. Im Bauablauf sind 6 Werktage fiir den
AN Kampfmittel einzuplanen.

VP 3004:
Verdachtspunktnummer Rechtswert Hochwert
3004 395923,95 5714563,85

Der BVP 3004 liegt im Bereich des Bauwerks ,,Auf dem Brink®. Auf Grund der vorliegenden Dammbau-
weise liegt der Verdachtshorizont unterhalb der Aufschiittungsebene und steht somit nicht im Konflikt
mit den durchzuflihrenden Verankerungen in der Auffillung. Die Verankerungen sind als Tastbohrung
durchzufiihren.

Fur ein Nichtvorhandensein von Kampfmitteln wird jedoch vom AG keine Gewéhr ibernommen.
Werden wahrend der Bauarbeiten im Baubereich Kampfmittel gefunden, so sind die Arbeiten an der
Fundstelle sofort einzustellen, die Fundstelle ist abzusperren und die Bauliberwachung zu benachrich-
tigen.

Flachen, die der AN als Baustelleneinrichtungsflachen, Lagerflachen, Zufahrten, Bauwege usw. in An-
spruch nimmt, werden auf Veranlassung und auf Kosten des AN vom KBD vor Inanspruchnahme ab-
gesucht und entmunitioniert.

Es sind ,vorab“ Tiefensondierungen zur Kontrolle von Verdachtspunkten, fir das Herstellen der Bohr-
pfahle und des Verbaus erforderlich. Die fur die Tiefensondierungen erforderlichen Bohrungen nebst
Verrohrungen sowie deren Rickbau erbringt der AN gemaf LV.

Abstande / Anordnung der Bohrungen
- Bohrlochsondierung an jedem Bohrpfahl

- Verbauten: Bohrlochsondierung in Verbauachse im Abstand von 1,30 m
- Storkorper freilegen

Bei Kontaktbohrungen identifizierte und handhabungsfahige Kampfmittel sind zu bergen und in Bereit-
stellungslager zu transportieren. Bei nicht handhabungsfahigen Kampfmitteln ist nach den landerspe-
zifischen Regelungen zu verfahren.
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Nachstehend aufgefihrte Hinweise sind vom AN zu beachten und einzuhalten:

Die Bohrarbeiten sind zur Sicherstellung der Kampfmittelfreiheit Tiefensondierungen mit den zugeh6éri-
gen Untersuchungen in Abstimmung mit der Bezirksregierung durchzufiihren. Die Bohrungen muiissen
mindestens an jedem Bohrpunkt bis zu einer Tiefe von bis zu 8,0 m (ab Gelandeoberflache Stral3en-
bereich) in gewachsenen Boden hineinreichen.

Samtliche Bohrungen sind mit Vorsicht durchzufuhren.

Die Bohrungen durfen nur drehend mit Schnecke und nichtschlagend ausgefuhrt werden.

Bohrkronen als Schneidwerkzeug sowie Rittel- und Schlagvorrichtungen dirfen nicht verwendet wer-
den.

Beim Auftreten von plétzlichen Widerstanden ist die Bohrung sofort aufzugeben und um mindestens
2,0 m zu versetzen.

Die Bohrlochdetektion erfolgt durch den Kampfmittelbeseitigungsdienst (KBD) oder eines von ihm be-
auftragten Vertragsunternehmens. Fir die Dokumentation der Uberpriften Bohrungen ist dem KBD
oder dem von diesem beauftragten Vertragsunternehmen ein Bohrplan zur Verfligung zu stellen.

Da es sich bei diesen Arbeiten um zusétzliche SicherheitsmalRnahmen ohne den konkreten Hinweis
einer moglichen Kampfmittelbelastung handelt, kann das Einbringen der fir diese Technik erforderli-
chen Sondierbohrungen unter Einhaltung entsprechender Auflagen auch durch Unternehmen ausge-
fuhrt werden, die nicht der Aufsicht des KBD unterliegen.

Der AN beachtet, dass Terminvorschlage an den KBD bzgl. der Durchfihrung der Arbeiten nur per Fax
oder E-Mail berticksichtigt werden kénnen. Er sendet dazu die als Anlage beiliegende ,Anmeldung von
Sondierbohrungen zur Detektion* ausgefiillt an den KBD

Zusatzlich sind im Leistungsverzeichnis Positionen fir Baustelleneinrichtungen nachstehender Bau-
werke enthalten.

- 1 xfur Verbautrager

- 1 xfur Spundwénde

- 2 xfur Bauwerke

- 2 xfur Larmschutzwénde
- 3 x fur Fullkdrperanlagen

Holzeinschlag
Entfallt

Abbrucharbeiten

Entfallt

Behelfsbriicke

Entfallt
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1.3 AUSGEFUHRTE LEISTUNGEN

Ingenieurbauwerke, Durchlasse

Entfallt

Stralen, Wege
Entfallt

Kabelkanéle und Rohrleitungen

Im gesamten Baugebiet der B 236 befinden sich eine Vielzahl von Kabeln und Leitungen unterschied-
licher Medien. Betroffen sind unter anderem auch die Bereiche der Briickenbauwerke Derner Stral3e,
Kirchderner Graben und Baukampstral3e sowie die Anschlussstelle Derne Walther-Kohlmann-Stral3e.

Im Bereich der Geh- und Radwege in der Derner StralRe und Baukampstral3e befinden sich im Que-
rungsbereich mit der B 236 Versorgungsanlagen (Stromversorgung, Telekommunikation).

Vor Beginn der Bauleistungen erfolgt die Umverlegung dieser Versorgungsanlagen in den Fahrbahn-
bereich durch die Versorgungsunternehmen selbststandig (Baufeldfreimachung).

Verlegte Ver- und Entsorgungsleitungen

Der AN hat sich eigenstandig vor Baubeginn der Malinahme Uber die Lage und Tiefe der vorhandenen
Ver- und Entsorgungsleitungen bei den entsprechenden Ver- und Entsorgungsunternehmen zu infor-
mieren.

Die Folgepflicht liegt insbesondere aufgrund der besonderen Sicherheitsanforderungen bei den jewei-
ligen Versorgungstragern, die in eigener Verantwortung die Sicherung, den Ausbau oder die Umlegung
der Leitungen zu veranlassen haben.*

Fur das Bauwerk ,Auf dem Brink' und die daran montierten Beleuchtungseinrichtungen gilt Folgendes:

StralRenleuchten sind ,stralenfremde" Einrichtungen und nicht Straf3enbestandteil im Sinne von § 2
Abs. 2 StrwWG NRW.

Die Beleuchtung von Straf3en ist grundsatzlich nicht Aufgabe des Stral3enbaulasttragers, sondern eine
gemeindliche Aufgabe der Daseinsvorsorge.

Tréger der allgemeinen StralRenbeleuchtung ist demnach die Gemeinde.

Folglich hat die Stadt Dortmund bzw. in Auftragsverwaltung deren Stadtwerke, die Anlagen auf dem
Bauwerk anzupassen.

An der sudlichen Widerlagerwand der Briicke befinden sich zwei Lampen der Stadt Dortmund. Die
Lampen sind im Betrieb und stéren bei einigen Instandsetzungsarbeiten am Bauwerk (z.B. beim Lager-
wechsel). Die Lampen sollen wahrend der BaumafRnahme moglichst lange am Bauwerk verbleiben und
darfen nicht beschéadigt werden.

Sobald am Bauwerk Arbeiten ausgefuhrt werden, bei denen die Lampen im Weg sind, sind diese zu
entfernen. Hierflr ist der AG (Herr Ebbinghoff, Tel. 0234 / 9552-433) rechtzeitig, min. 4 Wochen vorher,
zu informieren. Der voribergehende Ruckbau der Lampen erfolgt durch einen Dienstleister (Strabeldo)
der Stadt Dortmund. Die Lampen werden nicht im Baufeld gelagert, sondern gehen voriibergehend in
den Besitz der Strabeldo. Durch die Strabeldo erfolgt auch die Verlegung / Schutz der vorhandenen
Kabel (weg vom Abbruchbereich der Lagersockel). Der Zeitraum, ab dem die Lampen demontiert sind,
sollte mdglichst kurz gehalten werden. Der AG wird vom AN informiert, sobald die Lampen wieder von
der Strabeldo montiert werden kénnen.
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Verlegte Wasserlaufe

Entfallt

Zustand eingestellter Bauarbeiten

Entfallt

StraRBenanschliisse, Seitenwege

Zur Umverlegung der Kabel- und Leitungen wurden unter Regie der Versorgungsunternehmen die
Fahrbahndecken aufgebrochen, alle notwendigen Tiefbauleistungen abgewickelt und die Fahrbahnde-
cken wieder hergestellt. Siehe hierzu Lageplan TA 3_5/3, M 1:500 und Lageplan TA 3_5/4, M 1:500.

Rohplanum (Landschaftsbau)

Entfallt

Oberbodenarbeiten (Landschaftsbau)

Entfallt

Boschungssicherung (Landschaftsbau)

Entfallt

Ansaaten (Landschaftsbau)

Wahl des Saatgutes stets in Abstimmung mit der Unteren Naturschutzbehoérde durch Landespflege.

1.4 GLEICHZEITIG LAUFENDE BAUARBEITEN

Allgemein

Der AN hat generell die Aufgabe der Koordinationspflicht zwischen den einzelnen am Bau Beteiligten
bzw. den gleichzeitig laufenden Malinahmen zu erfullen. Aufwendungen dafir sind einzurechnen.
Diese gleichzeitig laufenden Arbeiten sind im Bauablauf zu beriicksichtigen und einzukalkulieren. Diese
Arbeiten gelten nicht als Behinderung des Bauablaufes.

Zu dem o.g. Vorhaben gehéren neben den Hauptbaulos, LOS 1 — StrafRen- und Briickenbau noch fol-
gende Fachlose:

LOS 2 - Verkehrssicherung

LOS 3 — Fahrzeug-Rickhaltesysteme

LOS 4 — Herstellung der Larmschutzwénde

LOS 5 — SiGeKo (AN: AGS Weckermann & Partner)

Die Umsetzung der Lose 2 bis 5 ist zeitlich gemaf? anliegendem Grobbauablaufplan (Anlage A-02) in
den Bauablaufplan des LOS 1 einzuordnen und entsprechend bei der Planung der Hauptgewerke zu
berticksichtigen. Die in dem Grobbauablaufplan (Anlage A-02) aufgefiihrten Ausfihrungszeiten fir die
Lose 2 bis 4 (Spalte ,Dauer”; angegebene Tage sind Werktage) sind verbindlich bei der Bauablaufpla-
nung des AN des Loses ist zu beriicksichtigen.
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Die sich aus dem Grobbauablaufplan ergebenden zeitlichen Uberschneidungen zwischen auszufiih-
renden Leistungen verschiedener Lose sind als gleichzeitig laufende Arbeiten zu beriicksichtigen.

Desweiteren sind Unterhaltungsarbeiten sowie Winterdienst der Strallenmeisterei zu berlcksichtigen
und zeitgleich laufende Arbeiten im Zuge der Kampfmittelerkundung.

Damit jegliche Arbeiten kontinuierlich abgewickelt werden kénnen, ist vor Durchflhrung der Arbeiten
zwischen den Unternehmen gleichzeitig laufender Bauarbeiten unter Beteiligung des AG und des Si-
cherheits- und Gesundheitsschutzkoordinators eine genaue Abstimmung zu treffen. Der AN hat vor
Durchfihrung der Arbeiten alle Ma3Bnahmen zu treffen, damit ein reibungsloses Zusammenwirken mit
den anderen Unternehmen erreicht wird und vermeidbare Behinderungen mdglichst sofort ausge-
schlossen werden. Auf mangelnde Abstimmung beruhende Verzégerungen und Koordinierungsschwie-
rigkeiten kdnnen nicht als Behinderung im Sinne von § 6 VOB/B geltend gemacht werden.

Es wird auf die erforderliche enge Abstimmung zwischen den beteiligten Auftragnehmern hingewiesen.
Die durch die Abstimmung mit den anderen an der BaumalRnahme beteiligten Auftragnehmern entste-
henden Erschwernisse, Mehraufwendungen und der Koordinierungsaufwand sind in die OZ fir die
Baustelleneinrichtung einzukalkulieren und werden nicht besonders vergutet.

Schnittstellen zwischen den einzelnen Losen
In Bezug auf auszufihrende Leistungen in Schnittstellenbereichen der verschiedenen Lose ist Folgen-
des zu bericksichtigen:
- Schnittstelle zu LOS 2 (Verkehrssicherung):
o  Verkehrssicherungsarbeiten fir Herstellen der endgiltigen WeiBmarkierung in Arbeitsstel-
len kiirzerer Dauer: Bestandteil LOS 1
o Verkehrssicherungsarbeiten fur Derner Strae und Baukampstraf3e: Bestandteil LOS 2
o Alle weiteren Verkehrssicherungsarbeiten, betreffend Arbeiten auf der B 236 wie auch im
nachgeordneten Netz und auf der BAB A2: Bestandteil LOS 2
o Alle Leistungen zu transportablen Schutzeinrichtungen (tSE): Bestandteil LOS 2
o Alle Leistungen zu voribergehenden Markierungen (Gelbmarkierungen):
Bestandteil im LOS 2
o  Temporéare Beschilderungen (Herstellung und Demontage): Bestandteil LOS 2
o Endgliltige stationére Beschilderungen (Herstellung und Demontage): Bestandteil LOS 1
- Schnittstelle zu LOS 3 (Fahrzeug-Riickhaltesysteme):
o Demontage Bestands-FRS (bis auf einzelne Kleinleistungen): Bestandteil LOS 1
o  Herstellung und Demontage temporare stationare FRS:
=  Mittelstreifen (Bereich drei Ersatzneubauwerke TA 3): Bestandteil LOS 3
= AuRerer Fahrbahnrand (RF Lunen): Bestandteil LOS 3
o Herstellung endgiiltige stationdre FRS: vollstdndig Bestandteil LOS 3
- Schnittstelle zu LOS 4 (L&rmschutzwande):
o Abbruch alte LArmschutzwande: Bestandteil LOS 1
o  Herstellung neue Larmschutzwande: Bestandteil LOS 4

StralRenbau
Es finden StralRenbauarbeiten fir den Teilabschnitt 2 und den Teilabschnitt 3 gleichzeitig statt.

Ingenieurbauwerke, Durchléasse

Im Teilabschnitt TA 3 sind 3 Briickenbauwerke abzubrechen und durch neue Bauwerke zu ersetzen.
Im Teilabschnitt TA 2 ist ein Uberfiihrungsbauwerk ersatzlos zuriickzubauen und ein Unterfiihrungs-
bauwerk zu sanieren.

Weiterhin sind zwei Verkehrszeichenbriicken und zwei Verkehrszeichenausleger herzustellen. Die vor-
handenen Larmschutzwénde sind abzubrechen. Die neu herzustellenden Larmschutzwande werden
gesondert ausgeschrieben (LOS 4).

Der AN ist dazu verpflichtet, an gemeinsamen Koordinierungsbesprechungen zwecks Minimierung ge-
genseitiger Baubehinderungen und daraus resultierenden Bauzeitenverlangerung, teilzunehmen um
einen flieRenden, stérungsfreien Bauablauf gewéhrleisten zu kénnen.
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Erdarbeiten

Siehe Punkt 1.1 ,Auszuflihrende Leistungen®

Entwasserungen

Siehe Punkt 1.1 ,Auszufiihrende Leistungen®

Verlegung von Wasserlaufen

Entfallt

Kabelkanéle

Entlang der Stadtbahnlinie im Bereich der Baukampstral3e verlaufen Kabel in einem Kabelkanal. Das
Umverlegen erfolgt in Abhangigkeit des Baufortschritts durch die DSW21 selbst. Die Koordination bzw.
die rechtzeitige Anmeldung bei der DSW21 obliegt dem AN. Es ist vorgesehen, dass die Kabel am
Verbau zu befestigen sind.

Ver- und Entsorgungsleitungen

Siehe Punkt 1.1 ,Auszufiihrende Leistungen®

Fahrbahndecken

Siehe Punkt 1.1 ,Auszufiihrende Leistungen®

Schutz- und Leiteinrichtungen

Siehe Punkt 1.1 ,Auszufiihrende Leistungen®

Lichtzeichenanlagen

Entfallt

Sonstige Ausstattung

Siehe Punkt 1.1 ,Auszufiihrende Leistungen®

Sonderbauwerke

Entfallt

StraRBenanschliisse, Seitenwege

Siehe Punkt 1.1 ,Auszufiihrende Leistungen®

Lebendverbau, B6schungssicherung

Entfallt

Hydraulische Spritzansaat

Entfallt

1.5 MINDESTANFORDERUNGEN FUR NEBENANGEBOTE
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1.6 MINDESTANFORDERUNGEN FUR DIE URKALKULATION

Samtliche Leistungen des Angebotes sind in einer zusammenhangenden, einheitlichen Urkalkulation
darzustellen. Aus der Urkalkulation missen fir die im Angebot enthaltenen Einheitspreise folgende
Preisbestandteile unmittelbar ersichtlich sein:
Einzelkosten der Teilleistungen mit Leistungsanséatzen (Menge/Zeit), aufgegliedert in alle Kostenarten
(insbesondere Lohn und Gehalt, Baustoffe und Bauteile, Rust-, Schal- und Verbaumaterial, Hilfs- und
Betriebsstoffe, Baugerate und Sonderkosten), Gemeinkostenanteil mit den zugehdérigen Umlagefakto-
ren, aufgeschliisselt nach Baustellengemeinkosten (BGK), Allgemeine Geschéftskosten (AGK), Wag-
nis und Gewinn (W+G) bezogen auf die einzelnen Kostenarten.
Weiterhin sind anzugeben:

o Ermittlung der Kalkulationsmittelldhne,

o Ermittlung der Gemeinkosten der Baustelle bei Kalkulation Gber die Endsumme.
Die Kalkulationen der Nachunternehmer / Unterauftragnehmer sind der Urkalkulation beizufiigen, spéa-
testens jedoch auf Aufforderung vorzulegen. Der Nachunternehmer / Unterauftragnehmer hat seine
Kalkulation spétestens bei Bedarf / auf Aufforderung detailliert aufzuschlisseln.

2 ANGABEN ZUR BAUSTELLE
2.1 LAGE DER BAUSTELLE

Bundesstrallen B 236

- von Netzknoten (NK) 4411 110, nach Netzknoten 4411 113
- von Betr.-km 4,720 bis Betr. km 5,600 (TA 2)

- von Betr.-km 5,600 bis Betr. km 7,600 (TA 3)

- von Station (Stat.) 0+756,109, nach Station 2+754,729, TA 3
- zwischen Linen und Dortmund

Nachster Ort
Die nachstgrofReren Stadte sind Dortmund und Lunen.

2.2 VORHANDENE OFFENTLICHE VERKEHRSWEGE

StralRe

Durch das Einrichten der Verkehrsfihrung 2+2 bzw. 4+0 ist die B 236 fir den o6ffentlichen Verkehr
weiterhin in eingeschréankter Form nutzbar.

Wahrend der Abbrucharbeiten und des Neubaus eines Teilbauwerkes wird der Verkehr Giber das jeweils
andere Teilbauwerk auf einer 4+0 Verkehrsfuhrung mit einer Zielbreite von 12,0 m gefuhrt. Sobald der
Neubau der gesamten Briickenbauwerke abgeschlossen ist, wird der Verkehr auf eine 2+2 Verkehrs-
fuhrung zuriickgesetzt.

Die Derner Stral3e wird halbseitig gesperrt. Der 6ffentliche Verkehr wird durch eine transportable LSA-
Anlage wechselseitig geregelt. Zum Zeitpunkt des Abbruchs je eines Teilbauwerkes erfolgt wahrend
dessen eine Wochenend-Vollsperrung.

Die BaukampstraRe wird halbseitig gesperrt. Der 6ffentliche Verkehr wird durch eine transportable
LSA-Anlage geregelt.

Zum Schutz des Gleiskérpers der 2-gleisigen Stadtbahn (DSW21 - Linie U42) ist eine Schutzeinhau-
sung vorgesehen.

Weiterhin wird eine FuBgangerbriicke aus Stahl errichtet.

Die Fulgangerbriicke ist ebenfalls ein Baubehelf, der die Schutzeinhausung beim jeweiligen Bauab-
schnitt begleiten wird.
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Schiene

Zum Schutz des Gleiskorpers der 2-gleisigen Stadtbahn (DSW21 - Linie U42) ist eine Schutzeinhau-
sung vorzusehen. Diese dient dem Schutz des Gleiskdrpers beim Abbruch des hier angrenzenden Un-
terbaus (stdliches Widerlager und Fundament) sowie bei der Montage der Spannbetonfertigteiltrager

des neuen Uberbaus.

Die Schutzeinhausung ist auch dafturr da, dass wahrend des Abbruchs des Widerlagers und des Fun-
damentes, sowie dem Neubau des Widerlagers die Stadtbahn weiter in Betrieb bleiben kann.

Wasser
Entfallt
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2.3 ZUGANGE, ZUFAHRTEN

Zur Baustelle

Die Baustelle ist Uber 6ffentliche Straf3en zu erreichen. Die Zufahrt zum Baufeld und ebenso die Aus-
fahrt sind nur Uber die B 236 mdglich.

Die jeweiligen Baustellenzu- und ausfahrten sind durch den AN im Zuge der einzelnen Verkehrsfuh-
rungsphasen einzurichten.

Vom Auftraggeber werden keine besonderen Zugange und Zufahrten zur Baustelle zur Verfiigung ge-
stellt. Die Beschaffung und Herrichtung von Zufahrtsmdglichkeiten zur Baustelle ist Sache des Auftrag-
nehmers ebenso wie die laufende Reinigung und Wiederinstandsetzung aller als Zufahrt benutzten
StrafRen und Wege.

Der AN hat sich vor Angebotsabgabe lber die Ausbauverhaltnisse und Beschaffenheit der Zufahrts-
stral3en vor Ort zu informieren.

Der AN hat alle Anfahrtswege auf Befahrbarkeit fir seine Baufahrzeuge, insbesondere durch den er-
forderlichen Einsatz schwerer Baumaschinen unter Berlcksichtigung der Transport- und Einsatzge-
wichte zu Uberprtfen.

Der AN hat fir die stéandige Sauberkeit der von ihm benutzten Verkehrswege zu sorgen. Eine beson-
dere Vergitung hierfur erfolgt nicht, sofern nicht entsprechende Leistungspositionen vorgesehen sind.

Alle Ubrigen wahrend der Bauzeit notwendigen Baustral3en, Hilfsiiberfahrten, provisorischen Anbindun-
gen, Auffahrten und dgl. innerhalb des gesamten Streckenbaubereiches sind vom AN anzulegen, zu
unterhalten und mit der Fertigstellung der BaumalRnhahme zu beseitigen. Eine gesonderte Vergutung
hierfir erfolgt nicht.

Zugange und Zuwegungen zu den Bauwerken erfolgen fir alle drei Bauwerke an den nérdlichen und
sudlichen Fligelwanden vorbei. Die Zufahrt zum Bauwerk Derner Stral3e erfolgt Gber die Derner Stral3e.
Die zZufahrten zum Bauwerk Kirchderner Graben erfolgen tber die StraRen Im Karrenberg und Bau-
kamp. Nach Herstellung der bauzeitlichen Teilverrohrung des Kirchderner Grabens ist dieser mit einem
steinfreien, gut verdichtungsfahigen Liefermaterial zu tiberschiitten, sodass eine Uberfahrung der Bau-
fahrzeuge erfolgen kann. Die Zufahrt zum Bauwerk Baukampstraf3e erfolgt fiir das nérdliche Widerlager
direkt von der BaukampstraBe. Fur Arbeiten am stidlichen Widerlager der RFB Liinen erfolgt die Her-
stellung einer Rampe innerhalb der B 236. Die ErschlieBung des sidlichen Widerlagers der RFB
Schwerte erfolgt von einen Bestandsweg aulerhalb des Baufeldes ,Alfred-Berndsen-Weg*.

Zur ErschlieBung der einzelnen Baufelder der Wasserriickhalteanlagen erfolgen Zu- und Abfahrten
Uber folgende offentliche StralRen: Baukamp, Im Karrenberg, Griggelsort, Derner Str. sowie Alfred
Berndsen Weg. Insbesondere bei Arbeiten im Bereich von Wohngebieten und gewerblich genutzten
Grundstiicken — wie im Bereich der Riickhaltung EA_4 nahe des Autohandels und der Aufbereitungs-
firma — ist eine enge Abstimmung mit den betroffenen Anliegern erforderlich. Einschrankungen der
Zufahrten sind nur nach vorheriger Zustimmung des Auftraggebers und des jeweiligen Pachters / Ei-
gentimer zulassig. Fur die Zufahrt zum Baufeld EA_4 wurde eine Vereinbarung getroffen, die eine
Sperrung der Zufahrt tber das Privatgrundstiick fir maximal drei nicht aufeinanderfolgende Tage er-
moglicht.

EA 1.1
Einbau der RWBA etwa bei Betr.-km 6+200.

Baufeld Rickhaltung erreichbar tber die Stra3e Im Karrenberg, zwischen Gruggelsort und Derner
Str.

Einleitung in den Alten Rademacher Graben.

EA_1.2:
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Einbau der RWBA etwa bei Betr.-km 6+750.

Baufeld Rickhaltung erreichbar tber die StraRe Derner Str.
Einleitung in den Alten Rademacher Graben.

EA_2:

Einbau der RWBA etwa bei Betr.-km 6+850.

Baufeld Riickhaltung erreichbar Gber die StralR3e Derner Str.
Einleitung in den Alten Rademacher Graben.

EA_3:

Einbau der RWBA etwa bei Betr.-km 7+150.

Baufeld Riickhaltung erreichbar Giber die StralRe Baukamp.
Einleitung in den Kirchderner Graben.

EA_4:

Einbau der RWBA etwa bei Betr.-km 7+275.

Baufeld Ruckhaltung erreichbar Uber die Stral3e Alfred Berndsen Weg.

Einleitung erfolgt ebenfalls in den Kirchderner Graben.

Zu seitlichen Oberbodenlagern (Landschaftsbau)

Abzutragender Oberboden ist seitlich innerhalb der Baustelle zu lagern und kann zur Andeckung in
Mulden und Graben wieder eingebaut werden.

Zu Boschungskronen und Bermen (Landschaftsbau)
Entfallt
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2.4 ANSCHLUSSMOGLICHKEITEN AN VER- UND ENTSORGUNGSLEITUN-
GEN

Vom Auftraggeber kdnnen keine Anschlussmdglichkeiten an Ver- und Entsorgungsleitungen zur Ver-
fugung gestellt werden. Die Ver- und Entsorgung der Baustelle ist Sache des Auftragnehmers.

Die Aufwendungen fir die Beschaffung, Vorhaltung, Betrieb und Abbau bzw. Beseitigung hat der Bie-
ter einzurechnen.

Wasser

siehe Pkt. 2.4 Anschlussmdoglichkeiten an Ver- und Entsorgungsleitungen dieser Baubeschreibung

Abwasser

siehe Pkt. 2.4 Anschlussmdglichkeiten an Ver- und Entsorgungsleitungen dieser Baubeschreibung

Strom

siehe Pkt. 2.4 Anschlussmdglichkeiten an Ver- und Entsorgungsleitungen dieser Baubeschreibung

2.5 LAGER- UND ARBEITSPLATZE

Der Auftragnehmer hat sich eigenstandig vor Angebotsabgabe Uber die Platzverhéltnisse sowie die
Erreichbarkeit der BE-Flache und die Befahrbarkeit der Fahrwege zu informieren und diese Gegeben-
heiten bei der Kalkulation zu berlcksichtigen. Alle Aufwendungen fir die Herrichtung, Vorhaltung, Be-
trieb und Abbau bzw. Beseitigung sind vom AN einzukalkulieren. Weiterhin sind Zwischenlagerflachen
durch den AN auRerhalb des Baufeldes fur die Lagerung der Aushubmaterialien (Auffillung, Béden
usw.) zur Beprobung zu beschaffen. Nach erfolgter Beprobung sind die Materialien vom Zwischenlager
aufzunehmen und nach Wahl des AN zu verwerten. Nach Beendigung der BaumalRnahme sind die
genutzten Flachen durch den AN in ihren Urzustand zurtick zu versetzen.

Baustelleneinrichtungsflachen
Die Richtlinien zum Schutz von Baumen und Vegetationsbestanden, R SBB, Ausgabe 2023, sind zu
beachten.

- Aufstellen von Baucontainern und Bauwagen und Lagerung von Baustoffen im Wurzelbe-
reich von Baumen
- Lagerung und Umgang mit umweltgeféhrdenden Bau- und Betriebsstoffen

Bei der Aufstellung von Baucontainern und Bauwagen ist insbesondere auf die vorgegebenen Ab-
stande zu Baumen und die Schonung des Bodens und des Wurzelbereiches zu achten. Im Wurzelbe-
reich durfen u. a. kein Zement, keine Steine, keine Ole und keine Chemikalien gelagert werden (siehe
R SBB, Ausgabe 2023).

Die Vorschriften und Gesetze lber die Verordnung Uber das Lagern wassergefahrdender und brenn-
barer Flussigkeiten sind einzuhalten.

Es wird in diesem Zusammenhang darauf hingewiesen, dass Betonfahrzeuge nicht auf der Baustelle
ausgewaschen werden diirfen. Uberschussbeton von Betonagen ist auRerhalb der Baustelle ordnungs-
gemal zu entsorgen. Aufwendungen hierflir werden nicht gesondert vergutet, wobei entsprechende
Passagen im Technischen Liefervertrag Beton aufzunehmen sind. Das gleiche gilt auf fur die Anliefe-
rung von Asphalt.

Kosten fur das Herstellen von Zuwegungen, Lager- und Stellflachen einschlief3lich deren Ruckbau sind
in die Positionen ,Baustelle einrichten® einzurechnen und werden nicht gesondert vergitet.

Seite 98 von 202



114411 - LS NRW - Baubeschreibung temperaturabgesenkte Asphalte - Vers. (04/25)

B 236 Dortmund, 2. + 3. TA — Grundhafte Erneuerung

(’ von Betr.-km 4+720 bis Betr.-km 5+600, TA 2
von Betr.-km 5+600 bis Betr.-km 7+600, TA 3
StraBen.NRW
Landesbetrieb StraBenbau Nordrhein-Westfalen LOS 1 — StraBen_ Und Bruckenbau“

Grundsatzlich gilt, dass der Auftragnehmer die Flachen fiir die Baustelleneinrichtung (BE), der Lager-
platze und Arbeitsplatze sowie fur Unterkinfte, Zufahrtswege, eigenverantwortlich auf seine Kosten
beschafft, anlegt, sichert bzw. unterhélt (Bestandteil Einheitspreis BE), Dies gilt auch fur den Einsatz
von stromerzeugenden Aggregaten.

Der AN muss wahrend der Ausfihrung der ausgeschriebenen Leistungen auf der Baustelle telefonisch
erreichbar sein.

Der AN darf die Baustelle nur durch gekennzeichnete Zugénge betreten und verlassen. Verkehrsfla-
chen sind besonders zu kennzeichnen. Private Personenkraftwagen kénnen nur auf den daflr vorge-
sehenen Flachen abgestellt werden. Auf der Baustelle gilt grundsatzlich die Stralenverkehrsordnung.
Davon abweichend wird die Hochstgeschwindigkeit auf 10 km/h festgelegt. Verkehrsflachen dirfen
nicht durch Bau- und Montagearbeiten beeintrachtigt werden.

Zufahrtswege fir Feuerwehr-, Rettungs-, Polizei- und sonstige Hilfsfahrzeuge sind freizuhalten.

Eine zentrale Erste-Hilfe-Station, sowie weitere Anforderungen nach der Arbeitsstattenverordnung oder
der Unfallverhiitungsvorschrift ,Erste Hilfe“ (BGVA 5) hat der AN einzurichten bzw. zu erflllen.

Der Ersthelfer muss vor Baubeginn im Alarmplan (Organigramm) namentlich genannt werden. Jeder
notwendige Ersthelfer muss seine Ausbildungsbescheinigung der Bautberwachung des AG zur Ein-
sicht vorlegen.

Platze fur Baustelleneinrichtung

Im Baustellenbereich sind unbefestigte Flachen fir Baustelleneinrichtung auf Kosten des AN vorgese-
hen, welche auch durch den AN befestigt werden. Nach Beendigung der Baumaflinahme sind diese
durch den AN zuriickzubauen und der Urzustand wieder herzustellen.

Samtliches Abbruchmaterial ist durch den AN von der Baustelle zu entfernen.

Der AN darf nur solche Maschinen und Geréate auf die Baustelle bringen, die alle notwendigen vorge-
schriebenen Sicherheitsprifungen aufweisen. Die Prifbescheinigungen sind auf der Baustelle vorzu-
halten.

Der Baustelleneinrichtungsplan ist 14 Tage vor Einrichtung der Baustelle dem AG zur Genehmigung
vorzulegen.

Lagerplatze

Lagerflachen fir Boden, Oberbodenlager, Beprobungsflachen stellt der AG nicht bereit. Alle Aufwen-
dungen, die dem Bieter fir Beschaffung, Vor- und Unterhaltung, den Betrieb und den Abbau bzw. die
Beseitigung entstehen, hat der Bieter einzurechnen.

Fur Schaden, die durch unsachgemafRe Nutzung der Lagerplatze (Ol) Eindriicke durch schwere Lasten
usw. entstehen, haftet der AN.

Flachen die nicht innerhalb des Baufeldes liegen, sind in ihrem Ursprungszustand zu belassen.

Arbeitsplatze

Grundsatzlich gilt, dass der Auftragnehmer die Flachen auch fir die Arbeitsplatze sowie fur Unterkiinfte,
eigenverantwortlich auf seine Kosten beschafft, anlegt, sichert bzw. unterhalt (Bestandteil Einheitspreis
BE), Dies gilt auch fir den Einsatz von stromerzeugenden Aggregaten.

Der AN hat dafiir zu sorgen, dass Arbeitsplatze entsprechend §12 BGV C 22 mit Sicherheitseinrichtun-
gen und Verkehrswegen versehen sind, die ein Abstiirzen von Personen verhindern.

Fur Schaden, die durch unsachgeméaRe Nutzung der Arbeitsplatze (Ol) Eindriicke durch schwere Las-
ten usw. entstehen, haftet der AN.
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Platze fur Unterkiinfte
Entfallt

Pflanzeinschlagplatze (Landschaftsbau)
Entfallt

Rickgabe der vom AG zur Verfligung gestellten Flachen

Der Zustand der angrenzenden Wege, StraRen und Gelande im Baubereich ist vor Beginn der Arbeiten
gemaR § 3 Absatz 4 VOB/B festzuhalten. Uber die ordnungsgemafe Riickgabe aller vom AN wahrend
der Bauzeit benutzter StralRen, Wege und sonstiger Flachen, die nicht im Eigentum des AG sind, muss
der AN angeforderte Freistellungsbescheinigungen der Eigentimer oder Nutzungsberechtigten tber
den ordnungsgemafen Zustand bei Rickgabe der benutzten Anlagen und Flachen spéatestens mit der
Schlussrechnung dem AG ubergeben.

2.6 GEWASSER

Die Richtlinien zum Schutz von Baumen und Vegetationsbestanden, R SBB, Ausgabe 2023, sind zu
beachten (hier insbesondere):

- Vernassung und Uberstauung
- Schichten und Grundwasser

Wasserableitungen in die Wurzelbereiche von Baumen und Vegetationsflachen sind zu verhindern. Die
Ableitung von Wasser im Baustellenbereich ist so zu fuhren, dass ein Aufstau von Wasser und eine
Verschlammung von Boden mit der Folge von Staundsse vermieden werden.

Anfallendes Wasser ist in Vorfluter, Kanalisation oder Rickhalte- bzw. Absetzbecken einzuleiten.

Es ist insbesondere darauf zu achten, dass die Gewasser nicht durch den Eintrag von Schmutz- und
Schadstoffen verunreinigt werden und schattenspendende Gehdlze am Gewasserrand im Baustellen-
bereich nicht entfernt werden. Die Gewasserrander und das Gewasserbett dirfen nicht befahren wer-
den.

Der Wasserstand von Stillgewéassern darf baubedingt weder absinken noch langfristig ansteigen.

Im unmittelbaren Bereich des Baufeldes sind keine Gewasser vorhanden.

An den Stationen 1+940 quert ein Durchlass und bei Stationen 2+250 quert eine bauzeitliche Teilver-
rohrung (Kirchderner Graben) die Bundesstralie, hier wird Gelandewasser durchgeleitet.

Vorfluter

Entfallt

Wasserstande
Entfallt

Hoéchster Bauwasserstand
Entfallt

Gewasserumleitung
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Die bauzeitliche Verrohrung des Kirchderner Graben erfolgt mit einem Durchlass DN 2400 aus Stahl-
beton. Dieser verlauft im Graben des Kirchderner Graben und sammelt auf westlicher Seite anfallendes
Regenwasser der vorhandenen Mulden auf um dieses auf dstlicher Seite in den Kirchderner Graben
auslaufen zu lassen. Das Verlegen des Stahlbetonrohres DN 2400 hat vor dem Abbruch der Teilbau-
werke zu erfolgen. Nach der Verlegung des Stahlbetonrohres ist dieses mit steinfreiem, verdichtungs-
fahigem Liefermaterial lagenweise zu verfillen und zu verdichten.

Die bauzeitliche Verrohrung erhalt an den Einlauf- und Auslaufbereich jeweils ein Béschungsstiick aus
gleichem Material wie die der bauzeitlichen Verrohrung. Die Einleit- und Auslaufstelle im Boschungs-
und Muldenbereich sind mit einer Steinschittung aus Wasserbausteinen LMB 5/40 in einem Betonbet-
tung C12/15 zu befestigen. Am Bdschungsfull (Prallufer) hat die Befestigung mit Stérsteinen, welche
in Wasserbauvlies gebettet sind, zu erfolgen. Eine Pfahlreihe aus Holzpflocken ist zur Abrutschsiche-
rung eingeschlagen. Als Ruckenstutze fur die Umpflasterung der Béschungsstuicke ist eine Herdmauer
aus Beton C12/15 herzustellen.

Erst nach Fertigstellung des Briickenbauwerkes Kirchderner Graben ist das Uberschittungsmaterial
aus dem Kirchderner Graben wieder aufzunehmen und nach Wahl des AN zu verwerten. Vor der Uber-
schuttung des Grabenbereiches ist die sudliche Grabenbdschung Uber die gesamte Lénge der prov.
Verrohrung mit Stahlplatten abzudecken um den Bestandskanal DN 2000 B bei Riickbau der proviso-
rischen Uberschiittung vor Beschadigungen zu sichern.

Im Anschluss ist der Durchlass DN 2400 aus Stahlbeton aus dem Graben zu entfernen, Umpflasterun-
gen sowie die Graben- und Béschungsbefestigungen sind aufzunehmen und nach Wahl des AN zu
verwerten.

Danach ist der Kirchderner Graben neu zu profilieren.

2.7 BAUGRUNDVERHALTNISSE

Geologische Verhaltnisse, Grundwasser (Baugrundgutachten, Bodenaufschliisse)

Die anstehenden, auszubauenden Boden wurden im Vorfeld der Baumal3hahme erkundet, die Ergeb-
nisse kdnnen aus den nachstehend aufgelisteten Gutachten entnommen werden.

Streckenbau

G-3-01 Gutachten Nr.: 16-9244 vom 07.09.2016, erstellt von der Ingenieurbirogesell-
schaft PTM Dortmund MBH

Geotechnischen Bericht Proj.-Nr. 1-2415/15 vom 05.12.2016, erstellt von der

Prifstelle fir StraRenbaustoffe und Baugrunduntersuchungen

Stellungnahme zu mdglicher Asphaltsanierung vom 31.05.2023, erstellt von

der Prufstelle fir StraBenbaustoffe und Baugrunduntersuchungen

1. Geotechnischer Bericht

Baugrunduntersuchung/Ergéanzende altlastentechnische Beratung unter Be-

rucksichtigung der Ersatzbaustoffverordnung vom Juli 2021, erstellt durch das

Geotechnische Institut-Dr. Héfer GmbH & Co. KG (GID), Stand 18.04.2024

Untersuchungsbericht, Anschlussstelle Derne, Walter-Kohlmann-Str.

Entnahme und Untersuchung von Bohrkernen nach Ersatzbaustoffverordnung

vom Juli 2021, erstellt durch die Ingenieurgesellschaft fir Technische Analytik

mbH, Stand 07.01.2024

1. Geotechnischen Bericht vom 23.11.2021, erstellt von der Geotechnik-Insti-

tut-Dr. Hofer GmbH & Co.KG

1. Geotechnischen Bericht vom 04.04.2023, erstellt von der Geotechnik-Insti-

G-3-07 tut-Dr. Héfer GmbH & Co0.KG, Erganzung nach Ersatzbaustoffverordnung

(EBV)

2. Geotechnischen Bericht vom 23.02.2022, erstellt von der Geotechnik-Insti-

tut-Dr. Hofer GmbH & Co.KG

2. Geotechnischen Bericht vom 04.04.2023, erstellt von der Geotechnik-Insti-

G-3-09 tut-Dr. Héfer GmbH & Co0.KG, Erganzung nach Ersatzbaustoffverordnung

(EBV)

G-3-02

G-3-03

G-3-04

G-3-05

G-3-06

G-3-08
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2. Geotechnischen Bericht vom 27.02.2025, erstellt von der Geotechnik-Insti-
G-3-10 tut-Dr. Héfer GmbH & Co.KG, Erganzung nach Ersatzbaustoffverordnung
(EBV)

3. Geotechnischen Bericht vom 23.05.2023, erstellt von der Geotechnik-Insti-

G-3-11 tut-Dr. Hofer GmbH & Co.KG
Geotechnischer Bericht vom 02.04.2025, fiir TA 2, , erstellt von der Geotech-
G-3-12 nik-Institut-Dr. Hofer GmbH & Co.KG, Erganzung nach Ersatzbaustoffverord-

nung (EBV)

Eine eindeutige Differenzierung und Abgrenzung der einzelnen Bodenschichten des

Oberbaus war mittels der erfolgten Georadarbefahrung nicht méglich.

Brickenbauwerke, TA 3

TA3

e 1. Geotechnischen Bericht vom 23.11.2021, erstellt von der Geotechnik-Institut-Dr
Co.KG

e 1. Geotechnischen Bericht vom 04.04.2023, erstellt von der Geotechnik-Institut-Dr
Co.KG, Erganzung nach Ersatzbaustoffverordnung (EBV)

Larmschutzwéande, TA 3

e 2. Geotechnischen Bericht vom 23.02.2022, erstellt von der Geotechnik-Institut-Dr
Co.KG

e 2. Geotechnischen Bericht vom 04.04.2023, erstellt von der Geotechnik-Institut-Dr
Co.KG, Erganzung nach Ersatzbaustoffverordnung (EBV)

e 2. Geotechnischen Bericht vom 27.02.2025, erstellt von der Geotechnik-Institut-Dr
Co.KG, Erganzung nach Ersatzbaustoffverordnung (EBV)

Verkehrszeichentréager, TA 3

e 3. Geotechnischen Bericht vom 23.05.2023, erstellt von der Geotechnik-Institut-Dr
Co.KG

Streckenbau

Untersuchungen LAGA M20

ungebundenen

. Hofer GmbH &

. Hofer GmbH &

. Hofer GmbH &

. Héfer GmbH &

. Hofer GmbH &

. Héfer GmbH &

Auf Grundlage der durchgefiihrten Bohrungen kénnen folgenden Angaben gemacht werden.

Zusammenfassung der einzelnen Schichten des bituminds gebundenen und ungebundenen Oberbaus:

o Schicht | Bankettbefestigung

o Schicht 1l teerhaltige Verfestigung (FSS)

o Schicht I aufgefilllte Boden (mit industr. Nebenprodukten u. Bauschutt, FSS)
o Schicht IV Auffullungen (Kiese, Sande, Steine)

o Schicht V weiche bis steife, bindige Béden (Lehme)

Bankette:

Der Mittelstreifen sowie die dul3eren Randbereiche der Fahrbahn besitzen eine Bankettbefestigung
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(Schicht 1)

B 236; Fahrtrichtung Schwerte:

Der bitumindse Oberbau ist im Mittel bis 23 cm dick. Im Stationsbereich 2+300 bis 2+650 (TA 3) wurde
unterhalb der bitumindsen Schichten eine rd. 4,5 bis 22,5 cm dicke teerhaltige Verfestigung (Schicht II)
angetroffen. Bis rd. 44-96 cm Tiefe unter Fahrbahnoberkante folgt eine Frostschutzschicht (Schicht IlI).
Die Dicke der nachfolgenden Auffiillungen (Schicht 1V) variiert je nach Gradientenlage. Unterhalb der
Auffillungen folgen tiberwiegend weiche bis steife, bindige Béden (Schicht V).

B 236; Fahrtrichtung Linen:

Der bituminése Oberbau ist im Mittel bis 23 cm dick. Im Stationsbereich 2+300 bis 2+650 (TA 3) wurde
unterhalb der bituminésen Schichten eine rd. 18,0 bis 19,0 cm dicke teerhaltige Verfestigung (Schicht
II) angetroffen. Bis rd. 52-84 cm Tiefe unter Fahrbahnoberkante folgt eine Frostschutzschicht (Schicht
).

Die Dicke der nachfolgenden Auffullungen (Schicht 1V) variiert je nach Gradientenlage. Unterhalb der
Auffillungen folgen uberwiegend weiche bis steife, bindige Béden (Schicht V).

Anschlussstelle Dortmund — Derne:

Der bituminése Oberbau ist im Mittel 31 cm dick. Im Anschluss folgt die Frostschutzschicht (Schicht I11)
bis rd. 65-71 cm tief. Vereinzelt konnen Uber der Frostschutzschicht teerhaltige Verfestigungen (Schicht
II) angetroffen werden.

Die Dicke der nachfolgenden Auffullungen (Schicht V) variiert je nach Gradientenlage. Die Boden-
schicht V wurde nicht erkundet.

Briickenbauwerke, BW 4411 569 (Derner StraRe), BW 4411 568 (Kirchderner Graben), BW 4411 567
(Baukampstraf3e):
Der bitumindse Oberbau ist rd. 6 bis 15 cm dick.

Bdden im Mittelstreifen:

Unterhalb der bitumindsen Schichten und der Schicht Il und 11l folgt je nach Gradientenlage die Auffll-
lung (Schicht IV) bzw. anstehende Bdden der Schicht V.

In der nachfolgenden Tabelle sind die einzelnen Schichten dargestellt und der entsprechenden Frost-
empfindlichkeitsklasse nach ZTV E-StB 09 zugeordnet.

Emae —  ——— TFostempfindiichkeitskiasse
| Bankett 3
I teerhaltige Verfestigung -
1 verfestigte Schlacken” / unverfestigte Schlacken / 1-2
| - Mineralgemische
v Auffillungen [Waschberge / Schlacken / Mineralgemi- 2.3
sche / Bauschutt / Steine / Kiese / Sande] -
Vv anstehende Boden [Lehme] 3

T verfestigte Schlacken kénnen nicht in eine Frostempfindlichkeitsklasse nach ZTV E-SIB 09 eingestuft werden.

Boden:
Fur die Bodenschichten IV und V wurden durch die Prifstelle fur StraRenbaustoffe und Baugrundun-
tersuchungen, mit Stand vom 05.12.2016, Homogenbereiche empfohlen.

Die Bodenschicht IV wurde dem Homogenbereich B1 und die Bodenschicht V dem Homogenbereich
B2 zugeordnet.

Merkmale Béden (LAGA M20):
Alle Béden wurden LAGA M20 beprobt und in deren Zuordnungswerte bestimmt.
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o die aufgefiillten Bdéden der Schicht Il sind mit industriellen Nebenprodukten und Bauschutt durch-
setzt.

Aufgrund hoher Sulfat-, Chlorid- und PAK-Werte werden die Grenzwerte der LAGA Bauschutt Klasse
Z 2 teilweise erreicht bzw. iiberschritten. Die hohen TOC- und Glilhverlustwerte ergeben eine Uber-
schreitung der Deponieklasse Il

Gemal der Empfehlung aus dem Geotechnischen Bericht Projekt Nr. 1-12415/15 wird das anfallende
Material einheitlich als >Z 2 eingestuft und ist einer Entsorgung zuzufthren.

Merkmale Bankett (LAGA M20):

o Es werden die Grenzwerte der LAGA TR-Boden-Klasse Z 2 teilweise Uberschritten. Aufgrund der
hohen Glihverluste und TOC-Werte wird durch den Geotechnischen Bericht Projekt Nr. 1-12415/15
empfohlen, das anfallende Bankettmaterial einheitlich in die Deponieklasse Il einzustufen.

Merkmale der Schlacken (LAGA M20):

o Unterhalb der bituminds gebundenen Schichten folgt eine Frostschutzschicht, bestehend aus Ver-
festigten, unverfestigten Schlacken und Schlackengemischen.

GemalR der Empfehlung aus dem Geotechnischen Bericht Projekt Nr. 1-12415/15 wird das anfallende
Schlackematerial einheitlich in die LAGA Bauschuttklasse Z 2 eingestuft zuzufihren.

Merkmale bitumindser Oberbau:

o Es wurde keine PAK-Konzentration von > 25 mg/kg nachgewiesen. Der mittlere PAK-Anteil der un-
tersuchten Asphaltproben betragt rd. 3,2 mg/kg. Somit kann der Ausbauasphalt in seiner Gesamtheit
in die Verwertungsklasse A, Tabelle 1 der RuVA-StB 01/05 (PAK-Anteile < 25 mg/kg => teerfreier Aus-
bauasphalt) eingestuft werden.

Untersuchung nach Ersatzbaustoffverordnung TA 3

Zur Erkundung der Schichtenfolge des Baugrundes und zur Gewinnung von Bodenproben wurden im
zu untersuchenden Trassenabschnitt (TA 3) insgesamt 10 Rammkernsondierungen bis zu einer max.
Tiefe von 3,00 m abgeteuft.

Nach dem Ergebnis der Baugrundaufschlisse wurden im Untersuchungsbereich im Einzelnen folgende
Bodenschichten angetroffen.

o 0 bis 0,20 m/0,24 m Schwarzdecke

o bis 0,60 m/1,30 m Auffullungen (Schlacke)

o bis 1,30 m/>3,00 m Auffillungen (grobkérnig und bindig)

o bis >1,30 m Schluff, schwach tonig, feinsandig, kalkhaltig

Aufgrund der Schichtenfolge wurden 3 Mischproben zusammengestellt.

oMP1 Auffillungen (Schlacke)
o MP 2 Auffillungen (grobkdrnig und bindig)
oMP 3 Schluff, schwach tonig, feinsandig, kalkhaltig

Nachstehende Tabelle zeigt die Einstufung in die Materialklassen gemal Ersatzbaustoffverordnung:

Einstufung der anstehenden Bdden hinsichtlich Material- und Deponieklassen siehe:

1. Geotechnischer Bericht
Baugrunduntersuchung / Erganzende altlastentechnische Beratung unter Beriicksichtigung der
Ersatzbaustoffverordnung vom Juli 2021, erstellt durch das Geotechnische Institut-Dr. Héfer GmbH
& Co. KG (GID), Stand 18.04.2024

Untersuchung nach Ersatzbaustoffverordnung TA 2

Zur Erkundung der Schichtenfolge des Baugrundes und zur Gewinnung von Bodenproben wurden im
zu untersuchenden Trassenabschnitt (TA 2) insgesamt 4 Rammkernsondierungen bis zu einer max.
Tiefe von 3,00 m abgeteuft.

Nach dem Ergebnis der Baugrundaufschliisse wurden im Untersuchungsbereich im Einzelnen folgende
Bodenschichten angetroffen.

o 0 bis 0,20 m/0,24 m Schwarzdecke
o bis 0,70 m/0,80 m Auffillungen (Schlacke)
o bis 1,20 m/>3,00 m Auffullungen (grobkdrnig und bindig)
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o bis 2,00 m/>3,00 m
o bis >3,00 m

Schluff, schwach tonig, feinsandig, kalkhaltig
Tonmergel, verwittert

Aufgrund der Schichtenfolge wurden 3 Mischproben zusammengestellt.

oMP1 Auffillungen (Schlacke) HOS-I

o MP 2 Auffullungen (grobkérnig und bindig) > BM-F3 (TOC), DK I, AVV 17 05 04
o MP 3 Schluff, Mergel BM-0

Bdden:

Fir die Bodenschichten der Mischprobe MP 3 wurden durch die Prufstelle fir StraRenbaustoffe und
Baugrunduntersuchungen, mit Stand vom 05.12.2016, die Homogenbereiche IV und V definiert, welche
in das Leistungsverzeichnis ibernommen wurden.

Das vorliegende Leistungsverzeichnis basiert auf Grundlage der Ersatzbaustoffverordnung
(Stand Juli 2021).

Anschlussstelle Derne, Walter-Kohlmann-Str.

Die ortlichen Untersuchungen und Probenahmen erfolgten am 11. November 2024 und wurden zur
Ermittlung teerhaltiger Bindemittel genommen. Insgesamt wurden an 7 Stellen Bohrkerne aus dem vor-
handenem Asphaltaufbau enthommen. Ebenso wurde das Bankettmaterial untersucht und entspre-
chend den Untersuchungsergebnissen den Materialklassen gem. Ersatzbaustoffverordnung (EBV) zu-
geordnet.

Die Entnahmestellen der jeweiligen Proben sind in dem Untersuchungsbericht mit einer Fotodokumen-
tation hinterlegt.

Bei den Untersuchungen handelt es sich um Asphaltbefestigungen sowie dem rechts und linksseitig
angrenzenden Bankettmaterial.

Nachstehend die Auflistung der Proben mit Einstufung in die Materialklassen geméaR Ersatzbau-
stoffverordnung:

o Probe 1 Asphalt RFB Schwerte keine Teerbestandteile
o Probe 1 Frostschutz RFB Schwerte BM-FO*

o Probe 1A (0-10 cm) Bankett rechts RFB Schwerte >BM-0*

o Probe 1A (10-30 cm) Bankett rechts RFB Schwerte BM-0*

o Probe 2
o Probe 3
o Probe 4

o Probe 5 (0-10 cm)
o Probe 5 (10-30 cm)
o Probe 6

o Probe 6

o Probe 7 (0-30 cm)
o Probe 8

o Probe 8

o Probe 9 (0-30 cm)
o Probe 10

o Probe 11 (0-30 cm)

Brickenbauwerke, TA 3

Asphalt
Asphalt
Asphalt
Frostschutz
Bankett rechts
Bankett rechts
Asphalt
Frostschutz
Bankett rechts
Asphalt
Frostschutz
Bankett rechts
Asphalt
Bankett links

RFB Schwerte
RFB Linen

RFB Derne-Eving
RFB Derne-Eving
RFB Derne-Eving
RFB Derne-Eving
RFB Derne-Eving
RFB Derne-Eving
RFB Derne-Eving
RFB Linen

RFB Linen

RFB Linen

RFB Schwerte
RFB Schwerte

Siehe Pkt. 1.1.2 ,Ingenieurbauwerke” dieser Baubeschreibung

StraRenbefestigungen

Merkmale bitumindser Oberbau:

keine Teerbestandteile
keine Teerbestandteile
keine Teerbestandteile
BM-FO*

>BM-0*

BM-0*

keine Teerbestandteile
BM-0*

BM-0*

keine Teerbestandteile
BM-0*

BM-0*

keine Teerbestandteile
BM-0*
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o Es wurde keine PAK-Konzentration von > 25 mg/kg nachgewiesen. Der mittlere PAK-Anteil der un-
tersuchten Asphaltproben betragt rd. 3,2 mg/kg. Somit kann der Ausbauasphalt in seiner Gesamtheit
in die Verwertungsklasse A, Tabelle 1 der RuVA-StB 01/05 (PAK-Anteile < 25 mg/kg => teerfreier Aus-
bauasphalt) eingestuft werden.

Bei Frasarbeiten von Verkehrsflachenbefestigungen aus Asphalt sind grundsétzlich die Technischen
Regeln flur Gefahrstoffe , Tatigkeiten mit potenziell asbesthaltigen mineralischen Rohstoffen und daraus
hergestellten Zubereitungen und Erzeugnissen® — TRGS 517 zu beachten. Besondere Aufmerksamkeit
gilt hier dem Punkt 5.7 ,Besondere SchutzmalRnahmen — Kaltfrdsen von Verkehrsflachen®.

Die Gesteinsarten Diabas und Basalt sind gemal3 Anlage 1 der TRGS 517 als potenziell asbesthaltig
eingestuft. Das Vorhandensein dieser Gesteinsarten im StraRenoberbau kann nicht ausgeschlossen
werden. Beim Frasen der Stra3enbefestigung muss daher, im unmittelbaren Nahbereich der Frase, mit
partikelfdrmigen Gefahrstoffen (z.B. Asbestfasern) gerechnet werden.

Fur die Frasarbeiten sind ausschlieRlich Stralenfrésen, gemafl den TRGS 517, Pkt. 5.7.2.1 (2) einzu-
setzen, die uber eine entsprechende BGI-Zertifizierung verfiigen. Dies gilt fir StralRenfrdsen ab einer
Frasbreite von = 2,0 m und in Ortsdurchfahrten ab einer Frasbreite von 2 1,0 m.

Die Schutzmaf3nahmen sind in die entsprechenden Leistungspositionen einzurechnen.

Giite des Oberbodens (Landschaftsbau)

Hierzu kénnen keine Aussagen getroffen werden, da sich die Kernbohrungen unmittelbar im Fahrbahn-
bereich, Mittelstreifen und Bankettbereich befinden.

Schadstoffbelastung (vorh. Oberbau, Unterbau, Untergrund)

Wasserwirtschaftliche Bewertung
Die wasserwirtschaftliche Bewertung der anfallenden Materialien, aul3er Asphaltbefestigungen erfolgt
auf der Grundlage der Ersatzbaustoffverordnung (ErsatzbaustoffV) vom 09. Juli 2021.

Gultigkeit von Vorerkundungsergebnissen

Grundsatzlich dienen die Vorerkundungen des Auftraggebers zur Beschreibung und Abgrenzung un-
terschiedlicher Ausbaumaterialien und bilden die Grundlage fir die Ausschreibung.

Es werden keine zusatzlichen Unterlagen vom Auftraggeber zur Verfligung gestellt.
Annahmekontrollen gemaf Ersatzbaustoffverordnung gehen zu Lasten des Auftragnehmers und wer-
den nicht gesondert vergiitet.

Hinweise zum Analyseverfahren bei Vorerkundung
Bei chemischen Analysen im Rahmen von Vorerkundungen erfolgt die Eluatherstellung mittels Schit-
telversuch geman DIN 19529.

Hinweise zu abweichenden Analysewerten

Die im Rahmen der Vorerkundung abgeleiteten Einstufungen in entsprechende Materialklassen geman
Ersatzbaustoffverordnung, Anlage 1 geben nur einen Trend der chemischen Konzentration wieder und
nicht die maximale Obergrenze der untersuchten Parameter im Untergrund. Bei Stichprobenanalysen
im Rahmen einer Annahmekontrolle (z.B. am Zwischenlager gemal ErsatzbaustoffV §18) kdnnen
diese Konzentrationen abweichen. MaR3geblich ist nicht das Einzelergebnis, sondern eine reprasenta-
tive Betrachtung der Grundgesamtheit.

Allgemeine Regelungen zur Ersatzbaustoffverordnung

Der Auftragnehmer ist verpflichtet, das nicht aufbereitete Bodenmaterial, unmittelbar nach dem Lésen
an ein Zwischenlager gemaR ErsatzbaustoffV §18 zu Uberstellen. Die Wahl des Zwischenlagers nach
ErsatzbaustoffV §18 obliegt dem Auftragnehmer.

Zu Beginn der Baumafinahme hat der Auftragnehmer Angaben zum Zwischenlager zu benennen (Be-
treiber, Adresse, erforderliche Genehmigungen, Annahmekapazitat).

Hinweise zum Zwischenlager gemaf ErsatzbaustoffV §18
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Werden Bodenmaterialien durch den Auftragnehmer an ein Zwischenlager geman den Vorgaben der
ErsatzbaustoffV 8§18 libergeben, gelten folgende Randbedingungen:

Bei Annahmekontrollen ist, zur Gewahrleistung der Vergleichbarkeit von Analysewerten, grundsétzlich
zur Eluatherstellung der Schittelversuch gemaf DIN 19529 anzuwenden, damit eine Vergleichbarkeit
mit den Analysewerten aus den Vorerkundungsergebnissen gegeben ist.

Angaben des Auftraggebers zu den Einbaugebieten von Ersatzbaustoffen gemaR Ersatzbau-

stoffverordnung

Angaben zur Eigenschaft der Grundwasserdeckschicht

Eigenschaft der Grundwasserdeckschicht

auRBerhalb von innerhalb von
Wasserschutzbereichen Wasserschutzbereichen
unguiinstig glinstig glnstig
Einbauweise gemaR ErsatzbaustoffV, An- WSG Il A WSG Il B Wasservorrang-
lage 2 Lehm, HSG Il HSG IV gebiete
Sand | Schluff, Lehm, Lehm, Lehm,
Ton Sand | Schluff, | Sand | Schiuff, | Sand | Schluff,
Ton Ton Ton
1 2 3 e G 9 B 2 B
(links) | (rechts) | (links) | (rechts) | (links) | (rechts)
1 Asphalt- / Betonoberbau
3/7/ | Deckschicht ohne Bindemittel,
8/11/ | Tragschicht mit hydraulischen
12/ 13 | Bindemitteln, X
/14 ] | Tragschicht ohne Bindemittel,
15 Bettungssand, Bankett
123/ /812 Bodenverfestigung und Bau- X
/15 grundverbesserungen
Damme und analog hergestellte
Hinterfullung von Bauwerken
9 (auBerhalb des Entwasserungs- X
bereichs) gemaR Bauweise D
nach MTSE
17 Damme und Schutzwélle ohne X
MafRnahmen nach MTSE
4/13/ | Verfullung von Baugruben und X)°
14 /15 | Leitungsgrében

)° getroffene Annahmen siehe Tabelle

Bergbauliche Einwirkungen

Das Baugebiet war eines der grof3ten nutzbaren Steinkohlelagerstétten Deutschlands. Die Steinkoh-
leférderung erreichte im Ruhrgebiet seinen Hohepunkt in den 1950er Jahren. Im Jahr 2018 endete der
Bergbau in Nordrhein-Westfalen.

Weitere Ausfiuihrungen Uber die Geologie sind aus dem 1. Geotechnischen Bericht mit Stand vom
18.04.2024, unter Punkt 3.1 zu enthnehmen.
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2.8 SEITENENTNAHMEN UND ABLAGERUNGSSTELLEN

Seitenentnahmen und Ablagerungsstellen werden durch den Auftraggeber nicht zur Verfliigung gestellt.
Uberschiissiger und nicht wiederverwendbarer Boden darf nur auf zugelassenen Deponien abgelagert
werden.

Die ordnungsgemafe Deponierung ist dem AG zu belegen.

Die Richtlinien zum Schutz von Baumen und Vegetationsbestanden, R SBB, Ausgabe 2023, sind zu
beachten.

Aufschittungen im Bereich von Baumen
Bodenabtrag

Auf einen Bodenauftrag im Wurzelbereich sollte generell verzichtet werden. Bei unvermeidlichem Bo-
denauftrag im Wurzelbereich ist ein Mindestabstand vom Stamm einzuhalten und es sind weiterge-
hende MalRhahmen vorzusehen.

Bei Bodenabtrag ist der Wurzelbereich auszusparen, ist der Bodenabtrag unvermeidbar, so sind ge-
eignete Malinahmen vorzusehen.

2.9 SCHUTZBEREICHE UND -OBJEKTE

Artenschutz

Die artenschutzrechtlichen Verbotstatbestédnde sind in 8§44 Abs. 1 BNatSchG enthalten.

3 Tiergruppen (Fledermause, Vogel, Amphibien) sind im Projektgebiet von besonderer Bedeutung und
es missen entsprechende Vorkehrungen zum Schutz sowie Schutzzeiten berlicksichtigt werden.

Die Baufeldfreimachung (Fall- und Rodungsarbeiten, Bodenbearbeitung, Entfernen von Wurzeln etc.)
darf ausschlie3lich im Zeitraum 01.10. bis 28.02. stattfinden. Bei langer andauernden Unterbrechungen
der Bautatigkeit konnen in Abstimmung mit der Umweltbaubegleitung (UBB) des AG zusétzliche Ver-
gramungsmafinahmen durchgefuhrt werden um ein nachtréagliches Ansiedeln von Brutvdgeln im Bau-
feldbereich zu vermeiden.

Flachen fur Baustrafl3en, Zuwegungen, Lagerplatze oder ahnliche Einrichtungen sind nur in sol-
chen Bereichen zu platzieren, die als 6kologisch geringwertig eingestuft werden und nur von
wenigen Arten genutzt werden (Abstimmung mit UBB). Eingriffe in Nahbereichen von Gewas-
sern sind zu vermeiden.

Die Beseitigung von Baumen mit potenzieller Quartierfunktion flir Fledermause darf nur im Zeitraum
Anfang bis Ende Oktober (in Abstimmung mit der UBB) erfolgen. Die Baume mit Quartierpotenzial
werden vorab durch einen Experten im Rahmen der UBB kurz vor den Féllarbeiten auf Fledermausbe-
satz kontrolliert und unbesetzte Héhlen im Anschluss an die Kontrolle verschlossen.

Geholze, die zwar als Leitstrukturen fur Flederméuse fungieren, jedoch zweifelsfrei keine Eignung als
Quartier aufweisen, kénnen auch in der Zeit von Ende Dezember bis Ende Februar gefallt werden.
Die Entscheidung hat stets unter Mitwirkung der UBB zu erfolgen.

Eine Nutzung der Briickenbauwerke durch Fledermause und Végel (Gebaudebriiter) kann nicht aus-
geschlossen werden. Im stdlichen Widerlager des Briickenbauwerks ,Kirchderner Graben® wurde ein
Fledermausvorkommen festgestellt. Eingriffe im Zuge der Abrissarbeiten sind auf die Winterzeit zu
beschranken (15.11. bis 28.02.). Zwingend erforderlich ist eine Bauwerkskontrolle durch einen Exper-
ten (UBB) im Vorfeld der Arbeiten.

Wahrend der Aktivitatszeit von Fledermé&usen sind Irritations- bzw. Kollisionsschutzwénde/-zaune zu
errichten, um Irritationswirkungen durch Lichtemissionen und Kollisionen mit Fahrzeugen zu vermei-
den.

Diese mussen vor Rodung der Béschungsgehdlze und dem Abriss der Larmschutzwande aufgestellt
werden. Die betroffenen Bereiche sind dem MaflRnahmenblatt 3 (LBP) zu entnehmen.

Der Aktionszeitraum der Amphibien erstreckt sich von Marz bis Mitte Oktober und umfasst die Wander-
phasen im Friihjahr und Herbst, die Laichperiode und die Fortpflanzungszeit. In Abhangigkeit davon
sind entlang der Bauflachen Amphibienschutzzdune aufzustellen um das Einwandern in das Baufeld
zu vermeiden. Die Schutzzdune kénnen in den Wintermonaten bei Bedarf entfernt oder umgesetzt wer-
den. Die genaue Ausgestaltung und die Veranderung der Position ist mit der UBB abzustimmen.
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Der Landschaftspflegerische Begleitplan (LBP) weist zum Erhalt wertvoller Biotopstrukturen sogen. Ta-
buflachen aus, die es zu beachten gilt. Diese Flachen sind von der Baufeldfreimachung und baulichen
Nutzung auszunehmen. Zum Schutz angrenzender wertvoller Gehélzbiotope sind stabile und nicht ver-
schiebbare Vegetationsschutzzune zum Schutz vor Befahren und Nutzung als Lagerflachen etc. zu
errichten.

Die Bauarbeiten erfolgen grundsatzlich am Tage. Von Nachtbauarbeiten und einer nachtlichen
Beleuchtung der Baustellenbereiche ist wahrend der Aktivitétszeit abzusehen. Insbesondere der
Bereich des Briickenbauwerks ,Kirchderner Graben® stellt aufgrund fehlender Lichtemissionen
eine besondere Bedeutung fur Flederm&use dar. Sind nachtliche Bautatigkeiten oder Arbeiten in
den friihen Morgen- und Abendstunden oder eine Beleuchtung der Bauflachen wahrend der Akti-
vitatszeit zwingend erforderlich, ist dies ggf. mit der Unteren Naturschutzbehérde abzustimmen
und nach Mdglichkeit folgende MafZnahmen zur Minimierung von Lichtemissionen und damit eine
Reduzierung der Stérwirkung durch nachtliche Beleuchtung durch folgende Vorgaben umzuset-
zen (vgl. (GEIGER ET AL. 2007; HUEMER ET AL. 2010)):

. Mdglichst geringe Aufstellnéhen der Lichtquellen zur Verringerung grof3raumiger Anlo-
ckeffekte.
. Verwendung geschlossener Lampenkorper (kein Hitzetod von Insekten) mit gerichteter

Anstrahlung der betreffenden Bereiche (Lichtbindelung). Keine Verwendung von Kugelleuchten
oder nur zum Teil abgeschirmter Leuchten.

. Keine Beleuchtung angrenzender Flachen, dies gilt insbesondere fiir die angrenzenden
Gehdlz- und Freiflachen.
. Verwendung von Leuchten mit einem geringen Spektralbereich (570 — 630 nm — z. B.

Natriumdampf-Hoch-drucklampen) oder eines engen Spektralbereiches (590 nm z. B. Natrium-
dampf — Niederdrucklampen). Die Untersuchungen von HUEMER ET AL. (2010) legen insbeson-
dere eine Verwendung von LED-Lampen nahe. Diese besitzen noch eine geringere Anlockwir-
kung auf Insekten als die bisher als glinstig angesehenen Natriumdampf-Hochdrucklampen.

Allgemein
Fir den Naturschutz, Landschaftsschutz, Denkmalschutz, Immissionsschutz, Gewasserschutz sowie

Uber Bodenfunde gelten die jeweiligen Gesetze, Vorschriften, Verordnungen usw. in jeweils neuster
Fassung.

Bei der Durchfuhrung aller Arbeiten ist das Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen
durch Luftverunreinigungen, Gerdusche, Erschiitterungen und ahnlicher Vorgange zu beachten.

Bei den Erdarbeiten entdeckte ur- und frihzeitliche Bodenfunde sind meldepflichtig.

Hierdurch entstehende Behinderungen sind unverzuglich dem Auftraggeber anzuzeigen. Wahrend der
Bergungsarbeiten u.&. sind Arbeiten im Baufeld an anderer Stelle auszufiihren, so dass Stillstandzeiten
der Arbeitskolonne auszuschlieRen sind.

Samtliche Leistungen sind so auszufthren und abzusichern, dass jede Verunreinigung von Boden,
Schichten- und Grundwasser unterbleibt.

Der Auftragnehmer hat dafiir Sorge zu tragen, dass keine unzumutbaren Belastigungen der Anlieger
auftreten. Es wird besonders darauf hingewiesen, dass der Arbeitsraum auf das Baufeld zu beschréan-
ken ist und angrenzende Flachen vor Schaden und Beeintrdchtigungen zu schiitzen sind. Der Auftrag-
nehmer ist verpflichtet, Beschadigungen und Verschmutzungen im Baustellen- und angrenzenden Be-
reich infolge seiner Arbeiten durch geeignete MaflZnahmen zu verhindern.

Bei Trockenheit ist der Staubentwicklung aus den Bauarbeiten mit geeigneten Mitteln ohne gesonderte
Vergitung entgegenzuwirken.

Der Auftragnehmer ist fiir die Einhaltung der Baufeldgrenzen verantwortlich.
Werden wahrend der Arbeiten Gegenstéande gefunden, die nicht einwandfrei als ungefahrlich bestimmt

werden kénnen, so ist zur Beurteilung, ob es sich um Munition, Sprengkdrper oder dergleichen handelt,
unverziglich der AG zu informieren.
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Der vorhandene angrenzende Baumbestand ist zu schitzen. Alle angrenzenden Anlagen von Gebéau-
den, Larmschutzwénde und Einfriedungen (Mauern/Zaune) sind vor Beschadigungen zu schitzen.

Das Uberfahren von nicht benétigten Boden- und Vegetationsflachen ist zu vermeiden.

Die angrenzenden Gehoélze im Bau- und Baustellenbereich sind gegen Bodenverdichtung, Abgrabun-
gen, chemischen Bodenverunreinigungen und mechanischen Verletzungen zu schitzen.

Gebaude, Befestigungen

Bauarbeiten in der Nahe bzw. unmittelbar an Gebauden, Larmschutzwanden oder Leitungen missen
so durchgefiihrt werden, dass Schaden, z.B. durch Erschitterungen o0.a. nicht auftreten konnen.

Oberflachenwasser

Wahrend der gesamten Bauzeit ist der AN fur die schadlose Ableitung des Oberflachenwassers auf der
Baustelle und ihrem Einflussgebiet allein verantwortlich. Alle Kosten fir die Herstellung von provisori-
schen Abflussmdglichkeiten und deren Unterhaltung sind in die Baustelleneinrichtungen, sofern nicht
Uber bestimmte OZ des LV vorgesehen, einzukalkulieren.

Wassergefahrdete Stoffe dirfen nicht in den Boden eingeleitet werden, sondern sind umweltgerecht zu
entsorgen.

Natur- und Landschaftsschutzgebiete

Folgende Schutzgebiete/-objekte sind durch das Vorhaben betroffen:

e Landschaftsschutzgebiete ,Derne-West-Kirchderne* (LSG-D0O-00010), ,Kemminghausen® (LSG-
DO-00021) und ,Im Karrenberg® (LSG-DO-00019)

e Biotopverbundflache ,Kérnebach/Fliessgewasserkomplexe und lineare Brachflachenkomplexe
ndrdlich Dortmund-Wambel® (VB-A-4410-124)

e Schutzpflanzungen des Landschaftsplans Dortmund: beiderseits der B236 sudlich der Walther-
Kohlmann-Stral3e (S-17) sowie beiderseits der B236 am Kirchderner Graben (S-33)

Baume und Flurgehdlze

Die Richtlinien zum Schutz von Baumen und Vegetationsbestanden, R SBB, Ausgabe 2023, sind zu
beachten.

Bodenauftrag und Bodenabtrag im Bereich von B&dumen
Vermeidung weiterer Schaden an BAumen und Strauchern

Beim Auffinden von Neophyten bestanden (Herkulesstaude, Japan. Staudenknéterich 0.4.) innerhalb
der Baustelle ist unverziiglich der AG oder die UBB zu informieren.

Auf einen Bodenauftrag im Wurzelbereich sollte generell verzichtet werden. Bei unvermeidlichem Bo-
denauftrag im Wurzelbereich ist ein Mindestabstand vom Stamm einzuhalten und es sind weiterge-
hende MalRnahmen vorzusehen.

Bei Bodenabtrag ist der Wurzelbereich auszusparen. Ist der Bodenabtrag unvermeidbar, so sind ge-
eignete MalRnahmen vorzusehen.

Auch Bodenverdichtungen im Umfeld der Baume und Flurgehdlze sollten vermieden werden.

Die Verschmutzung des Wurzelbereiches, z. B. durch Ol, Teer, Zement, Salze, Saurereste und Farben
ist zu vermeiden, da sie haufig zum Absterben der Bdume fithren kann.

Auch die Beschadigung der Baume und Flurgehdlze an den oberirdischen und unterirdischen Pflan-

zenteilen durch Fahrzeuge oder andere mechanische Einwirkungen kann zu irreversiblen Schaden fiih-
ren und ist deshalb zu vermeiden.
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Biotope
Entfallt

Denkmale

Die Entdeckung von Bodendenkmalern, sowie das Verhalten bei der Entdeckung von Bodendenkma-
lern richten sich nach dem Denkmalschutzgesetz (DSchG).

Immissionsschutz-Bereiche und -Objekte

Es ist sicherzustellen, dass angrenzende bebaute Grundstiicke und deren Einrichtungen nicht durch
Staub, Erschitterungen, Larm und dgl. Derart beeintréchtigt werden, dass dadurch Ausgleichsanspri-
che im Sinne des 8906, Abs. 2 BGB entstehen.

Insbesondere sind zur Vermeidung von Staubbeeintrachtigungen geeignete Vorkehrungen zu treffen,
die im Zweifelsfall mit dem AG abzustimmen sind. Der AN ist verpflichtet, den AG — ohne Ruicksicht auf
Verschulden — von allen Anspriichen Dritter (Ausgleichsanspriiche) freizustellen.

Beim Abstreuen und Einbauen der hydraulischen Bindemittel sind die Anforderungen des Sicherheit-
datenblattes einzuhalten.

Bei der Gerauschemission von Dieselmotoren, Kompressoren und anderen Aggregaten darf der Schall-
pegel 75 dB (A) bzw. bei Rammen 85 dB (A), gemessen am ndchsten Gebaude nicht Ubersteigen. Dies
erfordert den Einsatz von besonders schallgedammten Maschinen. Mehrkosten fir die vorgenannten
Emissionsschutzmafnahmen sind in die Einheitspreise einzurechnen. Eine besondere Vergitung hier-
fur erfolgt nicht.

Den Forderungen der ,Aligemeinen Verwaltungsvorschrift zu Schutz gegen Baularm — Gerauschimmis-
sionen —vom 19.08.1970 (Bundesanzeiger Nr. 160) ist zu entsprechen.

Gewaéasser, Wasserschutzgebiete

Im Bereich des "Kirchderner Graben" konnte starke Jagdaktivitat und Sozialverhalten der Zwergfle-
dermaus festgestellt werden. Wahrend der Bauzeit ist darauf zu achten, dass -Eingriffe im Nahbe-
reich von Gewassern zu vermeiden sind.

- Keine nachtlichen Bauarbeiten

- Maschinen und Geréate sind nur mit biologisch abbaubaren Schmierstoffen einzusetzen. Ausstattung
der temporéren Verrohrung des Grabens zwingend mit Trockenberme (Tierwanderungen).

Vermutete Bodenfunde

Bei Auffinden von archéologischen Bodenfunden sind die Arbeiten (im betroffenen Bereich) einzustel-
len und die 6rtliche Bautiberwachung des AG's unverzuglich zu benachrichtigen.

Militarische Bereiche
Entfallt

Wegekreuze, Meilensteine
Entfallt

2.10 ANLAGEN IM BAUBEREICH
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Es wird an dieser Stelle nochmal besonders darauf hingewiesen, dass nach der ATV DIN 18 300 die
Wahl des Bauverfahrens und -ablaufes sowie die Wahl und der Einsatz der Baugerate Sache des Auf-
tragnehmers sind.

In der N&he von Bauwerken, Leitungen, Kabeln, Wurzeln und &hnlichem sind Arbeiten mit besonderer
Vorsicht durchzufiihren. Fir Schaden an Anlagen Dritter infolge Bauarbeiten ist der AN haftbar und
schadensersatzpflichtig.

Brickenbauwerke

Die vorhandenen Brickenbauwerke werden durch neue Teilbauwerke vollstandig ersetzt. Damit ver-
bunden wird auch die Bauwerksentwasserung nach RIZ-Ing. erneuert.

Folgende Briickenbauwerke befinden sich im Baufeld:

e Ersatzneubau der Briicke im Zuge der B 236 Uber die Derner Stral3e 4411-569 (ALT)
4411-464 (NEU)

e Ersatzneubau der Briicke im Zuge der B 236 Uber den Kirchderner Graben 4411-568 (ALT)
4411-463 (NEU)

e Ersatzneubau der Briicke im Zuge der B 236 Uber die BaukampstraRe 4411-567 (ALT)
4411-462 (NEU)

Verkehrszeichenbriicken / Verkehrszeichenausleger

Folgende Verkehrszeichenbriicken / -ausleger befinden sich im Baufeld:

e Ersatzneubau VZA 01, RFB Liinen 4411-571 (ALT)
4411-465 (NEU) Bau km 1+335,00

e Ersatzneubau VZA 02, RFB Linen 4411-573 (ALT)
4411-461 (NEU), Bau km 1+823,00

e Ersatzneubau VZB 01, RFB Linen 4411-574 (ALT)
4411-844 (NEU) Bau km 0+516,00 (auf3erhalb der
Baufeldgrenze)

e Ersatzneubau VZB 02, RFB Linen 4411-573 (ALT)
4411-843 (NEU) Bau km 0+766,00

Es wird auf den Punkt 1.1.2 Ingenieurbauwerke verwiesen. Aus diesem Punkt sind relevanten Anga-
ben zu entnehmen.

Larmschutzwénde
e Ersatzneubau LSW, RFB Linen  4411-451 (ALT) Ruckbau Strecke einschl. Bauwerke
LOS 4 Neubau LSW mit eigenstandiger Baubeschreibung
4411-460 (NEU) Bau km 1+576 — 2+619
Herstellung Strecke einschl.
Bauwerke
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e Ersatzneubau LSW, RFB Schwerte 4411-450 (ALT) Ruckbau Strecke einschl. Bauwerke
LOS 4 Neubau LSW mit eigenstandiger Baubeschreibung
4411-459 (NEU) Bau km 1+456 — 2+755
Herstellung Strecke einschl.
Bauwerke

Der Neubau der Larmschutzwande in RFB Schwerte und Liinen wird in einer eigenstandigen Baube-
schreibung erlautert.

Es wird auf den Punkt 1.1.2 Ingenieurbauwerke verwiesen. Aus diesem Punkt sind alle relevanten
Angaben zu entnehmen.

Leitungen und Kabel

Folgende Leitungen liegen nach Kenntnis des Auftraggebers im Baufeld:
e 1&1 Versatel Deutschland GmbH

Amprion GmbH

Deutsche Telekom

DOKOM GmbH

Dortmunder Netz GmbH

Dortmunder Stadtwerke AG Verkehr — DSW 21-
EDG Dortmund

Emscher Genossenschaft

GASCADE Gastransport GmbH
Gelsenwasser Unna

GfV Gesellschaft fur Vermdgensverwaltung
e e gws-Service Dortmund-Sid mbH

e Marienfeld Multi Media GmbH

e PLEdoc GmbH

e Polizeiprasidium Dortmund

e RAG Montan Immobilien

e Steag Techn. Service GmbH, Energieanlagen
e Thyssengas GmbH

e Westnetz

e Verizon

Im Verlauf der B 236 ist mit mehreren Querungsstellen von Ver- und Entsorgungsleitungen sowie Ka-
beln zu rechnen. Im Bereich Derner StralRe und Baukampstrale befinden sich zahlreichen Ver- und
Entsorgungsleitungen und Kabel.

Der Umfang dieser Leitungs- und Kabelbestédnde ist den Lageplanen, Unterlage / Blatt Nr. TA 3, 5/1-2
bzw. U16-1_Leitungsplan_2TA zu entnehmen.

Das Erkunden und Sichern dieser Leitungen wird nicht gesondert vergitet, sofern die Leistungsbe-
schreibung keine andere Regelung vorsieht.

Der Auftragnehmer erkundet, ob weitere Leitungen im Baufeld liegen.

Werden solche vorgefunden, informiert der Auftragnehmer den Auftraggeber. Entscheidet dieser, dass
die Leitungen im Baufeld verbleiben, werden die nachgewiesenen Mehraufwendungen fiir den Schutz
dieser Leitungen gesondert verglitet.

Der Auftragnehmer hat sich vor Beginn der Bauarbeiten von den Leitungseigentimern 6rtlich einweisen
zu lassen. Erfolgt die Einweisung nicht innerhalb von 10 Tagen, so ist der Auftraggeber sofort schriftlich
zu unterrichten.

Die Kabeltrassen bzw. Versorgungleitungen kreuzenden Entwasserungsleitungen sind je nach Tiefen-

lage zu unter- oder Uberqueren.
Es wird darauf hingewiesen, dass im Bereich der B236 sowohl im Mittelstreifen als auch im Bankett
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sowie am BoschungsfulR Versorgungleitungen und Kabel verlegt sind. Bei der Herstellung der Kabel-
gréaben und Fundamentbaugruben muss im Bereich von Hindernissen wie z.B. Kontrollschachten, Ent-
wasserungs- und Versorgungsleitungen- und Kabel, mit besonderer Sorgfalt gearbeitet werden.

Im Bereich Kirchderner Graben (stidlich) quert eine Gashochdruckleitung im Schutzrohr die B 236. Im
Leistungsverzeichnis sind fiir die Sicherung dieser Leitungstrasse Positionen enthalten.

Bauwerkssanierung der Briicke im Zuge der B 236 Uber ,Auf dem Brink" 4410-525

Aufgrund der Beleuchtungseinrichtungen an den Widerlagern sind mit Zuleitungen zu rechen. Ebenso
wird auf ein Leerrohr DU50mm im Bereich des WL II, zwischen der Anker-Nr. 2 und 3 hingewiesen. Die
aufgefuhrten Leitungen sind wahrend der Durchfliihrung zu beachten und zu beriicksichtigen.

Der Auftragnehmer erkundet, ob weitere Leitungen im Baufeld liegen.

Werden solche vorgefunden, informiert der Auftragnehmer den Auftraggeber. Entscheidet dieser, dass
die Leitungen im Baufeld verbleiben, werden die nachgewiesenen Mehraufwendungen fiir den Schutz
dieser Leitungen gesondert vergiitet.

Der Auftragnehmer hat sich vor Beginn der Bauarbeiten von den Leitungseigentiimern 6rtlich einweisen
zu lassen. Erfolgt die Einweisung nicht innerhalb von 10 Tagen, so ist der Auftraggeber sofort schriftlich
zu unterrichten.

Gleisanlagen
Vorhandene Gleisanlagen der Stadtbahn Dortmund (DSW 21) befinden sich in der Baukampstral3e.

Leitungen im Bereich Verkehrszeichenbriicken und Ausleger

Leitungen im Bereich der Anprallsockel fir die Verkehrszeichenbriicken und Ausleger, im Mittel- und
Randstreifen sind den Darstellungen aus Lage-, Bauwerks- und Querprofilen zu entnehmen.

Alle Erschwernisse bei Abbruch und Neubau sind vom AN bei der Preisbildung zu bertcksichtigen.

Gebéaude / Gebdudereste
Entfallt

2.11 OFFENTLICHER VERKEHR IM BAUBEREICH

StraRBenverkehr

Die Baumal3nahme wird tUber die gesamte Bauzeit unter Verkehr ausgefiihrt. Der 6ffentliche Verkehr
[&uft damit im Arbeitsstellenbereich.

Beeintrachtigungen sind dadurch unvermeidlich. Es ist sicherzustellen, dass es dariiber hinaus nicht
zu zusatzlichen Einschrankungen oder Gefahrdungen kommt. Der Verkehrsraum ist insbesondere vor
Staub wirkungsvoll zu schitzen.

Vorauszusehende auRergewohnliche Behinderungen sind dem AG (BU) rechtzeitig anzuzeigen, damit
die Betroffenen vorab auf die Ubliche Weise darauf hingewiesen werden kdnnen.

Das Einholen erforderlicher zusatzlicher Genehmigungen ist Sache des AN.

Die Verkehrssicherungspflicht obliegt wahrend der gesamten Bauzeit und bis zur Abnahme der Bau-
maflnahme dem AN.

Der Baustellenverkehr hat auf den 6ffentlichen Verkehr Riicksicht zu nehmen, insbesondere beim Ein-
und Ausbiegen auf die bzw. von den 6ffentlichen Straen. Verschmutzungen von éffentlichen Stral3en
(u.a. Erdtransporten) sind zu vermeiden. Sollten derartige Verschmutzungen auftreten hat der AN ei-
genverantwortlich fiir SdGuberung zu sorgen und haftet fir auftretende Schaden. Dies schliel3t auch die
Tatigkeit von Nachunternehmern ein (z.B. Transportfirmen).
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Zur Herstellung der Provisorien erfolgt die Verkehrsfihrung unter 2+2n bzw. 2+2

Zur Herstellung der Mittelstreifen ist eine Verkehrsfiihrung 2s+2s vorgesehen.

Bei Ausfuhrung der Hauptleistungen RFB Schwerte und Linen erfolgt die Verkehrsfihrung unter 4+0.
Der Rickbau von Provisorien und der Ausbau der Walther-Kohlmann-Straf3e, Gneisenaustr. und die
Ostlichen Rampen der ASS Derne im Baufeld erfolgen unter einer Verkehrsfiihrung 2n+2.

Weitere Informationen sind unter dem Pkt. 3.2 Bauablauf dieser Baubeschreibung zu entnehmen.

Der Bauablauf ist vom AN so zu planen, dass Behinderungen vermieden werden.

Schienenverkehr

Unterhalb des Ersatzneubau des Bruckenbauwerkes BaukampstraRe verlauft eine Gleisanlage der
Stadtbahn Dortmund, welche weitestgehend in Betrieb bleibt, ausgenommen sind die erforderlichen
Sperrzeiten aufgrund der Vorbereitungsarbeiten und Arbeiten im Gleisbereich.

Schiffsverkehr
Entfallt
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3 ANGABEN ZUR AUSFUHRUNG

Generell sind die Bauarbeiten ausgehend von einer 6 Tage Woche und von einer taglichen Arbeitszeit
unter Ausnutzung des Tageslichtes abzuwickeln.

Besonders wahrend der Verkehrsbeschrankungsfrist ist der Auftragnehmer angehalten seinen Bauab-
lauf so zu optimieren, dass die zeitliche Beeintréachtigung fur die Verkehrsteilnehmer so gering wie
moglich ist.

Wahl der Betriebsform

Es ist die Betriebsform 2, ausgehend von einer 6-Tage-Woche und einer taglichen Arbeitszeit unter
Ausnutzung des Tageslichts abzuwickeln.
Ausnahmefall auch nachts (z.B. bei zeitweisen Vollsperrungen)

Bautagesberichte

Der Auftragnehmer hat Bautagesberichte zu fiihren und dem Auftraggeber taglich zu Gibergeben. Sie
mussen alle Angaben enthalten, die fur die Ausfihrung und Abrechnung des Auftrages von Bedeutung
sein kénnen.

Dies sind insbesondere:

- Beginn und Ende der taglichen Arbeitszeit,

- Witterung (Temperaturen, Niederschlagsmengen, Luftfeuchtigkeit),

- Anzahl und Qualifikation der auf der Baustelle beschéaftigten Arbeitskrafte,

- eingesetzte Nachunternehmer/andere Unternehmer,

- Anzahl und Art der eingesetzten GrolRgerate sowie deren Zu- und Abgang,

- Anlieferung von Hauptbaustoffen,

- Art, Umfang und Ort (Station, Bauteil) der geleisteten Arbeiten mit den wesentlichen Angaben
Uber den Baufortschritt (Beginn und Ende von Leistungen groReren Umfanges, Betonierzeiten
und dergleichen),

- Behinderung und Unterbrechung der Ausfihrung,

- Arbeitseinstellung mit Angabe der Grinde,

- Unfalle und sonstige wichtige Vorkommnisse.

3.1 VERKEHRSFUHRUNG; VERKEHRSSICHERUNG

Fur die Durchfihrung dieser Baumalinahme sind MalRnahmen zur Verkehrsfihrung und Verkehrssi-
cherung erforderlich, welche tUberwiegend in einem gesonderten Fachlos mit eigenstandiger Baube-
schreibung (LOS 2) ausgeschrieben werden. Lediglich die Verkehrssicherungen fur Arbeitsstellen kiir-
zerer Dauer zur Herstellung der endgultigen WeiBmarkierung sind Bestandteil des LOS 1.

Allgemeines

Transportfahrzeuge durfen nur das zulassige Gesamtgewicht entsprechend § 34 StVZO aufweisen.
Entsprechende Kontrollen behélt sich der Auftraggeber vor. Bei Feststellung einer Uberschreitung des
zulassigen Gesamtgewichtes bei Transportfahrzeugen erfolgt eine Anzeige bei der zusténdigen Be-
horde.

Fur die Beschéftigten der Baukolonne sind keine Einzelfahrzeuge (Privatfahrzeuge), sondern nur ein
von der Baukolonne gemeinschaftlich benutztes Fahrzeug (z. B. Kleinbus) fur die Arbeiten auf der Au-
tobahn zugelassen.

Das Lagern von Geraten, Material und dergleichen in den SeitenrAumen neben den unter Verkehr lie-
genden Strecken ist nicht gestattet.

Grundsatzlich hat der Auftragnehmer alle fur die Sicherheit der Arbeiten und des flieRenden Verkehrs
erforderlichen Sicherheitsmaf3nahmen zu treffen. Fur die Sicherung des Verkehrs auf éffentlichen Stra-
3en und Wegen sind die Bestimmungen der Straengesetze (FStrG und NStrG) und der StVO mali3-
gebend.
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Die Verkehrssicherung fiir die Arbeitsstellen langerer Dauer erfolgt durch das LOS 2/Verkehrssiche-
rung. Die erforderlichen Sperrungen und Sperrzeiten auf Grundlage des Bauablaufplanes dieses Fach-
loses haben durch den AN des Loses 1 in enger Abstimmung mit dem AN Verkehrssicherung und den
weiteren beteiligten Fachlosen zu erfolgen. Der Koordinierungsaufwand ist in der Baustelleneinrichtung
zu kalkulieren.

Die Absicherung der Arbeitsstellen erfolgt nach den ,Richtlinien fiir die Sicherung von Arbeitsstellen an
Stralen (RSA 21)“ sowie den ,Zusatzlichen Technischen Vertragsbedingungen und Richtlinien fir Si-
cherungsarbeiten an Arbeitsstellen an Stral3en (ZTV-SA 97)“. Die zugehdrigen Technischen Lieferbe-
dingungen (TL) in der aktuellen Version sind zu beachten.

Neben den o0.g. Richtlinien sind Weisungen des AG und dessen drtlicher Bauiiberwachung zu beach-
ten.

Das Betreten der genannten Autobahnstrecken geschieht auf eigene Gefahr. Hierbei wird ausdrticklich
auf die Zweckbestimmung der Autobahn hingewiesen. Da diese ausschlie3lich dem Schnellverkehr
dient, ist darauf gebuhrend Ricksicht zu nehmen und hdchste Vorsicht walten zu lassen.

Ein fuBlaufiges Uberqueren der unter Verkehr befindlichen Fahrbahnen, sowie das Betreten der Ge-
genfahrbahn sind verboten. Dieses Verbot gilt auch in Zusammenhang mit dem Aufstellen, Montage
und Demontage von Verkehrszeichen im Mittelstreifen.

Bei Betreten der Autobahn ist gem. § 35 Abs. 6 StVO grundsétzlich Warnkleidung nach DIN EN 471 zu
tragen.

Das jeweils eingesetzte Fahrzeug ist durch rot-weif3-rote Sicherheitskennzeichnung nach DIN 30710
vollretroreflektierende Folie Typ 2 (evtl. auf Magnettafeln) und eine Kennleuchte fiir gelbes Blinklicht
(Rundumlicht) besonders zu kennzeichnen und mdéglichst weit rechts abzustellen.

Die B 236 darf nur im Richtungsverkehr befahren werden. Anfahrt-, Abfahrt- und Wendemaoglichkeiten

bestehen nur an den Anschlussstellen. Das Kreuzen oder Wenden mit Fahrzeugen Uber den Mittel-
streifen sowie das Benutzen der befestigten Uberfahrten ist verboten.

Aufrechterhaltung des Verkehrs

Der offentliche Verkehr ist wahrend der gesamten Dauer der Baumaflinahme in dem beschriebenen
und den anliegenden Planen dargestellten Umfang aufrecht zu erhalten. Der jeweilige Baustellenbe-
reich ist fur den 6ffentlichen Verkehr gesperrt.

Die erforderlichen Fahrbahnquerschnitte fir die Verkehrsfliihrungen sind aus den anliegenden Ver-
kehrszeichenplénen ersichtlich.

Es ist stéandig eine fur PKW und LKW befahrbare Rettungsgasse von mind. 3,0 m nutzbarer Breite
freizuhalten. Der Rettungsweg dient gleichzeitig als Fahrgasse fur Baustellenfahrzeuge.

Im Weiteren siehe Pkt. 3.2 Bauablauf dieser Baubeschreibung.

Vom Auftraggeber wurden Uber die Verkehrsregelungen bereits Vorverhandlungen mit dem Straf3en-
verkehrsamt Dortmund gefihrt.

Nach Auftragserteilung hat der Auftragnehmer die Einzelheiten der Verkehrsregelung mit dem Landes-
betrieb StralRenbau Regionalniederlassung Ruhr und dem zustandigen StralBenverkehrsamt abzustim-
men.

Die Absperrung und Beschilderung der Baustelle ist entsprechend den Auflagen des Stral3enverkehrs-
amtes und den Angaben der Regelbeschilderungsplane nach RSA 21 auszufuhren.

Vorhandene Fahrbahnmarkierungen miissen der neuen Verkehrsfiihrung angepasst werden. Nach An-
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derung der Erneuerung darf die alte Markierung nicht mehr sichtbar sein, wenn dadurch Zweifel ent-
stehen kénnen.

Die Beschilderung hat fortlaufend mit der BaumalRnahme zu erfolgen. Die Aufstellung der Schilder ist
dem StraRenverkehrsamt geman § 45 StVO anzuzeigen. Die Verpflichtung des Auftragnehmers geman
Abs. 1 dieser vertraglichen Bestimmung besteht bis zur vertragsgerechten und vollstandigen Erfullung
des Bauvertrages einschl. aller Nebenarbeiten.

Bei der Ausfuihrung von Nebenarbeiten nach Beendigung der Deckenarbeiten (Herstellung von Ban-
ketten pp) endet die Verpflichtung des Auftragnehmers daher erst mit vollstandiger Raumung der Bau-
stelle.

Eine Unterbrechung der Bauarbeiten befreit den Auftragnehmer nicht von dieser Verpflichtung.

Wahrend der Bauzeit sind die Zugange und Zufahrten zu den Anliegergrundstiicken (auch landwirt-
schaftlich genutzte Grundstiicke) freizuhalten und prov. anzuschlieen. Fahrbahnanrampungen sind
sicher und verkehrsgerecht auszubilden.

Einzelheiten der Verkehrsregelungen zu den erforderlichen Verkehrssicherungen fur Arbeitsstellen kiir-
zerer Dauer sind noch mit dem anordnenden Stra3enverkehrsamt (RNL Bochum) abzustimmen.

Nachtbaustellen
Ggf. erforderliche Nachtbaustellen sind entsprechend den Anforderungen der RSA 21 und der zustan-
digen anordnenden Verkehrsbehérde abzusichern und auszufiihren.

Verkehrsumleitungen
Einrichtung und Vorhaltung von Verkehrsumleitungen sind Bestandteil des LOS 2.

Verkehrsbeschrankungen

Durch die vorgesehen erforderlichen Verkehrsfuhrungen kommt es zu Verkehrsbeschrankungen. Der
Auftragnehmer ist angehalten seinen Bauablauf so zu optimieren, dass die zeitliche Beeintrachtigung
fur die Verkehrsteilnehmer so gering wie maoglich ist.

Verkehrssperrungen, Sperrpausen

Verkehrssperrungen sind nur in dem in den anliegenden Verkehrszeichen- und Sperr- und Umleitungs-
planen sowie dem anliegenden Grobbauablaufplan dargestellten Umfang zulassig.

Sperrung Auffahrt AS DO-Derne, FR Schwerte, Phase 2.1d

Sperrung Aus- und Auffahrt AS Do-Derne FR Schwerte/Phase 2.2c

Sperrung Ausfahrt AS DO-Derne FR Liinen, Phase 4.1b

Sperrung Auffahrt AS DO-Derne FR Liinen, Phase 4.2a

Sperrung Aus- und Auffahrt AS DO-Derne, FR Liinen, Phase 4.2d

Sperrungen nachg. Netz fir Bauwerke, versch. Phasen

Néchtliche Vollsperrung B 236 RiFa Linen, Phase 2.1c (max. 1 Nacht, max. 20 Uhr bis 05 Uhr)

Die in Kap. 1.1.2, Abschnitt ,Ersatzneubau der Bricke im Zuge der B 236 Uber die Baukampstral3e
4411-462 (NEU)“, Unterabschnitt ,,Betriebsbeeinflussung, Verkehrsfihrung und Bauablauf* vorgegebe-
nen Sperrpausen sind zwingend einzuhalten.

Freihalten von Lichtraumprofilen

Es bestehen eingeschrankte Lichtraumprofile der querenden StraBen wahrend der gesamten Bauzeit.
Das betrifft die DSW21, BaukampStr, Derner Str

In Fahrstreifenbreite zuziglich 1 m Randstreifen dirfen keine Sicht- und Durchfahrthindernisse erstellt

werden. Im Bereich von Kurvenradien/Verschwenkungen sind die Sichtdreiecke von Sichthindernissen
freizuhalten.
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3.2 BAUABLAUF

Reihenfolge und Abwicklung der Arbeiten

Der Bauablauf wird maf3gebend durch die festgelegte Verkehrsfiihrung bestimmt. Die tiber den Grob-
bauablaufplan (Anlage A-02) und die Planunterlagen zur Verkehrssicherung (Anlagen VS-01 bis VS-
03) vorgegebene Reihenfolge und Abwicklung der Arbeiten ist verbindlich.

Die in Kap. 1.1.2, Abschnitt ,Ersatzneubau der Briicke im Zuge der B 236 Uber die Baukampstralie
4411-462 (NEU)“, Unterabschnitt ,Betriebsbeeinflussung, Verkehrsflihrung und Bauablauf* vorgegebe-
nen Sperrpausen sind zwingend einzuhalten.

Daruberhinausgehend liegt die Disposition des Bauablaufes unter Einhaltung der weiteren Vorgaben
der Leistungsbeschreibung in der Hand des Auftragnehmers.

Im Vorfeld der aufgezeigten Bau- bzw. Teilbauphasen sind punktuelle Arbeiten auszufiihren, die ei-
gene MalRnahmen zur Baustellensicherung und Verkehrsfihrung erfordern. Diese Arbeiten der Ver-
kehrssicherung werden vom LOS 2 ausgefihrt.

Die fur die MaRnahme erforderlichen eigenstandigen Verkehrsfiihrungen sind zu beachten.

Sofort nach Auftragserteilung hat der AN mit der Erstellung der Prifunterlagen (Statik) fur die Ingeni-
eurbauwerke (siehe Pkt. 1.1.2) und mit der Erstellung der Unterlagen zur Verkehrsfihrung zu beginnen.

Auf Grundlage des Grobbauablaufplanes des AG hat der AN einen Bauablaufplan zu erstellen.

In der Verkehrsfihrung Phasen 1.1, 1.2 und 2.2 sind vorbereitende temporéare Malihahmen flr die
Einrichtung der vorgesehenen Verkehrsfiihrung durchzufiihren. Dabei sind die Arbeiten zur Herstellung
der Mittelstreifentberfahrten, Nothaltebuchten, Sanierung der Standstreifen, Verbreiterung der Fahr-
spur in RFB Lianen zu bertcksichtigen.

In den einzelnen Phasen der Verkehrsfuhrung ist durch den AN sicherzustellen, dass die geplanten
Sperrzeiten fir die komplette Herstellung der Leistungen nach Unterlagen des AG durch einen optima-
len Bauablauf eingehalten werden. Es ist davon auszugehen, dass durch den AN in den jeweiligen
Bauabschnitten gleichzeitig an mehreren Abschnitten gebaut werden muss.

Die vom AN zu disponierenden Sperrungen und Zwischentermine sind mit Abgabe des Bauablaufplans
2 Wochen nach dem Baustelleneinweisungstermin bekannt zu geben. Die endgiiltige tagesaktuelle
Festlegung der Fristen ist 5 Wochen vor dem jeweiligen Ereignis den Beteiligten schriftlich mitzuteilen.

Die Koordinierungspflicht zwischen den Fachlosen und Gewerken liegt beim AN StralRenbau (Fachlos
1). Dieser muss alle beteiligten Fachlose mindestens zwei Wochen im Voraus vor Beginn der jeweiligen
Teilleistung Uber den Beginn der jeweiligen Teilleistung informieren; Kleinleistungen (max. Tagesleis-
tungen) missen innerhalb von einer Woche nach Aufforderung ausgefuhrt werden.

Die Ausfuhrungsfristen sind so angesetzt, dass die Arbeiten nach Erfordernis mit mehreren Kolonnen
ausgefihrt werden. Eine gesonderte Vergitung fur den Mehrkolonneneinsatz zur Einhaltung der Aus-
fuhrungsfristen erfolgt nicht.

Fur alle Arbeiten des Fachloses Straenbau sind die Verkehrsbeschrankungen und sonstigen Auflagen
gemal Kap. 3.1 der Baubeschreibung zu beachten.

Um die Behinderung des 6ffentlichen Verkehrs zu minimieren, ist der AG bei der Bemessung der Aus-
fuhrungsfristen generell davon ausgegangen, dass die Arbeiten mindestens unter voller Ausnutzung
des Tageslichtes und innerhalb einer 6-Tage-Woche (Montag bis Samstag) ausgefiihrt werden.

Dariliber hinaus vom AN fir erforderlich gehaltene Arbeitszeiten (Nacht-, Sonn- und Feiertagsarbeit;
Mehrschichtbetrieb) zur Einhaltung des vorgegebenen Bauablaufes und der vorgegebenen Ausfiih-
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rungsfristen hat der AN einzukalkulieren und die erforderlichen Genehmigungen beim zustandigen Ge-
werbeaufsichtsamt zu beantragen. Die Kosten hierfur sowie eventuelle tarifvertragliche Zulagen sind
einzurechnen.

Bei Arbeiten wahrend der Dunkelheit ist sicherzustellen, dass eine Blendwirkung durch Scheinwerfer
der Baumaschinen ausgeschlossen ist. Baufahrzeuge dirfen in der Dunkelheit nur mit Abblendlicht
fahren.

Sondergenehmigungen fur die ggf. erforderlichen Transporte innerhalb von Sperrzeiten an Wochenen-
den sind ebenfalls vorzulegen.

Samtliche Terminabstimmungen, die Leistungen betreffen, die Gber diesen Vertrag abgewickelt wer-
den, sind alleinverantwortlich durch den AN vorzunehmen. Die Ergebnisse dieser Abstimmungen sind
dem AG mitzuteilen. Der AG kann die Zustimmung zu solchen Terminierungen verweigern.

Der AN hat sich mit den parallel auf der Baustelle téatigen, gesonderten Gewerken/Fachlosen zu koor-
dinieren und gegenseitige Behinderungen auszuschlie3en.

Der AN hat mit seinem verantwortlichen Bauleiter an den koordinierenden, wdchentlich im Baustel-
lenumfeld stattfindenden Baubesprechungen teilzunehmen. Die Aufwendungen hierfiir sind in die
Baustelleneinrichtung einzukalkulieren.

Der verantwortliche Bauleiter des AN muss Uber die erforderliche Fachkenntnis zur Umsetzung der
beauftragten Leistungen verfligen und standig erreichbar sein. Der Bauleiter ist dem AG vor Baubeginn
schriftlich zu benennen. Ein eventueller Wechsel der Bauleitung ist dem AG schriftlich mitzuteilen.
Ebenso ist ein Stellvertreter des verantwortlichen Bauleiters zu benennen.

Soweit Uberschreitungen der Ausfiihrungstermine und Fristen vom Auftragnehmer dieses Fachloses
zu vertreten sind, gehen die hieraus entstehenden Kosten zu seinen Lasten. Sich hieraus ergebende
zusatzliche Anspriiche des Auftraggebers bleiben hiervon unberihrt.

Alle mit vorgenannten Vorgaben verbundenen Aufwendungen sind bei der Angebotskalkulation zu be-
ricksichtigen. Ein gesonderter Vergitungsanspruch besteht hierfr nicht.

Bauwerkssanierung der Briicke im Zuge der B 236 liber ,,Auf dem Brink*“ 4410-525
Reihenfolge und Abwicklung der Instandsetzungsarbeiten

Der AN hat den Bauablauf der Instandsetzungsmafinahme am Briickenbauwerk ,,Auf dem Brink“ mit
der Ubergeordneten Strallenbaumafinahme und den entsprechenden Bauphasen abzustimmen.

Die Koordination und Abwicklung der Leistung ist auf Basis der Leistungsbeschreibung Sache des AN.
Es ist Angelegenheit des AN, die Arbeiten von Nachunternehmern und Versorgungsunternehmen ein-
zuplanen und fur eine terminliche Abstimmung zu sorgen. Die Bauabwicklung ist so zu gestalten, dass
Behinderungen ausgeschlossen sind und der vereinbarte Bauendtermin eingehalten wird. Es liegt im
Ubergeordneten offentlichen Interesse, die Behinderung des Verkehrs durch die Gesamtbaumal3-
nahme auf ein Mindestmal? zu reduzieren. Sollte der Baubeginn durch den AN verzdgert werden oder
zwischenzeitlich Verlangsamungen verursacht werden, gehen alle Folgen, z. B. fur hieraus zusétzlich
resultierende Witterungsverzodgerungen, ggf. erforderlich werdende Schutzeinrichtungen usw. zu Las-
ten des AN.

Nachfolgend wird der geplante Bauablauf des AG vorgegeben:
1. Einbau der Rickverankerung an den WL-Wanden.
Hinweis: Die Widerlagerriickverankerung sollte aufgrund der vorliegenden gepruften und ge-

nehmigten Ausfiihrungsplanung maéglichst am Anfang der Baumal3nahme stattfinden.

2. Lageraustausch (Arbeiten nur unter Vollsperrung des betreffenden Teilbauwerkes)
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Einbau der Pressen (unter Beachtung der Mindestabmessungen der oberen Lastvertei-
lungsplatten)

Gleitebene vorsehen

Wegkontrolliertes, gleichzeitiges (synchronisiertes) Anheben aller Pressen um ca. 10 mm
Ausbau der Bestandslager

Abbruch des Bestandssockels bis auf die verbleibende Resth6he gem. Planungsunter-
lage

Einmessen und Befestigen der Ankerplatte

Aufbau einer seitlichen Schalung fiir den Unterstopfmortel (V14/40)

Herstellen der planmafigen Lagersockelhéhe

Verflllen der Zwischenrdume mit Unterstopfmdrtel (V14/40)

Seitliches Einschieben der neuen Elastomerlager

Wegkontrolliertes, gleichzeitiges Absenken aller Pressen um ca. 10 mm

Reihenfolge und Abwicklung der Arbeiten, TA 3

Bauphase 1.1 - Vorleistung
o Verkehrsfuhrung 2+2 einrichten

Herstellen von Baustelleneinrichtungsflachen

e Vorleistungen im Zuge der spéateren Verkehrsfihrung 4+0 herstellen

e Sanierung Standstreifen, Bau km, RFB Linen, L-0
o Bau km 0+960,00 bis 2+940,00

o Verbreiterung Standstreifen/NHB, RFB Linen, L-4 + L-1
o Bau km 0+960,00 bis 1+110,00
o Bau km 1+350,00 bis 2+940,00

e Verbreiterung inkl. prov. Rampe, L-7+L3
o Bau km 0+790,00 bis 0+970,00
o Baukm 1+110,00 bis 1+280,00

e Herstellung Prov. Verbreiterung, RFB Schwerte, S-8
o Bau km 2+755,00 bis 2+940,00

Bauphase 1.2 — Vorleistung

e Verkehrsfilhrung 2s+2s einrichten
e Herstellung Prov. Mittelstreifeniiberfahrten

Mittelstreifentiberfahrt MUF 5
Bau km 0+590,00 bis 0+740,00

Mittelstreifentiberfahrt MUF 6
Bau km 1+030,00 bis 1+180,00

Mittelstreifentiberfahrt MUF 7
Bau km 1+355,80 bis 1+490,80 (provisorisch und endgltig)

Mittelstreifentiberfahrt MUF 7.1
Bau km 1+720,00 bis 1+820,00

Mittelstreifentberfahrt Prov. Nothaltebucht
Bau km 2+054,00 bis 2+154,00
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e Mittelstreifeniiberfahrt MUF 7.2
Bau km 2+585,00 bis 2+685,00

e Mittelstreifenuberfahrt MUF 8
Bau km 2+800,00 bis 2+935,00 (provisorisch und endgdiltig)

Bauphase 2.2 - Vorleistung
e Herstellung Prov. Ausfahrt ASS Derne West, RFB Schwerte, S-3

o Bau km 0+490,00 bis 0+656,11

e Herstellung Prov. Einfahrt RFB Schwerte, S-7
o Bau km 0+870,00 bis 1+060,00

Bauphase 2.2a - Vorleistung

e Herstellung Anbindung provis. Rampen, RFB Schwerte, S-6
o Bau km 0+740,28 bis 0+808,25

Bauphase 2.2 — Hauptleistung StraRenbau, RFB Schwerte

e Verkehrsfuhrung 4+0 einrichten
e Herstellung StraRenbau, RFB Schwerte
o Bau km 0+756,109 bis 2+754,729

Bauphase 3.1 —im Zuge der Hauptleistung RFB Schwerte

e Verkehrsfuhrung 4+0 einrichten
e Herstellung prov. Verbreiterung inkl. prov. Rampe, RFB Schwerte, S-4
o Baukm 0+656,11 bis 0+756,11 (provisorisch und endgtiltig)

Bauphase 4.2 — Hauptleistung StralRenbau, RFB Liinen

e Verkehrsfuhrung 4+0 einrichten
e Herstellung StraRenbau, RFB Schwerte
o Baukm 0+756,109 bis 2+754,729
Bauphase 4.1b und 4.2a — im Zuge der Hauptleistung RFB Liinen
e Herstellung Anbindung provis. Rampen, RFB Linen, L-5 + L6

o Baukm 1+011,60 bis 1+040,00

Ruckbau nachstehender Provisorien (RFB Lunen) erfolgen im Zuge der Hauptleistung (RFB

Lunen) in Bauphase 4

Bauphase 4.2 —im Zuge der Hauptleistung RFB Liinen
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e Verkehrsfiihrung 4+0 einrichten

e Rickbau Verbreiterung Standstreifen/NHB, RFB Linen, L-4 + L-1
o Bau km 0+960,00 bis 1+110,00
o Bau km 1+350,00 bis 2+940,00

e Rickbau Verbreiterung inkl. prov. Rampe, L-7 + L-3
o Bau km 0+790,00 bis 0+970,00
o Baukm 1+110,00 bis 1+280,00

Bauphase 4.2d
e Rickbau Anbindung provis. Rampen, RFB Linen, L-5 + L-6
o Baukm 1+011,60 bis 1+040,00

Bauphase 5
e Verkehrsfuhrung 2n+2 einrichten

Ausbau Walther-Kohimann-Stral3e, Gneisenauallee und ¢stl. Rampen der ASS Derne im Baufeld

Bauphase 5.1 — Rickbau

o Verkehrsfihrung 2n+2 einrichten
e Riuckbau Prov. Mittelstreifentberfahrten
o Mittelstreifeniiberfahrt MUF 5
Bau km 0+590,00 bis 0+740,00

o Mittelstreifeniuiberfahrt MUF 6
Bau km 1+030,00 bis 1+180,00

o Mittelstreifeniberfahrt MUF 7.1
Bau km 1+720,00 bis 1+820,00

o Mittelstreifeniberfahrt Prov. Nothaltebucht
Bau km 2+054,00 bis 2+154,00

o Mittelstreifeniberfahrt MUF 7.2
Bau km 2+585,00 bis 2+685,00

Bauphase 5.2 - Riickbau

e Rickbau Prov. Ausfahrt ASS Derne West, RFB Schwerte, S-3
o Bau km 0+490,00 bis 0+656,11

e Rickbau Prov. Einfahrt RFB Schwerte, S-7
o Bau km 0+870,00 bis 1+060,00
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e Rickbau Anbindung provis. Rampen, RFB Schwerte, S-5 + S-6
o Bau km 0+740,28 bis 0+808,25

Ingenieurbauwerke

Bei der Preisermittlung durch den AN ist zu beriicksichtigen, dass die aufgeflihrten Leistungspositionen
des LV mehrheitlich in Teilflachen, auch zeitversetzt an den verschiedenen Bauwerksstandorten (BW,
VZB, VZA) ausgefiihrt werden.

Der Ablauf fir den Abbruch und Neubau aller Bauwerke ergibt sich aus der Forderung, dass zu keinem
Zeitpunkt der gesamten Baumalnahme zu einer ,Informationslicke” fir den Verkehrsteilnehmer kom-
men darf. Es muss sichergestellt sein, dass immer eine ausreichende Beschilderung (Uberkopf oder
seitlich) vorhanden ist, die den Verkehrsteilnehmer lenkt.

Der AN hat eigenverantwortlich den genauen Arbeitsablauf, im Konsens mit der zutreffenden Verkehrs-
regelung, zu koordinieren.

Die Herstellung der Briickenbauwerke fur die RFB Schwerte und Linen ergeben sich aus dem Grob-
bauablaufplan und den jeweiligen Bauphasen parallel mit dem Streckenbau. Gleiches gilt fir die Ver-
kehrszeichenbriicken und -ausleger. Fir diese sind zunéchst die Mittel- und Randstreifenfundamente
herzustellen. Diese Arbeiten sind, abhangig von den vorhandenen Verkehrszeichenplanen und ver-
schiedenen Bauphasen, diskontinuierlich im Zuge der beiden Fahrtrichtungen auszufiihren.

Die Montage der Stahlkonstruktionen hat wie alle anderen Arbeiten innerhalb der verschiedenen Ver-
kehrssicherungen zu erfolgen, wobei das Einschwenken und Befestigen der Riegel in der dafur vorge-
sehenen Verkehrsfiihrungsphase zu erfolgen hat.

Die genauen Arbeitsablaufe und Zeitpunkte zur Montage der vorgesehenen Schilderkonstruktionen an
den Riegeln, Uber den verschiedenen Fahrstreifen, erfordert eine Abstimmung zwischen AN und seinen
ausfiihrenden Nachunternehmern, dem AN Verkehrssicherung und 6rtlicher Bauaufsicht.

Landschaftsbau

Wenn ein Verbissschutzzaun aufzustellen ist, muss dieser zum Verhindern von Wildverbiss- und Fe-
geschaden vor Beginn der Pflanzarbeiten vollstéandig (einschl. u.a. Toranlagen, Ubersteighilfen) fertig
gestellt werden.

Vor Aufnahme der auszufiihrenden Leistungen ist der Zaun auf mégliche Schaden zu prifen und zu-
satzlich ist zu gewdahrleisten, dass sich innerhalb der eingezéunten Flache kein Wild befindet.
Wahrend der Arbeitsdurchfiihrung und in den Zeiten der Arbeitsruhe sind die Zugéange stets geschlos-
sen zu halten.

Oberbau

Die Herstellung von provisorischen Abschliissen, Rampen und Angleichungen, auch in L&ngsrichtung,
sowie ihre Beseitigung sind Nebenleistungen und werden nicht besonders vergitet.

Zusammenwirken mit anderen Unternehmen

Gleichzeitig mit diesen Leistungen sind innerhalb der Baumaf3hahme auch Leistungen in anderen Lo-
sen ausgeschrieben worden. Es gilt daher die festgelegte Bauzeit fir die gesamten Arbeiten (Arbeiten
aller Lose).

LOS 1 — Straf3en- und Briickenbau

LOS 2 — Verkehrssicherung

LOS 3 — Fahrzeug-Rickhaltesysteme

LOS 4 — Herstellung der Larmschutzwénde

LOS 5 — SiGeKo (AN: AGS Weckermann & Partner)

Wird der Auftragnehmer auch mit der Durchfiihrung von Arbeiten fur Leitungsverlegungen der Versor-

gungstrager beauftragt, so missen diese Arbeiten ebenfalls in der o. a. festgelegten Bauzeit durchge-
fihrt werden.

Seite 124 von 202



114411 - LS NRW - Baubeschreibung temperaturabgesenkte Asphalte - Vers. (04/25)

,, B 236 Dortmund, 2. + 3. TA — Grundhafte Erneuerung
( von Betr.-km 4+720 bis Betr.-km 5+600, TA 2
von Betr.-km 5+600 bis Betr.-km 7+600, TA 3
StraBen.NRW

Landesbetrieb StraBenbau Nordrhein-Westfalen LOS 1 — StraBen- Und Bruckenbauﬂ

3.3 WASSERHALTUNG
Das Planum ist vor Eindringen von Tagwassern zu schiitzen. Eine gesonderte Vergutung erfolgt nicht.
Eine offene Wasserhaltung ist fir alle Erdarbeiten vorzuhalten und bei Bedarf zu betreiben.

Durch das in Abhangigkeit der Verkehrsfiihrung notwendige abschnittsweise Bauen kann es erforder-
lich sein, dass zwischen den jeweiligen Bauphasen temporare Zwischenldsungen zur Ableitung des
Oberflachenwassers aus Rohr- und Muldensystemen notwendig ist. Die dafiir notwendigen Kosten sind
in die jeweiligen Einheitspreise einzurechnen.

Die Oberflachenentwéasserung ist in allen Bauphasen sténdig zu gewahrleisten. Die schadlose Fassung
und Ableitung des anfallenden Niederschlagswassers ist bis zur Abnahme der GesamtmalRnahme Sa-
che des Auftragnehmers und wird, sofern keine gesonderten Ansétze im Leistungsverzeichnis enthal-
ten sind, nicht gesondert verglitet.

Die Kosten fiir samtliche Einleitungsgebuhren und Entsorgungsaufwendungen bzw. -materialien bis zur
Vorflut sowie die wasserrechtliche Genehmigung der offenen Wasserhaltung zur Trockenhaltung der
Graben und Baugruben sind in die Einheitspreise (Wasserhaltung, Baustelleneinrichtung) einzukalku-
lieren und werden nicht gesondert vergitet. In die ausgeschriebenen LV-Positionen sind alle Aufwen-
dungen fur die Wasserhaltung einzurechnen. Eine weitere Vergutung Uber die Ordnungszahlen des LV
hinaus erfolgt nicht. Die Positionen fiir den Einsatz von Notstromaggregaten sind nur fur die Anwen-
dung bei eventueller Unterbrechung der planméaRig vom AN zu erbringenden Energieversorgung vor-
gesehen.

Ingenieurbauwerke

e Ersatzneubau der Briicke im Zuge der B 236 uber die Derner Stral3e

Siehe Pkt. 1.1.2 Ingenieurbauwerke, Absatz ,Grundwasser und Wasserhaltung*

Absatz ,Grindung, Schutz gegen Aggressivitat
Im Zuge der Baugrunderkundung wurden ab Tiefen von 1,18 m bis 3,09 m unter der Gelandeoberkante
gespannte Grundwasserverhdltnisse festgestellt. Aufgrund der tieferliegenden Lage der Grindung ist
eine Grundwasserabsenkung im Vakuumverfahren mittels Vakuumlanzen bzw. Vakuumtiefbrunnen er-
forderlich. Je nach Raumstellung des Tonmergels kann auch ein Schwerkraftbrunnen notwendig wer-
den. Dies kann nur unter Beriicksichtigung von Pumpversuchen final definiert werden. Die Grundwas-
serabsenkungsanlage ist so auszulegen, dass das Grundwasser mindestens 0,5 m unter der tiefsten
Ausschachtungssohle abgesenkt wird. Die Grundwasserabsenkungsanlage ist separat zu planen! Wei-
tere detaillierte Angaben zur Grundwasserabsenkung sind dem Geotechnischen Bericht zu entnehmen.
Eine Vordimensionierung von GID vom 21.07.2023 ergab 10 Stiick Vakuumbrunnen mit einer Tiefe bis
10 m unter Baugrubensohle und einer Pumpleistung von bis zu 10 m3/h.
Fur das Niederschlagswasser (Tagwasser) ist fir jede Baugrube mindestens 1 Pumpensumpf anzule-
gen und eine Wasserhaltung zu betreiben, wobei dieses Wasser iber stationare Absetzbecken in die
Vorflut abgeleitet wird.

e Ersatzneubau der Briicke im Zuge der B 236 uber den Kirchderner Graben

Siehe Pkt. 1.1.2 Ingenieurbauwerke, Absatz ,Grundwasser und Wasserhaltung*
Absatz ,Griindung, Schutz gegen Aggressivitat*

Die Grundwasserabsenkungsanlage ist separat zu planen! Weitere detaillierte Angaben zur Grundwas-
serabsenkung sind dem Geotechnischen Bericht zu entnehmen. Eine Vordimensionierung von GID
vom 18.07.2023 ergab 10 Stiick Vakuumbrunnen mit einer Tiefe bis 10 m unter Baugrubensohle und
einer Pumpleistung von bis zu 10 ms3/h.

Fur das Niederschlagswasser (Tagwasser) ist fur jede Baugrube mindestens 1 Pumpensumpf anzule-
gen und eine Wasserhaltung zu betreiben, wobei dieses Wasser Uber stationdre Absetzbecken in die
Vorflut abgeleitet wird.
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e Ersatzneubau der Briicke im Zuge der B 236 Uber die Baukampstrale

Siehe Pkt. 1.1.2 Ingenieurbauwerke, Absatz ,Grundwasser und Wasserhaltung*

Absatz ,Grindung, Schutz gegen Aggressivitat*
Eine Vordimensionierung von GID vom 18.07.2023 ergab 10 Stlick Vakuumbrunnen mit einer Tiefe bis
10 m unter Baugrubensohle und einer Pumpleistung von bis zu 1 m3/h.
Fur das Niederschlagswasser (Tagwasser) ist fiir jede Baugrube mindestens 1 Pumpensumpf anzule-
gen und eine Wasserhaltung zu betreiben, wobei dieses Wasser Uber stationare Absetzbecken in die
Vorflut abgeleitet wird.

e Ersatzneubau VZA 01, RFB Liinen Bau km 1+335,00

Siehe Pkt. 1.1.2 Ingenieurbauwerke, Absatz ,Grundwasser und Wasserhaltung*

Absatz ,Griindung, Schutz gegen Aggressivitat*
Fur das Niederschlagswasser (Tagwasser) ist fur jede Baugrube mindestens 1 Pumpensumpf anzule-
gen und eine Wasserhaltung zu betreiben.

e Ersatzneubau VZA 02, RFB Liinen Bau km 1+823,00

Siehe Pkt. 1.1.2 Ingenieurbauwerke, Absatz ,Grundwasser und Wasserhaltung*

Absatz ,Griindung, Schutz gegen Aggressivitat*
Fur das Niederschlagswasser (Tagwasser) ist fur jede Baugrube mindestens 1 Pumpensumpf anzule-
gen und eine Wasserhaltung zu betreiben.

e Ersatzneubau VZB 01, RFB Liinen Bau km 0+516,00

Siehe Pkt. 1.1.2 Ingenieurbauwerke, Absatz ,Grundwasser und Wasserhaltung*

Absatz ,Griindung, Schutz gegen Aggressivitat*
Fur das Niederschlagswasser (Tagwasser) ist fur jede Baugrube mindestens 1 Pumpensumpf anzule-
gen und eine Wasserhaltung zu betreiben.

e Ersatzneubau VZB 02, RFB Liinen Bau km 0+766,00

Siehe Pkt. 1.1.2 Ingenieurbauwerke, Absatz ,Grundwasser und Wasserhaltung®

Absatz ,Grindung, Schutz gegen Aggressivitat*
Fir das Niederschlagswasser (Tagwasser) ist fir jede Baugrube mindestens 1 Pumpensumpf anzule-
gen und eine Wasserhaltung zu betreiben.

e Ersatzneubau LSW, RFB Liinen Bau km 1+576 — 2+691

Los 4 wird gesondert ausgeschrieben mit eigenstandige Baubeschreibung.

e Ersatzneubau LSW, RFB Schwerte Bau km 1+456 — 2+755

Los 4 wird gesondert ausgeschrieben mit eigenstandige Baubeschreibung.

3.4 BAUBEHELFE

Allgemeines
Zu den Leistungen, die zur Durchfiihrung des Bauvorgangs erforderlich sind, gehéren auch alle mit

den Baubehelfen zusammenhéngenden Leistungen. Die Wahl geeigneter Baubehelfe ist Sache des
AN. Die dazu im LV aufgefiihrten Positionen sind eine Moglichkeit der Ausfiihrung. Bei Abweichungen
sind die entsprechenden Leistungen in diesen Positionen kalkulatorisch mit zu erfassen.

Dabei hélt der AN auch die nachstehenden Bedingungen ein:

. Alle bei Baubehelfen etc. verwendeten Bauteile, die nicht Bestandteil des fertigen Bauwerks sind,

werden nach Gebrauch wieder restlos beseitigt. Ausnahmen sind Spundbohlen, die gem. LV
eingekurzt werden.
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. Bei den erforderlichen Ristungen dirfen Gelander nicht zur Lastabtragung herangezogen wer-
den.

. Alle Befestigungen und Lastabtragungen am Bauwerk bedirfen der vorherigen und ausdrickli-

chen Zustimmung des AG. Sie werden nach Fertigstellung der Arbeiten restlos entfernt bzw. auf
Weisung des AG dauerhaft ausgefiihrt und gesichert, ansonsten grundsatzlich vermieden.

. Belastungsannahmen, Ausfiihrungsdetails und sonstige Sicherheitseinrichtungen missen den
Forderungen der DIN 4420 und 4421, sowie den BT-Vorschriften entsprechen.
. Die Verantwortung und Haftung fir Glte, qualitative Ausfiihrung und Sicherung, einschlief3lich

Ausristung nach arbeitstechnischen Bestimmungen liegen ausschlie3lich beim Auftragnehmer.

Die Prifung der Ausfiihrungsunterlagen und Standsicherheitsberechnungen der Traggeriste und Ver-
baue sowie die ortlichen Bauabnahmen durch einen Prifingenieur erfolgen auf Veranlassung des AG.

Alle mit den Baubehelfen entstehenden Kosten werden in die Einheitspreise der entsprechenden Ord-
nungsziffern eingerechnet.

Verbau und sonstige Hilfskonstruktionen
An den Standorten ist das Baufeld zu rAumen zwecks Herstellung eines Arbeitsplanums, zur Vorberei-
tung eines entsprechend mdoglichen Gerateeinsatzes.

Bei beengten Platzverhaltnissen sind diese in der Kalkulationsphase bei der Preisbildung, bei der Ar-
beitsvorbereitung, bei Gerateinsatzplanung und bei der Ausfihrung der Arbeiten zu bericksichtigen.

Folgende grol3ere Baubehelfe sind erforderlich:

- Langsverbauten entlang der B 236

- Verbauten im Bereich der Derner StralRe, Baukampstral3e und Kirchderner Graben
- Traggeriste

- Arbeits- und Schutzgeruste

- Montage- und Aufstellflachen

- Sichtschutzzaune

- FuBgangerbriicken

Alle nicht gesondert im Leistungsverzeichnis aufgefihrten Manahmen (i.d.R. Nebenleistungen gem.
VOB), welche sich aus den Schutz- und Unfallverhiitungsmafinahmen gegeniber Dritten bzw. der Of-
fentlichkeit ergeben, sind in die entsprechenden Leistungspositionen einzurechnen.

Die Ausbildung der Geriste einschlie3lich Griindung sind nach Wahl des AN auszufiihren. Eine wei-
tergehende Vergutung Uber die ausgeschriebenen Positionen hinaus erfolgt nicht.

Fur sdmtliche Baubehelfe und alle Geriiste fertigt der AN die Ausfuhrungsunterlagen und statischen
Berechnungen an. Wie fur das Bauwerk selbst sind auch die Ausfiihrungsunterlagen fur die Baubehelfe
entsprechend dem aktuell giiltigen Europaischen Normenwerk zu erstellen. Sind im Europaischen Nor-
menwerk keine Bestimmungen enthalten, gelten fur die Baubehelfe, Arbeits- und Schutzgeriiste sowie
Montageeinrichtungen die einschlagigen Vorschriften und Bestimmungen in ihrer jeweils neusten Fas-
sung.

Fur serienmafig hergestellte und im Baukastensystem zusammengesetzte Risttrager und Riststiitzen
ist eine durchgefiihrte Typenpriifung vorzulegen. Bereits vorliegende Typenprufungen dirfen weiter-
verwendet werden, wenn die statische Berechnung den ergéanzenden Bestimmungen zur DIN 4420
entspricht und das von einem Prifamt fir Baustatik bestatigt wird.

Die Ausfiihrungsunterlagen des Traggeristes sind vor der Ausfihrung der Leistung priffahig an den
AG zu Ubergeben. Die Unterlagen werden von einem anerkannten Prifingenieur im Auftrag des AG
gepruft und die Baubehelfe vor Ort abgenommen. Entstehen bei der Abnahme der Baubehelfe durch
Umstande, die der AN zu vertreten hat, Mehraufwendungen, Zeitverzégerungen, mehrmalige Anfahrten
0.4., so hat der AN die entstandenen Mehrkosten zu tragen. Es empfiehlt sich vor Beginn der Ausfiuh-
rungsplanung Abstimmungen mit den benannten Prifingenieur(en) durchzufiihren.
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Falls das zur Verfligung gestellte Baugrundgutachten keine ausreichenden Aussagen zur Grindung
der vom AN vorgesehenen Baubehelfe enthalt, hat der AN auf seine Kosten ergénzende Gutachten zu
erstellen.

Allgemeines (Langsverbau)

Die Baugrubenverbaue entlang der B 236 sind entsprechend der Empfehlung im Baugrundgutachten
der GID GmbH & Co. KG vom 4.4.2023 Seite 28 als Tragerbohlwande mit Holzbohlenausfachung aus-
zufihren. Bei dieser Verbauart sind die Verbau-Stahltrager in vorgebohrte und verrohrte Bohrlocher
(Durchmesser 60 cm) zu stellen und im FuRBbereich auszubetonieren. Anschliel3end sind die Zwischen-
raume entsprechend dem Aushubfortschritt mit Kanthélzern auszufachen.

Die Hohe des Verbaus richtet sich nach der erforderlichen Héhe des Verbaus im hierfir mal3gebenden
2. Bauabschnitt (RFB Schwerte). Die Baugrubenverbaue erhalten eine Rickverankerung, die beim Ab-
bruch des 2. Teilbauwerkes in ihrer Ausrichtung gewechselt und neu vorgespannt wird. Hierfr ist es
notwendig, dass ein Hilfsfligel auf dem neuen Fundament (Pfahlkopfplatte) und hinter der neuen Wi-
derlagerwand errichtet wird, da im 2. Bauabschnitt die Tragerbohlen und das am Bestand angediibelte
U-Profil in diesem Bereich entfernt werden missen, um den neuen Unterbau herstellen zu kénnen.

Im Geotechnischen Bericht vom 04.04.2023 wird empfohlen, dass ab Verbauhdhen gréfier 3,50 m der
Verbau rickverankert werden muss. Fir Verbaubereiche ohne, mit einer Verankerung oder 2 Veran-
kerungen werden aus wirtschaftlichen und konstruktiven Aspekten die gleichen Tragerprofile gewahlt.

Verbau (Langsverbau im Mittelstreifenbereich der B236) liber die Derner Stral3e, Kirchderner

Graben, BaukampstralRe

Die Verankerungen sind in unterschiedlicher Art und Weise wie nachfolgend beschrieben auszufihren:

Bei BW 464 (Derner Stral3e) sind die Anker im 1.BA auf der Nordseite am vorhandenen Fligel und auf
der Sldseite mittels Totmannanker (ca. 6m?2 je Anker) in der Bdéschung zu verankern. Im 2.BA auf der
Nordseite hat die Verankerung mittels Totmannanker in der Béschung und auf der Siidseite am im
neuen Fligel bereits einbetonierte Verankerungsmaglichkeiten zu erfolgen.

Bei BW 463 (Kirchderner Graben) sind die Anker im 1. BA auf der Nordseite am vorhandenen Fligel
und mittels Totmannanker (ca. 6 m2 je Anker) in der Bdschung zu verankern. Auf der Stdseite hat die
Verankerung am vorhandenen Fligel zu erfolgen, im 2. BA Nordseite mittels Totmannanker in der Bo-
schung bzw. am im neuen Fligel eingelassene Verankerungsmadglichkeiten. Auf der Sudseite hat die
Verankerung ebenfalls mittels Totmannanker in der Béschung bzw. am neuen Fliigel zu erfolgen.

Das Verankern bzw. das Vorspannen an der Widerlagerwand hat keinen erheblichen Einfluss auf das
bestehende Bauwerk. Der statische Nachweis zur Ableitung der Zugkraft tber Verankerungsplatten in
die Boschung erfolgte.

Bei BW 462 (Baukampstrafie) sind im 1.BA auf der Sudseite die Anker bis zur vorhandenen Widerla-
gerwand zu fuhren, durch die Wand durchzubohren und schief zur Ebene zu verankern bzw. im vor-
handenen Flugel zu verankern. Auf der Nordseite sind die Anker im vorhandenen Fliigel und im Bereich
der Béschung mittels Totmannanker zu verankern. Im 2. BA Nordseite hat die Verankerung am neuen
Fligel bzw. der neuen Widerlagerwand (Befestigungsmdaglichkeiten im Schal- und Bewehrungsplan
darstellen) und auf der Sudseite im Bereich der Béschung mittels Totmannanker zu erfolgen.

Der Regel-Tragerabstand der Tragerbohlwand mit Holzausfachung betragt 2,0 m.

Im Bereich BW 464 (Derner Straf3e) ist hinter dem noérdlichen Widerlager als Bestandteil der neuen
StralRenentwéasserung eine Leitung DN 800 SB zu verlegen. Diese ist im Zuge der Errichtung der Teil-
bauwerke abschnittsweise herzustellen. Die Ausbildung der ndrdlichen Baugrube und die Ausbildung
des Verbaus ist auf die Verlegung dieser Leitung abgestimmt.

Im Bereich BW 462 (Baukampstral3e) existiert hinter dem nordlichen Widerlager eine querende Fern-
warmeleitung (2*SR 600 ST). Die Verbautrager besitzen in diesem Bereich einen Tragerabstand von
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2,5 mund sind in ihrer Lage auf die Lage der Fernwarmeleitung so abgestimmt, dass sie sich vertikal
betrachtet exakt zwischen den beiden Medienrohren (2*SR 600 ST) befinden. Vor Baubeginn ist die
vorhandene Fernwarmeleitung in Lage und H6he vermessungstechnisch uber Suchschachtungen
exakt zu ermitteln. Gegebenenfalls ist die Lage der Verbautrager zu korrigieren. Die zwischen der Fern-
warmeleitung liegende Elt-Leitung ist vor Baubeginn umzuverlegen bzw. bauzeitlich zu sichern!

Da die Verbau-Stahltrager in vorgebohrte, verrohrte Bohrlécher gestellt und im FuBbereich ausbetoniert
werden, ist ein Ziehen der Trager nicht méglich. Die Trager werden etwa an UK Stral3enoberbau abge-
schnitten.

Die Holzausfachung muss zeitgleich mit dem lagenweisen Einbau der Hinterflllung im 2. Bauabschnitt
vollstéandig ausgebaut werden.

1. Bauabschnitt — westliches Bauwerk
Im 1. Bauabschnitt ist der Verbau entsprechend Verbauplan einzubringen und an der Widerlager-
ruckseite des Bestandsbauwerkes mittels U-Profilen zu befestigen.
Als Verbautrager sind bei allen 3 Bauwerken HEA 320 vorzusehen. Bei Verbauhthen grofier 9,0
m sind mindestens zwei Rickverankerungen notwendig. Die erste Verankerung ist 3,0 m und die
zweite 6,0 m unter der Geléandeoberkante anzubringen. Die Gurtung fir die Verankerung ist mit
2 U 260 zu konstruieren.
Der Regelabstand der Verbautrager und der Regelabstand der Anker betragt 2,0 m. Die Holzaus-
fachung des Verbaus variiert bei den einzelnen Bauwerken: BaukampstralRe: Ausfachungsdicke
>=10,8 cm
Derner StralRe und Kirchderner Graben: Ausfachungsdicke >= 10,4 cm

Die Anker der Verankerung sind zum Teil am Bestandsbauwerk zu befestigen. Dabei sind die Flu-
gel bzw. Widerlager zu durchbohren, die Anker durchzufiihren und auf der anderen Seite mittels
Ankerplatten und Gewindehilsen vorzuspannen und zu befestigen. Ein anderer Teil der Veranke-
rung wird mittels Totmannanker in der Béschung verankert.

2. Bauabschnitt — 6stliches Bauwerk
Im 2. Bauabschnitt ist der Verbau zurtickzubauen und an einen Hilfsfligel, der auf dem neuen
Fundament (Pfahlkopfplatte) und hinter der neuen Widerlagerwand errichtet wird, mittels U-Profilen
zu befestigen.

Weiter hat eine Umankerung des Verbaus in Richtung des westlichen, neu errichteten Teilbauwer-
kes (FR Schwerte) zu erfolgen.

Bei der Herstellung des neuen Widerlagers und Fliigels (1.BA) sind erdseitig Konsolen einzutonie-
ren bzw. Ankerpunkte anzubringen, an denen zunéchst die Verankerungslitzen oder Veranke-
rungsstabe zu befestigen sind. Nachdem die Hinterfillung im 1. BA hergestellt wurde und der Ver-
kehr fur eine 4+0 Verkehrsfilhrung auf dem westlichen Teilbauwerk erfolgt, sind die Anker wahrend
des Aushubes des 6stlichen Teilbauwerkes vorzuspannen (Aushubhorizont bis max. 1 m unter
Ankerlage).

Verankerungen auf3erhalb des Fligel- bzw. Widerlagerbereichs haben mittels Totmannanker in der
Bdschung zu erfolgen.

Weitere Festlegungen und Anmerkungen

Bei allen Bauwerken kommen je nach Lage und Héhe der Baugrubenbéschung Verbauten ohne Ver-
ankerung, mit einer Verankerung und 2 Verankerungen zur Anwendung (siehe Verbauplane).

Die Ruckverankerung ist laut dem Baugrundgutachten so zu neigen, dass die jeweiligen Verpressstre-
cken innerhalb des Tonmergelhorizontes liegen. Da bei einem geneigten Anker zusatzliche Vertikal-
komponenten des Erddrucks entstehen, wirde das die vertikale Tragfahigkeit des Verbaus tiberschrei-
ten. In der vorliegenden Planung wurden die Verankerungen bauphasenabhéngig horizontal ausge-
fuhrt. Eine Befestigung der Verankerung muss daher bauphasenabhangig an den Fligeln und Wider-
lagern des Bestandsbauwerkes oder des Neubaus erfolgen. AuRerhalb dieser hat eine Befestigung als
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Totmannanker in der Béschung zu erfolgen.

Fur den Baugrubenverbau ist eine vorgespannte Riuckverankerung vorzusehen, wobei die Ankernei-
gung 0° betragt und mit ca. 80 % der Ankerkraft vorgespannt werden miissen. Bei tieferen Verbauho-
hen und unverankerten Verbauten entstehen dementsprechend groRRere Verschiebungen, die es gilt zu
vermeiden, da im Bereich der Baugrubensohle ausreichend Raum fir die Schalung fir die Fundamente
der Widerlager gewahrleistet werden muss. Die Verschiebung im Bereich der Baugrubensohle sind auf
etwa 150 mm zu begrenzen.

Verbau - Ersatzneubau der Briicke Derner StraRe 4411-464 (NEU)

Bauwerksdaten, Lastannahmen

Fur die Verbaue entlang der Derner Straf3e ist als Verkehrseinwirkung nach dem nationalen Anhang im
EC1 Teil 2 das Lastmodell 1 fur Hinterfullungen mit einer rechnerisch einwirkenden Fahrspur anzuset-
zen.

Der Baugrubenverbau steht bis OK Fahrbahn/Ful3- und Radweg an, wodurch eine Anprallsituation aus-
geschlossen ist. Eine Absturzsicherung ist im Ful3- und Radwegbereich beispielsweise durch ein Ab-
sperrschrankengitter gewéhrleistet. Im Falle einer Fahrspur neben dem Verbau ist ein temporares Fahr-
zeug-RUckhaltesystem vorzusehen. Die konkrete Ausfiihrung in der jeweiligen Bauphase am Bauwerk
Derner Stral3e ist der entsprechenden Verkehrsfiihrungsplanung zu entnehmen.

Fur die Verbaue erfolgte eine tiberschlagliche statische Vorberechnung.
Vorgaben der Verkehrsfiihrung und Bauabwicklung

Die konkreten Phasen der Verkehrsfihrung sind dem Grobbauablaufplan (Anlage A-02) und den Bau-
phasen- sowie Verkehrszeichenpléanen zu entnehmen (Anlagen VS-01 bis VS-03) zu entnehmen.

Bodenverhéltnisse
siehe Pkt. 1.1.2 dieser Baubeschreibung

Grundwasser, Wasserhaltung
Siehe Wasserhaltung Bauwerke

Baugrubenverbau
Um die Abfangung der Lasten aus dem StraRenverkehr entlang der Derner Stra3e im Rahmen des
Abbruchs und Neubaus der beiden Widerlager zu gewahrleisten, sind Spundwéande vorzusehen.

GemaR Uberschlaglicher statischer Vorberechnung werden diese z.B. mit einer GU 6N als Doppelbohle
mit einer Profillange von t = 4,60 m ausgefihrt.

Herstellung
Die Verbaue sind unterhalb des Bestandsbauwerkes innerhalb von Sperrpausen mit Kleingeraten her-

zustellen.

Verbau - Ersatzneubau der Bricke Baukampstrale 4411-464 (NEU)

Allgemeines

Fur die B236 in Dortmund erfolgt in beiden Fahrrichtungen eine grundhafte Erneuerung der Fahrbahn
sowie einen Ersatzneubau im Zuge der B236 uber die Baukampstraf3e und die 2-gleisigen Stadtbahn.
Der Rickbau der Widerlager und Fundamente hat im Schutz von Baugrubenverbauten parallel zur
B236 und entlang der Baukampstral3e sowie entlang der 2-gleisige Stadtbahn (DSWI 21) zu erfolgen.
Der Baugrubenverbau entlang der B236 ist als Tragerbohlwande mit Holzbohlenausfachung und ent-
lang der BaukampstralBe sowie entlang der 2-gleisige Stadtbahn (DSWI 21) als Spundwénde auszu-
fuhren.

Bauwerksdaten, Lastannahmen
Fur den Verbau entlang der Baukampstrale ist als Verkehrseinwirkung nach dem nationalen Anhang
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im EC1 Teil 2 das Lastmodell 1 fir Hinterfllungen mit einer rechnerisch einwirkenden Fahrspur anzu-
setzen. Fir den Verbau am ndrdlichen Widerlager entlang der 2-gleisige Stadtbahn (DSWI 21) sind
StraBenbahnlasten gem. DSWI 21 (Achslast von 97,5 kN) anzusetzen. DSWI 21 libergab hierzu ein
entsprechendes Lastbild, welches in der Uiberschléglichen statischen Vorberechnung enthalten ist.

Der Baugrubenverbau entlang der Baukampstral3e steht bis OK Fahrbahn/Ful3- und Radweg an,
wodurch eine Anprallsituation ausgeschlossen ist. Eine Absturzsicherung ist im Ful3- und Radwegbe-
reich beispielsweise durch ein Absperrschrankengitter gewahrleistet. Im Falle einer Fahrspur neben
dem Verbau ist ein temporares Fahrzeug-Riickhaltesystem vorzusehen. Die konkrete Ausfiihrung in
der jeweiligen Bauphase am Bauwerk Baukampstral3e ist der entsprechenden Verkehrsfiihrungspla-
nung zu entnehmen.

Fur den Verbau erfolgte eine Uberschlagliche statische Vorberechnung.

Vorgaben der Verkehrsfihrung und Bauabwicklung
Die konkreten Phasen der Verkehrsfihrung sind dem Grobbauablaufplan (Anlage A-02) und den Bau-
phasen- sowie Verkehrszeichenplénen zu entnehmen (Anlagen VS-01 bis VS-03) zu entnehmen.

Bodenverhéltnisse
siehe Pkt. 1.1.2 dieser Baubeschreibung

Grundwasser, Wasserhaltung
Siehe Wasserhaltung Bauwerke

Baugrubenverbau

Fur den Abbruch und Neubau der Widerlager sind insgesamt 3 Baugrubenverbauten in Form von
Spundwéanden entlang der Baukampstraf3e und entlang der 2-gleisigen Stadtbahn (DSW 21) erforder-
lich.

1. Spundwand vor Schutzeinhausung zur Abfangung der Bahnlasten
. Als Profil wird ein GU 6N als Doppelbohle mit einer Profillange von t = 3,00 m empfohlen
2. Spundwand hinter der Schutzeinhausung zum Abbruch und Herstellen des nérdlichen Widerlagers
e Als Profil wird ein GU 6N als Doppelbohle mit einer Profillange von t = 4,12 m empfohlen
3. Spundwand entlang der Baukampstraf’e zum Abbruch und Herstellen des sudlichen Widerlagers
e Als Profil wird ein GU 6N als Doppelbohle mit einer Profillange von t = 3,60 m empfohlen

Herstellung
Die Verbauten werden unterhalb des Bestandsbauwerkes innerhalb von Sperrpausen mit Kleingeraten

hergestellt.

Verbau — Regenwasserbehandlungsanlagen

Zur Sicherung der Baugruben und Leitungsgraben der Regenwasserbehandlungsanlagen sind
geeignete Verbaumaflinahmen herzustellen. Der Auftragnehmer hat hierfur eigenverantwortlich einen
Gleitschienenverbau einzusetzen.

Die Bemessung des Verbaus erfolgt eigenverantwortlich durch den Auftragnehmer. Die priffahige
statische Berechnung des Verbaus ist vor Beginn der Arbeiten dem Auftraggeber zur Prifung
vorzulegen.

Der Verbau ist vollstandig vom Auftragnehmer zu liefern, einzubauen, wahrend der gesamten Bauzeit
zu unterhalten und mit fortschreitendem Baufortschritt riickzubauen. Hierzu gehoéren insbesondere:

- die Lieferung und der Einbau aller erforderlichen Verbauteile,

- die Herstellung und der Einbau samtlicher erforderlicher Anker, Aussteifungen, Traversen und
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Verbindungselemente.

Es dirfen ausschlie3lich Verbausysteme und Verbauteile verwendet werden, die eine Zulassung der
Berufsgenossenschaft (BG) besitzen. Improvisierte Lésungen oder nicht geprifte Systeme sind nicht
zulassig.

Die Vergutung samtlicher Leistungen im Zusammenhang mit dem Verbau erfolgt tber die
entsprechenden Positionen im Leistungsverzeichnis.

Allgemeines

Die Prufung der Ausfuhrungsunterlagen und Standsicherheitsberechnungen der Traggeriiste und Ver-
baue sowie die ortlichen Bauabnahmen durch einen Prifingenieur erfolgt auf Veranlassung des AG.

Baugruben, Wandsicherungen

Gilt fur alle drei Bauwerke im TA 3:

Baugrubenbéschungen sind wahrend der Bauzeit, mit einem Bdschungswinkel gemafd Baugrundgut-
achten bzw. gemaf DIN 4124 auszufuhren (siehe Angaben auf den Zeichnungen). Ab einer Baugru-
bentiefe von 5,00 m sind 1,50 m breite Bermen anzuordnen.

Die angegebenen Boschungsneigungen gelten fur trockene Baugruben und bei unbelastetem oberen
Boschungsrand. Bei standsicherheitsgefahrdenden Einflissen auf die Baugruben (Schichten- u. Ober-
flachenwasser, Verkehrsbelastungen und dgl.) sind die Bdschungsneigungen nachtraglich abzufla-
chen. Abdeckplanen o.a. zur Trockenhaltung der Baugrubenbdschungen werden nicht gesondert ver-
gutet.

Traggeriuste (Brickenbau)

e Ersatzneubau der Briicke im Zuge der B 236 uber die Derner Stral3e
Fir die Herstellung des Uberbaus ist kein Traggeriist erforderlich, da der Uberbau aus Fertigteilen be-
steht und auf den Widerlagern direkt angesetzt werden kénnen.
Schalgeriste sind fir die Herstellung der tragenden Teile des Unterbaus und fir die Herstellung der
Kappen erforderlich.

e Ersatzneubau der Briicke im Zuge der B 236 uber den Kirchderner Graben
Der Abbruch erfolgt auf einem Trag- bzw. Abbruchgertist. Das Traggerist besteht aus einem Riisttra-
ger, die auf Gurtstiitzen gelagert sind. Die Gurtstitzen sind auf den Fundamenten des Widerlagers und
horizontal an der Widerlagerwand zu verankern. Das Traggeriist stiitzt dabei den Uberbau (Kragarm,
Platte, Steg) und erméglicht eine sichere Demontage der Uberbausegmente. Es ist eine Abdeckung
gegen herabfallende Teile des Uberbaus auf dem Traggeriist beispielsweise durch Sperrholzplatten
abzusichern.

Fur die Herstellung des Uberbaus ist kein Traggerust erforderlich, da der Uberbau aus Fertigteilen be-
steht und auf den Widerlagern direkt angesetzt werden kénnen.

Schalgeriste sind fir die Herstellung der tragenden Teile des Unterbaus und fiir die Herstellung der
Kappen erforderlich.

e Ersatzneubau der Briicke im Zuge der B 236 uber die Baukampstralle
Der Abbruch des Uberbaus der beiden Teilbauwerke erfolgt durch Schneiden des Uberbaus in kleinere,
mit einem Teleskop-Mobilkran zu demontierende und anschlieBend abzutransportierende Segmente.
Kran und Transporter stehen auf der B 236.

Fir die Herstellung des Uberbaus ist kein Traggeriist erforderlich, da der Uberbau aus Fertigteilen be-
steht und auf den Widerlagern direkt angesetzt werden kénnen.
Schalgeriste sind fir die Herstellung der tragenden Teile des Unterbaus und fiir die Herstellung der
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Kappen erforderlich.

Arbeitsgeriiste und Schutzgeriiste

e Ersatzneubau der Bricke im Zuge der B 236 uber die Derner Stralle
Fur die Herstellung des Bauwerkes ist ein Arbeitsgertist erforderlich.

Arbeitsgeriiste sind vor der Benutzung durch einen fachkundigen Ingenieur des Unternehmens, bei
stahlernen Rusttragern und Geriststiitzen sowie Rohrgeriisten unter Mitwirkung des Herstellerwerkes,
abzunehmen. Uber die Abnahme ist ein Protokoll zu fertigen und unterzeichnet dem AG zu den Bau-
akten zu Ubergeben.

e Ersatzneubau der Briicke im Zuge der B 236 uber den Kirchderner Graben
Fur die Herstellung des Bauwerkes ist ein Arbeitsgerust erforderlich.

Arbeitsgeriste sind vor der Benutzung durch einen fachkundigen Ingenieur des Unternehmens, bei
stahlernen Rusttragern und Geruststiitzen sowie Rohrgertsten unter Mitwirkung des Herstellerwerkes,
abzunehmen. Uber die Abnahme ist ein Protokoll zu fertigen und unterzeichnet dem AG zu den Bau-
akten zu Ubergeben.

e Ersatzneubau der Bricke im Zuge der B 236 uber die Baukampstralle
Fur die Herstellung des Bauwerkes ist ein Arbeitsgerist erforderlich.

Arbeitsgeriste sind vor der Benutzung durch einen fachkundigen Ingenieur des Unternehmens, bei
stahlernen Risttragern und GerUststlitzen sowie Rohrgeristen unter Mitwirkung des Herstellerwerkes,
abzunehmen. Uber die Abnahme ist ein Protokoll zu fertigen und unterzeichnet dem AG zu den Bau-
akten zu Ubergeben.

Ebenso ist eine Behelfsbricke fir die am Baubeschéftigten erforderlich, um eine gefahrlose Querung
der Stadtbahn zu gewahrleisten.

e Bauwerkssanierung der Briicke im Zuge der B 236 iiber ,,Auf dem Brink“ 4410-525
Fir die Instandsetzung des Bauwerkes ist ein Arbeitsgerist erforderlich

Alle erforderlichen Arbeitsgeriste sind in die entsprechenden Positionen einzurechnen, soweit sie nicht
gesondert vergutet werden. Schutzgertste sind vom AN aufzustellen. Die Kosten sind in die entspre-
chenden Positionen einzurechnen und werden nicht gesondert vergltet. Arbeitsgeriiste sind vor der
Benutzung durch einen fachkundigen Ingenieur des Unternehmens, bei stdhlernen Rusttragern und
Gerlststiitzen sowie Rohrgeriisten unter Mitwirkung des Herstellerwerkes, abzunehmen. Uber die Ab-
nahme ist ein Protokoll zu fertigen und unterzeichnet dem AG zu den Bauakten zu Uibergeben.

Montageeinrichtungen (Briickenbau)

siehe Uberschrift , Traggerist*

3.5 STOFFE, BAUTEILE

Alle eingesetzten Stoffe und Bauteile sind vom AN so zu wéahlen, dass sie den herrschenden Umfeld-
bedingungen dauerhaft standhalten. Hierbei ist insbesondere die Beaufschlagung mit Tausalz zu be-
rucksichtigen.

Der AN gewahrleistet, dass alle von ihm gelieferten Bauteile und Stoffe keine schadlichen Auswirkun-
gen auf die Umwelt, insbesondere Wasser und Boden haben. Dartiber hinaus missen die eingesetzten
Stoffe und Bauteile den einschlagigen Vorschriften und Richtlinien in ihrer jeweils aktuellen Fassung
genigen (im Besonderen, das sie keine schadlichen Auswirkungen auf die Umwelt haben.)

3.5.1 StraRenbau
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Der AN hat alle zur Durchfihrung der BaumafRnahme erforderlichen Stoffe und Bauteile in ungebrauch-
ter Form zu liefern, sofern nicht in einzelnen Leistungspositionen andere Festlegungen getroffen wer-
den.

Der AN hat den Nachweis Uber die Gutesicherung der zu liefernden Stoffe und Bauteile entsprechend
den zutreffenden DIN— und EN-Normen zu erbringen. Die Eignung der zu liefernden Baustoffe vom
Auftragnehmer ist dem Auftraggeber nachzuweisen. Die Werksnormen und die Verarbeitungsrichtlinien
der Hersteller sind zu beachten und auf Verlangen ist dem AG Einsicht in diese zu gewahren.

Definitionen

Primé&rbaustoff = Baustoff, der als Bodenschatz (wie Minerale, Steine, Kiese, Sande und Tone) in Tro-
cken- oder Nassabgrabungen, Tagebauen oder Briichen gewonnen wird und ungebraucht ist. Die Ver-
wendung von Primarbaustoffen ist grundséatzlich zugelassen, sofern sie fur den Verwendungszweck
bautechnisch geeignet sind.

Ersatzbaustoff = mineralischer Ersatzbaustoff (MEB) gemaf ErsatzbaustoffV

Anforderungen an zugelieferte Ersatzbaustoffe

Ersatzbaustoffe missen den Anforderungen gemaf der ErsatzbaustoffV, Abschnitt 4 entsprechen.
Sind in den Leistungspositionen Ersatzbaustoffe mit dem Zusatz ,a)“ aufgefiihrt, ist die jeweilige Ful3-
note der entsprechenden Tabelle der ErsatzbaustoffV, Anlage 2 zu beachten.

Fir jeden eingebauten mineralischen Ersatzbaustoff hat der Auftragnehmer dem Auftraggeber nach
dem Einbau ein Deckblatt gemaf ErsatzbaustoffV, Anlage 8 zusammen mit den Lieferscheinen gemaf
ErsatzbaustoffV, Anlage 7 zu Ubergeben.

Beabsichtigt der Auftragnehmer anzeigepflichtige Ersatzbaustoffe einzubauen, muss er die daraus re-
sultierenden Pflichten (Vor- und Abschlussanzeige) iibernehmen und fristgerecht erfullen (s. Abschnitt
4.3.3).

Dem AG ist zeitgleich die Vor- und Abschlussanzeige zu tberstellen.

Einbau von Ersatzbaustoffen in Wasserschutzgebieten und Heilguellenschutzgebieten der Zone
|

In Wasserschutzgebieten der Zone | sowie in Heilquellenschutzgebieten der Zone | ist der Einbau von
mineralischen Ersatzbaustoffen oder Gemischen unzulassig.

Dammbaustoffe, Hinterfillungsmaterial

Der Entwéasserungsbereich (Teil des Hinterfullbereichs von Bauwerken) ist aus grobkdrnigen Boden
gemaf DIN 18196 herzustellen (s. ZTV E-StB 17, Abschnitt 10.2.3). Der grobkdrnige Boden kann Pri-
méarbaustoff oder Ersatzbaustoff BM-0 / BG-0 sein.

Gesteinskdrnungen im Stralenoberbau

Recycling-Baustoffe fur Schichten ohne Bindemittel der Belastungsklassen Bk100, Bk32 und Bk10
mussen abweichend von Abschnitt 1.4.2 der TL SoB-StB 20 einen Schlagzertrimmerungswert SZ < 28
(bzw. LA < 35) sowie einen SD-Wert < 33 (bzw. LA35/45 < 36) einhalten.

Der Frostwiderstand muss die Kategorie F4 erfiillen. Uberschreitungen der Kategorie F4 gemafR Ab-
schnitt 2.2.7, 2.3.7, 2.4.2, 2.5.2 und 2.6.2 der TL SoB-StB 20 sind fir die Belastungsklassen Bk100,
Bk32 und BKk10 nicht zuléssig.

Grobe Gesteinskérnungen aus aufbereitetem Gleisschotter diirfen in Asphaltbinder- und Asphalttrag-
schichten verwendet werden. Eine Verwendung in Asphaltdeckschichten ist ausgeschlossen. Eine Mit-
verwendung in Baustoffgemischen fur Schichten ohne Bindemittel ist moglich.

Fur den Nachweis der Eignung der Gesteinskérnungen sind die Ergebnisse der Guiteliberwachung
(Prufzeugnisse der Fremdiberwachung) nach den TL G SoB-StB bzw. nach der ErsatzbaustoffV her-
anzuziehen.

Mafgebend ist das letzte Prifzeugnis bzw. sind die letzten Priifzeugnisse der Fremdiiberwachung,
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welche(s) die Ergebnisse aller maRgebenden bautechnischen und wasserwirtschaftlichen Priifparame-
ter enthalten missen/muss.

Werden im Rahmen von Kontrollpriifungen unzulassige Abweichungen von den vertraglich zugesicher-
ten Eigenschaften insbesondere von den wasserwirtschaftlichen Merkmalen festgestellt, hat der Auf-
tragnehmer alle sich daraus ergebenden Konsequenzen zu tragen.

Bindemittel

Die Temperaturabsenkung kann durch organische, mineralische, oberflachenaktive Zuséatze oder durch
die Schaumbitumentechnologie erfolgen. Alle Mdéglichkeiten werden als gleichwertig angesehen. Die
Auswahl ist im Rahmen des Angebots vorzunehmen und im Eignungsnachweis anzugeben.

Organisch modifizierte Bitumen kdnnen als gebrauchsfertige Viskositatsveranderte Bitumen nach den
TL VBIt-StB oder als Bitumen nach den TL Bitumen-StB unter Mitverwendung eines viskositatsveran-
dernden, organischen Zusatzes verwendet werden, der im Asphaltmischwerk zugegeben wird. In bei-
den Féllen gelten die Anforderungen der TL VBit-StB.

Werden mineralische oder oberflachenaktive Zuséatze oder die Schaumbitumentechnologie verwendet,
gelten die Anforderungen der TL Bitumen-StB. Oberflachenaktive Zusétze durfen hierbei die Rheologie
des Bitumens nicht verandern.

Zugelassen sind ausschlie3lich die Fertigprodukte und Zuséatze zur Temperaturabsenkung aus:

- Der ,Erfahrungssammlung uber die Verwendung von Fertigprodukten und Zuséatzen zur
Temperaturabsenkung von Asphalt“ der Bundesanstalt fiir StraRenwesen (BASt): (,Erfah-
rungssammlung TA®, https://www.bast.de) in der aktuell gultigen Fassung

Im Eignungsnachweis ist flr die Bitumensorten nach den TL VBIit-StB des eingesetzten Frischbinde-
mittels auszuweisen, wie im Rahmen des Bauvertrages, hinsichtlich der Auswirkungen auf die Nut-
zungsdauer, gleichbleibende Asphaltmischguteigenschaften sichergestellt werden kénnen. Dieser
Nachweis gilt als erbracht, wenn die im Rahmen der Erstprifung und zur Asphaltproduktion verwende-
ten Bitumen in ihren Eigenschaften Aqui-Schermodultemperatur, Phasenwinkel und Phaseniiber-
gangstemperatur den Tabellen 1 oder 2 der TL VBIt-StB entsprechen. Der Nachweis kann auf Grund-
lage eigener Untersuchungen, oder auf Basis der Voruntersuchungen des Lieferanten erbracht werden.

Im Eignungsnachweis ist fur die in den nachfolgenden Tabellen aufgefihrten Bitumensorten nach den
TL Bitumen-StB des eingesetzten Frischbindemittels auszuweisen, wie im Rahmen des Bauvertrages,
hinsichtlich der Auswirkungen auf die Nutzungsdauer, gleichbleibende Asphaltmischguteigenschaften
sichergestellt werden kdnnen. Dieser Nachweis gilt als erbracht, wenn die im Rahmen der Erstprifung
und zur Asphaltproduktion verwendeten Bitumen in ihren Eigenschaften den Angaben entsprechen.
Der Nachweis kann auf Grundlage eigener Untersuchungen, oder auf Basis der Voruntersuchungen
des Lieferanten erbracht werden.

Tabelle: Verformungseigenschaften von Stralienbaubitumen

Merkmal oder Eigen- | Ein- Priaf-me- Sorten
schaft heit thode 30/45 50/70 70/100 160/220
Aquisteifigkeitstem-pe- °C | in Anlehnung | 52 bis 58 | 47 bis 53 42 bis 35 bis 41
ratur T (G*=15 kPa) an AL DSR 48
bei 1,59 Hz Prifung (T-
Phasenwinkel ° Sweep oder 275 275 =275 =275
8 (G*=15 kPa) bei BTSV)
1,59 Hz
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Tabelle: Verformungseigenschaften von Elastomermodifizierten Bitumen (PmB A)

Merkmal oder Eigen- | Ein- Prif-me- Sorten
schaft heit thode 25/55-55 A 10/40-65 A 40/100-65 A
Aquisteifigkeitstem-pe- °C | in Anlehnung 48 his 62 56 bis 68 48 his 58
ratur T (G*=15 kPa) an AL DSR
bei 1,59 Hz Prufung (T-
Phasenwinkel ° Sweep oder <75 <75 <70
8 (G*=15 kPa) bei BTSV)
1,59 Hz

Zusatzmittel, -stoffe
Entfallt.

Transportbeton
Entfallt.

Fertigteile
Entfallt.

Regenwasserbehandlungsanlage

Rohre:

Fur sdmtliche Leitungsverlegungen im Bereich der Regenwasserableitung sind ausschlie3lich PP-
Rohre in der Ausfiihrung SN16 zu verwenden. Die statische Berechnung der Rohrverlegung ist durch
den Auftragnehmer unter Beriicksichtigung der Verkehrslastklasse LM1 durchzufiihren.

Die Verlegung erfolgt nach den anerkannten Regeln der Technik. Die Prufung auf Dichtheit erfolgt ge-
maf den einschlagigen Normen und wird Uber gesonderte Positionen im Leistungsverzeichnis vergu-
tet. Ergénzend ist eine TV-Inspektion zur dokumentierten Zustandserfassung durchzufihren.

Schachtbauwerke:

Alle Schachtbauwerke (Absturz-, Umlenk- und Kontrollschachte) sind ebenfalls in PP-Ausfiihrung her-
zustellen. Der Auftragnehmer hat eine pruffahige statische Berechnung fiir alle Schachte vorzulegen.
Die Dichtheitsprufung erfolgt nach Verfahren W.

Regenwasserbehandlungsanlagen (RWBA):

Die Regenwasserbehandlungsanlagen bestehen aus PP-Rohren mit einer Sedimentationsstrecke von
18 m bei einem Nennmaf3 DN 800. Die Mehrfachanlagen sind als zwei parallel geschaltete Sedimen-
tationsstrecken auszufiihren.

Ruckhalteanlagen:
Je nach Standort kommen zwei Varianten zum Einsatz:

- Stauraumkanéale aus Betonrohren DN 2000,
- oder alternativ Fullkérperanlagen (FKA) aus Rigolenkdrpern mit PE-HD-Dichtungsummantelung.

In beiden Varianten sind jeweils ein Drosselorgan sowie ein Notlberlauf fest in die Anlage zu integrie-
ren.

Der Auftragnehmer hat sicherzustellen, dass samtliche Einbauten den einschléagigen technischen Re-
gelwerken entsprechen und dauerhaft betriebssicher eingebaut werden.
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WeiRmarkierung

Die im Leistungsverzeichnis angegebenen Anforderungen fiir Gelbmarkierung Typ Il gelten fir den
gesamten Zeitraum von der Abnahme bis zum Ende der Liegezeit der Markierung.

ZTV M 13 Punkt 3.3 Verkehrsfreigabemarkierung: Fir Verkehrsfreigabemarkierungen gelten fir die
Abnahme die Anforderungen an die Tages- und Nachtsichtbarkeit fir den Neuzustand.

ZTV M 13 Punkt 7.1.3.3. Mustergleichheitsprifungen: Die sachgerechte Probenahme ist durch die ge-
prufte Fachkraft fur Fahrbahnmarkierungen (nach ZTV M) auf dem Probenahmeprotokoll entsprechend
Anhang A 4.1 zu bestatigen.

ZTV M 13 Punkt 15.2. Mustergleichheitsprifungen: Wird bei der Mustergleichheitspriifung festgestellt,
dass zwar die richtige Stoffgruppe appliziert wurde, aber von der beim Urmuster verwendeten Zusam-
mensetzung signifikant abgewichen wurde, die Anforderungen gemaf Abschnitt 4 im Neuzustand aber
erfullt werden, ist ein Abzug fir die hiervon betroffenen Markierungen (Charge) um 25% vorzunehmen

Gelbe Markierungssysteme in Form von Folie oder spritzbaren Stoffen sind ausschlieRlich als Typ Il
anzuwenden.

Fur die Herstellung von Markierungen sind ungebrauchte Markierungssysteme zu verwenden; Sicht-
zeichen konnen hingegen mehrfach eingesetzt werden.

Der zweite Satz im Abschnitt 3.1 ,Allgemeine Anforderungen® der TL M 06 gilt nicht.

3.5.2 Ingenieurbauwerke

Ausfuhrung von Betonarbeiten nach DIN Fachbericht 100 und anderem Normenwerk, aktuelle Fas-
sung.

DIN EN 13670 mit NAD DIN 1045 — 3 Ausfiihrung von Tragwerken
DIN EN 206 — 1 mit NAD DIN 1045 — 2 Beton:

Gilt fur alle Brickenbauwerke: Derner Stral3e 4411-464, Kirchderner Graben 4411-463
und Baukampstral3e 4411-462

3.5.2.1 Beton fir Briuckenbauwerke

Beton fur Ortbetonbohrpfahl: Stahlbeton C 30/37 XC2, XD2, XF2, WA
Beton fur Sauberkeitsschicht: Beton C 8/10 X0

Beton fur Pfahlkopfplatte: Stahlbeton C 30/37 XC2, XD2, XF1, WA
Beton fur Widerlager, Flugel: Stahlbeton C 30/37 XC4, XD2, XF2, WA
Beton fur Kammerwand: Stahlbeton C 35/45 XC4, XD1, XF2, WA
Beton fur Lagersockel: Stahlbeton C 35/45 XC4, XD1, XF2, WA
Beton fiir Uberbau: Spannbeton  C 40/50 XC4, XD1, XF2, WA
Beton fur Endquertr., Ortbetonplatte: ~ Stahlbeton C 35/45 XC2, XD1, XF2, WA
Beton fur Kappen: Stahlbeton C 25/30LP XC4, XD3, XF4, WA

Zur Sicherstellung der Gebrauchstauglichkeit sind neben den betontechnologischen Vorgaben, ausrei-
chend dicht und dicken Betondeckungen innen und auf3en, auch die erforderlichen Bewehrungsmen-
gen zur Begrenzung der Rissbreite und weitere konstruktive Anforderungen einzuhalten.

3.5.2.2 Dammbaustoffe, Hinterfillungsmaterial

Gem. dem 1. Geotechnischen Bericht vom 04.04.2023 des Geotechnischen Institut-Dr. H6fer GmbH &
Co.KG wird fur die Hinterfullung der Widerlager ein Mineralstoffgemisch der Kérnung 0/45 oder 0/56
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empfohlen. Die ZTV-E ist zu beachten.

3.5.2.3 Transportbeton

Die herzustellenden Betone sind im Leistungsverzeichnis als ,Betone nach Eigenschaften® gem. den
ZTV-ING. ausgeschrieben. Sofern keine andere Bezeichnung angegeben ist, gelten flr die Expositi-
onsklassen die deutschen Regelungen (D).

3.5.2.4 Schalung

a) Fur nicht sichtbar bleibende Betonflachen:
Gem. ZTV-ING Teil 3, Abschnitt 2, Nr. 4.3.3

b) Fir sichtbar bleibende Betonflachen:

Sichtflachenschalung entsprechend den Angaben auf dem Bauwerksplan Unterlage TA 3, 8,
bzw. den Angaben der jeweiligen Positionen des Leistungsverzeichnis.

3.5.2.5 Fertigteile

Betonfertigteil Uberbau: Spannbeton  C 40/50 XC4, XD1, XF2, WA

Verwendung gebrauchter Stoffe

Siehe hierzu Ziffer 7.2 dieser Baubeschreibung.

3.5.2.6 Betonstahl

Es ist fir alle Stahlbetonteile Betonstahl nach DIN 488 zu verwenden.

-  Betonstabstahl B500B

Spannstahl gem. DIN EN 1992-1-1 und ISO 15630-3 St 1680/1860 bzw. 1570/1770 (gem. Zulassun-
gen)

3.5.2.7 Gelander und Verankerungselement

Siehe Pkt. 1.1.2 Ingenieurbauwerke dieser Baubeschreibung

3.5.2.8 Beton fir Verkehrszeichenbriicken und Verkehrszeichenaausleger

Gilt fur alle VZB: 4411-843; VZB 4411-844; VZA 4411-461; VZA 4411-465

Ausfiihrung von Betonarbeiten nach DIN Fachbericht 100 und anderem Normenwerk, aktuelle Fas-
sung.

DIN EN 13670 mit NAD DIN 1045 — 3 Ausfiihrung von Tragwerken
DIN EN 206 — 1 mit NAD DIN 1045 — 2 Beton:

Beton fur Ortbetonbohrpfahl: Stahlbeton C 30/37 XC2, XD2, XF2, WA

Beton fur Sauberkeitsschicht: C 12/15 X0

Beton fur Anprallsockel: Stahlbeton C 30/37 XC4, XD3, XS1, XF4, XA2,
WA

Um die Dauerhaftigkeit der Bauteile sicherzustellen, wird auf die Nachbehandlung der Betonflachen
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besonderen Wert gelegt. Es gelten die Anforderungen der ZTV-ING, Teil 3, Abschnitt 2, Nr. 7.4. Uber-
wachungsklasse 2, in Verbindung mit der DIN 1045 — 3, Tabelle 5. NA

3.5.2.9 Schalung

a) Far nicht sichtbar bleibende Betonflachen:
Gem. ZTV-ING Teil 3, Abschnitt 2, Nr. 4.3.3

3.5.2.10 Betonstahl
Es ist fUr alle Stahlbetonteile Betonstahl nach DIN 488 zu verwenden.

- Betonstabstahl B500B

3.5.2.11 Transportbeton

Die herzustellenden Betone sind im Leistungsverzeichnis als ,Betone nach Eigenschaften® gem. den
ZTV-ING. ausgeschrieben. Sofern keine andere Bezeichnung angegeben ist, gelten fiir die Expositi-
onsklassen die deutschen Regelungen (D).

3.5.2.12 Stahl

Fur die Konstruktionen der Verkehrszeichenbriicken ist Stahl geméaR ZTV-ING Teil 9, Abschnitt 1, Punkt
3 vorgesehen.

Folgende Stahlglten sind vorgesehen:

Verkehrszeichenbriicke (Rahmen) aus Stahl Tragkonstruktion (biegesteif): S 355 J2+N Anbauten: S
235 JR

Hauptrofile:

- Stiele 1000 * 400 * 20 mm
- Riegel 700 * 600 * 16 mm

Korrosionsschutz nach ZTV-ING, Teil 4, Abs. 3, Anhang 4
Tabelle 4.3.2 Bauteil-Nr. 6.1, KSS-Nr. 1

FuRverankerung des VZB-Rahmen entspr. RiZ-ING VZB 10, Blatt 4 herstellen.
Fur die Konstruktionen der Verkehrszeichenbriicken ist Stahl gemaR ZTV-ING Teil 9, Abschnitt 1,

Punkt 3 vorgesehen.

3.5.2.13 Gelander und Verankerungselemente

Gelander / Material / Korrosionsschutz auf Anprallsockel

Geschweilites Stahlgelander auf dem Anprallsockel.

Vor Ausfuhrung der Arbeiten sind dem Prifingenieur Statik und Geldnderpléane zur Genehmigung ein-
zureichen.

Werkstoff Gelanderstahl = S 235 JR

Stahlrohrgelander nach Riz Gel 7
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Schweil3néhte als umlaufende Kehlnaht >=3 mm

Verankerung mit Ful3platte und Verbundankern, Haltestange in Anlehnung an RIZ Gel 14
Grundbeschichtung: Vorbereitung der Stahloberflache, Feuerverzinkung gemafi DIN EN 1SO1461
Vorbereitung: Sweepstrahlen geman DIN EN ISO 12944, Teil4.

Fur den Korrosionsschutz gilt das Obmannschreiben vom Bundesministerium fir Digitales und Verkehr
von 07-2023, wonach die Schichtdicken 240 um betragen sollen:

2 Zwischenbeschichtungen auf Epoxidharz-Grundlage nach Blatt 87/97, Sollschichtdicke jeweils 80 pm
und die Deckbeschichtung: auf Polyurethan-Grundlage nach Blatt 87/97, Sollschichtdicke 80 um.

Die Beschichtungsstoffe der einzelnen Schichten werden bei ausreichend trockener und warmer Wit-
terung maoglichst schnell hintereinander aufgebracht, um Verunreinigungen zwischen den Schichten zu
vermeiden Die Ausfuhrungsanweisungen des Herstellers sind zu beachten.

Beschéadigter Korrosionsschutz nach Transport oder Montage ist gemaR ZTV-ING auszubessern.

Der Taupunkt wird vom AN ermittelt. Die Temperatur der zu beschichtenden Oberflachen liegt mindes-
tens 3 K Uber dem Taupunkt der umgebenden Luft.

Verschmutzungen der Bauwerke und des Grundwassers werden durch entsprechende Schutzmalnah-

men, wie Abdecken der Betonflachen fir die Dauer der Beschichtungsarbeiten, vermieden.

3.5.2.14 Zusatzliche Ergdnzungen fir VZB/VZA zu den ZTV-ING Teil 9, Abschnitt 1 und zu den
entsprechend zugehdrigen Richtzeichnungen

Alle folgenden, unter dieser Ziffer aufgefiihrten Leistungen werden nicht gesondert vergitet und
sind in die entsprechenden OZ des LV’s einzurechnen; es sei denn einzelne Leistungen werden
Uber im LV vorhandene, gesonderte OZ abgerechnet.

Bau und Werkstoffe, SchweiRverbindungen

Es ist nur elektronische LichtbogenschweiBung zugelassen. Die Schwei3nahte missen einwandfrei
sein und in ihren Abmessungen jeweils die in der statischen Berechnung ermittelten Querschnitte er-
reichen.

Durch eine SchweilRaufsichtsperson sind die Abnahmeprotokolle fir alle ausgefiihrten Schweif3ungen
auszufertigen. Anfallende Kosten sind in die Einheitspreise einzurechnen. Baustellenschweil3néhte
sind nicht zugelassen. Siehe hierzu ZTV-ING, Teil 4, Abschnitt 1, Ziffer 4

Alle Schraubverbindungen der gesamten Stahl-Konstruktion einschl. Schildhalterung, bestehen
aus feuerverzinktem Material; diese sind, wenn konstruktiv erforderlich, mit Kontermuttern auszu-
statten. (Schraubverbindungen nicht vorgespannt)

Abmessungen
Die System-Mindest-Abmessungen und alle Konstruktionsdetails des VZ-Tragers sind einzuhalten. An-

gaben hierzu finden sich in den Anlageblattern und Richtzeichnungen.

Konstruktion und Ausstattungen
Die Vorgaben und Mindestabmessungen fur die Konstruktion (u.a. auch alle mit Deckeln verschlieBba-
ren Offnungen) der Planunterlagen sind einzuhalten.

Die Verbindungen Riegel/Stiel und Stiel/Fundament sind grundsétzlich biegesteif auszufuhren. Die Rie-
geluberhéhung ist zu berlcksichtigen.

Die Stahlkonstruktionen werden entsprechend den Empfehlungen des Verbandes Deutscher Feuerver-
zinkereien konstruiert.
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Verzinkte Werkstlicke mit deutlich sichtbaren Verformungen werden nicht abgenommen. Die Grenz-
werte der ZTV-ING (Teil 4. Abschnitt 1) sind einzuhalten. Vor dem Verzinken sind vorhandene Verun-
reinigungen (Zunder, Schlacke, Schweil3gut) an den Stahlkonstruktionen zu entfernen. Dergleichen gilt
die Verunreinigungen und Riickstédnde aus dem Zinkbad nach dem Feuerverzinken.

Stumpfstol3e in Riegel und Stiel werden mdglichst vermieden. Unvermeidbare Stumpfsté3e werden
versetzt. Diese sind alle statisch nachzuweisen und in den Ausfiihrungszeichnungen darzustellen.

Steigeisen
Alle neuen begehbaren Verkehrszeichenbriicken und -ausleger erhalten an den Stielen Steigeisen in-

klusive einer Haltestange die am Anprallsockel befestigt wird.
Das Anbringen der Steigeisen sowie der Haltestange der neuen VZ-Trager sind entsprechend den An-
lagen auszufihren

Es ist durch ein Sicherheits-Vorhédngeschloss sicherzustellen, dass der VZ-Trager nach der Montage
nicht unbefugt betreten werden kann. Nach Abnahme wird das Schloss des AN in Absprache mit der
AM gegen ein Schloss des AG ausgewechselt.

Die Kosten zu Vorstehendem sind in den EP der OZ VZA bzw. VZB-Rahmen* einzurechnen.
Baugruben, Grindungen und Betonsockel

Die in den Planunterlagen festgelegten Abmessungen werden als Mindest-Regelmal3e eingehalten.
Die Fundamente sind frostfrei zu griinden.

Bei vorhandenen beengten Platzverhéltnissen sind bei der Sockeldimensionierung unbedingt zu be-
rucksichtigen, um dann zusammen mit der Stahlkonstruktion eine statische und konstruktiv stimmige
Gesamtkonstruktion herstellen zu kénnen.

Die Betonsockel liegen parallel zum FBR; also der Riegel der Konstruktion rechtwinklig zur Fahrbahn-
achse.

Mit den Ausschachtungsarbeiten fur die Grindungskorper wird erst nach Zustimmung bzw. Weisung
der ortlichen Bauaufsicht des AG begonnen, nachdem sich der AN von der Tragfahigkeit des Baugrun-
des Uberzeugt hat. Die profilgerecht hergestellten Baugrubensohlen werden vom AV vor dem Erstellen
der Grindungskorper bzw. vor Herstellung der Fundamente auf mindestens 100 % Proctor verdichtet.
Nachweis der geforderten Verdichtung nach Wahl des AN. Die Untersuchungsergebnisse sind dem AG
vorzulegen.

Berihrungsschutz, Erdung

Um elektrische Aufladungen zu vermeiden, sind alle Schilderbriicken mit allen metallenen Teilen in
einen umfassenden Potentialausgleich entsprechend DIN VDE 0100 Teil 410/450 und DIN VDE 0185
einzubeziehen. In den neuen Fundamenten und Stahlkonstruktionen ist eine Erdung und Potentialaus-
gleich vorzusehen.

Die Erdungskonstruktion fiir VZB und VZA ist unterschiedlich auszufiihren.

Fundament mit Anprallsockel

FuRpunktverankerungen

Verbindung zwischen Riegel und Stiel
Die Riegel- / Stielverbindung ist biegesteif auszufiihren.

Pfostenkonstruktion / Befestigungselemente
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3.5.3 Landschaftsbau
Entfallt

Bodenverbesserungsstoffe
Entfallt

Dunger
Entfallt

Pflanzen, Pflanzenteile
Entfallt

Art der Bepflanzung

Hilfsstoffe fir Pflanzarbeiten
Entfallt

Saatqut
Entfallt

Fertigrasen
Entfallt

Sicherungsbaustoffe und —=bauteile
Entfallt

Mauer- und Pflastersteine
Entfallt

Holz und Holzschutzmittel
Entfallt

Kunststoffe
Entfallt

Fertigteile
Entfallt

3.5.4 Ausstattungen - Verkehrszeichen

Bildtréger

Die Materialeigenschaften der Schilder miissen den Anforderungen der TLP VZ entsprechen. Es diirfen
nur Werkstoffe nach DIN EN 573-1 und -2 mit den Bezeichnungen EN AW 5251 H24 / H34, EN AW
3005 H22 / H49 oder EN AW 5754 H22 / H34 / H42 verwendet werden oder gepriifte, zugelassene
Materialien nach dem Verfahren zur Feststellung der Gleichwertigkeit.
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GemalR TLP VZ wurde fir den Verbundwerkstoff DIBOND®traffic die Gleichwertigkeit als Bildtragerma-
terial fur Standardverkehrszeichen und fur GroR3schilder geprift und nachgewiesen.

Die Blechdicke der Schilder muss der Tabelle 3, Kapitel 3.1.5 der TLP VZ entsprechen.
Die Materialstéarke bei zugelassenen, gleichwertigen Werkstoffen muss der Materialzulassungspriifung
entsprechen.

Es sind generell profilverstarkte Bildtrager zu verwenden. Die Rahmenprofile sind entsprechend TLP
VZ 2011 und RAL-GZ 628 auszubilden. Hierbei ist inshesondere auf eine sorgsame Verarbeitung der
Folien im Bereich der Randverstarkung zu achten. Die Randprofile dirfen durch ihre Anbringung nicht
zu Beschadigungen des Signalbildes fihren.

Signalbild

Glasperlenmaterialien missen DIN EN 12899-1 entsprechen; mikroprismatische Reflexfolien miissen
der gultigen Europaischen Technischen Zulassung (ETZ) entsprechen.

Es durfen nur zugelassene Materialien und zertifizierte Materialkombinationen nach TLP VZ verwendet
werden. Die Mischung unterschiedlicher Ausfiihrungssysteme bei der Herstellung der Signalbilder ist
unzulassig.

Die Verkehrszeichen 720 (Grinpfeilschild) und 721 (Grunpfeilschild fur den Radverkehr) dirfen nicht
retroreflektierend ausgebildet werden.

Aufstellvorrichtungen und Zubehdr fir Verkehrszeichen in Seitenaufstellung

Gabelstander, Trimasten, Rechteckmaste-MSH, Rohrmasten, Pfosten mit Fu3platte und Zubehér mis-
sen aus Stahl mindestens der Qualitat S235JR entsprechend DIN EN 10 025 sein. Fur die Auswahl der
Stahlsorte und die Bemessung gilt DIN EN 1993 (Eurocode 3). Samtliche Stahlbauteile sind nach DIN
EN ISO 1461 feuerverzinkt herzustellen. Stahlpfosten missen nach DIN EN ISO 1461 oder DIN EN
10240 verzinkt sein.

Sollen die Tragkonstruktionen als passiv sichere Tragkonstruktionen verwendet werden, ist das ARS
02/2022 (Grundsatze fiur die passiv sichere Aufstellung von Verkehrszeichen) zu bertcksichtigen.

Fir das SchweiRen von Aufstellvorrichtungen und Zubehor (Ankerkorbe, Schild-Hinterkonstruktion,
MSH-Bugel usw.) aus Stahl ist der Nachweis der Herstellerqualifikation fir die Ausfuhrungsklasse
EXC2 nach DIN EN 1090-2 (Technische Regeln fir die Ausfihrung von Stahltragwerken, 2018) erfor-
derlich.

Bei Einhaltung der Parameter Schwei3nahtdicke = Wanddicke — entsprechend DIN EN 1993-1-8 kann
der Nachweis fur die Anschlussschweil3naht Rohr/FuR3platte entfallen.

Um die Umfahrbarkeit sicherzustellen, sind die Pfosten mit einem Durchmesser von hdchstens 76,1
mm stets nur mit einer Rundschweil3naht an entsprechend dimensionierter Ful3platte anzuschlie3en.

Die Aufstellvorrichtungen sind mit dem CE-Zeichen, der Kennziffer der Prufstelle und der Firmenbe-
zeichnung des Herstellers zu kennzeichnen. Bei Rohrpfosten erfolgen die Angaben auf der Rohrend-
kappe. Bei allen anderen Aufstellern kdnnen die Angaben mit Einschlagbuchstaben oder auf Treibstif-
ten, die in dem Verzinkungsloch anzubringen sind, erfolgen.

Die Bewertung und Uberpriifung der Leistungsbestéandigkeit fur Aufstellvorrichtungen von ortsfesten
Verkehrszeichen in Seitenaufstellung erfolgt unabhangig vom Inkrafttreten der Normenreihe EN 1090
weiter nach der Produktnorm DIN EN 12899-1 (CE-Kennzeichnung nach System 1).
Stahl-Einschlag-Bodendibel

Stahl-Einschlag-Bodendiibel als Fundament zur Aufstellung von Rohrpfosten, Gabel-Rohrpfosten und
Rohrrahmen von Standardverkehrszeichen gemaf 1IVZ-Norm missen korrosionsbestandig, maschinell
montierbar, rickstandfrei demontierbar und wiederverwendbar sein und tber eine Zulassung der BASt
verfligen. Sie bestehen aus einem Stahlrohr mit Ambossflache und Einschlagspitze zum Einrammen
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mittels Aufbruch-Hammer und einem Montage-Pack (Spannplatte aus Stahl mit Doppelkonus, Stahl-
klemmring, Schrauben usw.) zur Befestigung des Rohrpfostens bzw. Standrohrs.

Alle Stahlteile missen feuerverzinkt und mind. der Qualitat S 235 JR G2 sein.

Ausfilhrung des FuBpunktes

Der Zwischenraum zwischen Fundament und FuR3platte ist als Luftspalt auszufiihren. Dies gilt auch bei
Aufstellvorrichtungen fiir Bodenbeschilderung. Dabei ist sicherzustellen, dass eine Entwasserung nach
aufl3en gewabhrleistet ist.

Befestigungsmittel

Schellen, Schellenbander und Spannelemente aus Stahl miussen nach DIN EN 1993-1 mindestens der
Qualitdt S235 JR entsprechen oder aus rostfreiem Stahl der Stahlgruppe A2 sein.

Schellen aus Aluminium mussen nach DIN EN 573-3 den Aluminiumwerkstoffen mit der Bezeichnung
EN AW 6060 T66 oder EN AW 6005A T6 entsprechen.

Bei GroRRbeschilderung (Schildflache > 2,8 m2) missen alle Schraubenverbindungen an den schwin-
gungsbelasteten Aussteifungsprofilen gegen selbststandiges Losdrehen in anderweitiger Form als
Kontermuttern gesichert werden. Hierfur sind nur normierte Sicherungselemente bzw. Sicherungsele-
mente mit allgemeiner Zulassung zu verwenden.

Nur bei untergeordneten Bauteilen kdnnen weiterhin Kontermuttern zur Anwendung kommen.

Alform-Klemmschellen missen bei GroRbeschilderung ab 6,0 m? gekontert werden.

3.5.2.15 Brickenlager

Der Nachweis der Fremdiiberwachung ist beizufiigen. Die Lager diirfen mit Fetten, Olen, Benzin und
ahnlichen Stoffen nicht in Berihrung kommen. Die Lager sind von der Lieferfirma einzubauen. Dieses
ist durch eine Niederschrift zu belegen.

Zudem ist jeweils ein Lagerprotokoll entsprechend der ZTVING- zu fertigen und dem AG nach Funkti-
onsbeginn der Lager zu tGbergeben.

3.6 ABFALLE

3.6.1 Allgemeines

Der AN hat samtliche anfallenden Abfalle in eigener Verantwortung nach dem Kreislaufwirtschaftsge-
setz (Kr'WG) zu entsorgen.

Teer-/pechhaltige StralRenausbaustoffe sind durch einen zertifizierten Entsorgungsfachbetrieb einer
Verwertung zuzufuhren.

Bei der Verwertung in einer Deponie, die keine entsprechende Zertifizierung als Entsorgungsfachbe-
trieb hat, muss der Auftragnehmer sicherstellen, dass rechtzeitig vor Beginn der Entsorgung die be-
hordliche Bestatigung fir den Entsorgungsnachweis vorliegt.

Bei einer Verwertung auf3erhalb von NRW sind die jeweiligen landerspezifischen Regelungen (z.B.
Andienungspflichten) zu beachten.

Bei der Entsorgung von Strahlschutt aus KorrosionsschutzmaRnahmen gelten die ZTV-ING, Teil 4, Ab-
schnitt 3.

Sofern geman den Festlegungen in ZTV-ING Teil 4, Abschnitt 3 der AN Abfallerzeuger ist, hat er den
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Strahlschutt in eigener Verantwortung zu entsorgen.

Die geotechnische Berichte - Baugrunduntersuchung EBV / Ergdnzende altlastentechnische Beratung
sind zu beachten.

Es ist ein Nachweis der durchgefihrten Entsorgung mit Hilfe des Formblattes ,Abfallliste” zu erbringen.
Darin bestétigt der AN durch Unterschrift die Richtigkeit der dort gemachten Angaben zum Transport
und der Entsorgungsbetrieb durch Unterschrift die Annahme des Abfalls. Auf besondere Anforderung
des AG sind jederzeit die entsprechenden Wiegescheine einschlie3lich der entsprechenden Zusam-
menstellung vorzulegen. Wenn Wiegescheine vorgelegt werden sollen, missen diese mindestens den
Namen und die Anschrift des Entsorgungsbetriebes sowie das Datum und die Uhrzeit der Wagungen
enthalten.

3.6.2 Nachweisverfahren

Der AN hat die erforderlichen Nachweise des Abfallerzeugers gemaf Nachweisverordnung (NachwV)
gegenuber dem AG zu erbringen. Die diesbeziiglichen Kosten sind in die Einheitspreise einzurechnen.

Fur die in der Tabelle aufgefiihrten nicht gefahrlichen Abfélle hat der AN fiir jede Abfallart Nachweise
zu erstellen. Diese Nachweise missen u.a. Angaben Uber die Abfallart, die Menge (aufgemessen auf
der Baustelle), die Art der Entsorgung, das Datum, Name und Anschrift des AN beinhalten. Fir den
Nachweis sind Formblétter nach dem vom Auftraggeber vorgegebenen Muster zu verwenden. Der Auf-
tragnehmer hat die Formblatter in der erforderlichen Anzahl zu liefern.

Bei geféahrlichen Abféllen ist ein Entsorgungsnachweis gemafl NachwV zu fuhren. Der AN hat sicher-

zustellen, dass

- der Entsorgungsnachweis als Vorlage erstellt wird und dem AG rechtzeitig elektronisch zugestellt
wird.

- die Begleitscheine als Vorlagen erstellt werden und dem AG rechtzeitig, mindestens 3 Arbeitstage in
der zeitnah erforderlichen Anzahl vor der Entsorgung elektronisch zugestellt werden.

- die Begleitscheine vollstandig mit den Angaben zum Abfallentsorger, -beférderer und
-erzeuger sowie der geschéatzten Menge ausgefiillt sind. Das Datum der Ubergabe darf nur nach
vorheriger Absprache mit der Bauiliberwachung eingetragen werden. Ubernahme- und
Annahmedatum bleiben in den Vorlagen unausgefillt.

- der Beforderer einen Ausdruck des Begleitscheines beim Transport mit sich fuhrt.

Die Erzeugernummer (ERZ-Nr.) lautet: 91342840

Der AN hat sicherzustellen, dass der Entsorgungsnachweis rechtzeitig an die zustandige Behdrde ge-
sendet wird.

Verzdgerungen, die durch ein Nichtbeachten der vorstehenden Regelungen oder eine nicht ordnungs-

gemale Anwendung des elektronischen Abfallnachweisverfahrens entstehen, gehen zu Lasten des
AN.

3.6.3 Transportgenehmigung

Gefahrliche Abfalle dirfen nur mit einer Transportgenehmigung bzw. mit einer Erlaubnis gemaR § 54
(1) des KrWG beférdert werden.
Auf Anforderung ist die Transportgenehmigung bzw. Erlaubnis vorzulegen.

Eine Transportgenehmigung bzw. Erlaubnis ist nicht erforderlich, wenn der Beférderer ein anerkannter
Entsorgungsfachbetrieb ist, der fir das Beférdern des jeweiligen Abfalls zertifiziert ist.

3.7 WINTERBAU
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Aufgrund der Dauer der GesamtmalRnahme ist damit zu rechnen, dass das Bauen bei winterlichen
Witterungen erforderlich wird. In Rucksprache mit der 6rtlichen Bauaufsicht ist, je nach Witterung, tber
das Fortfuhren der Arbeiten zu entscheiden.

Leistungen fur den Winterbau sind Leistungen der Auftragnehmer zur Durchfiihrung von Bauleistungen
in der Zeit winterlicher Witterung. Hierzu zéhlen Untersuchungen tber die zweckmafigen Schutzvor-
kehrungen, am besten geeigneten Baustoffe, Bauarten, Methoden und Konstruktionsdetails fiir den
Winterbau. MaRnahmen fir den Winterbau werden nicht gesondert vergitet, so dass samtliche Mehr-
aufwendungen fir das Bauen unter Winterbedingungen (wie z.B. der temporéare Frostschutz vorhande-
ner und geplanter Anlagen, Gewahrleistung von Mindesteinbautemperaturen der Baustoffe). Dabei ist
auch der Arbeitsschutz zu berticksichtigen, um den Schutz der Beschéaftigten in der kalten Jahreszeit
zu gewabhrleisten.

Beim Auftreten einer langeren Arbeitsunterbrechung, insbesondere bei Eintritt von Winterwitterung sind
die Bauarbeiten so abzuschlieRen, dass kein baulicher Zustand verbleibt, welcher zu Verkehrsgefahr-
dungen bzw. —Behinderungen und erhéhten Sicherungsaufwendungen fihrt.

3.8 BEWEISSICHERUNG

Der AN hat rechtzeitig vor Baubeginn den Zustand der Stral3en- und Gelandeoberflachen in den
Baustellenbereichen und tber der von ihm fiir den Betrieb der Baustellen benutzten Wege und Flachen,
unter Beteiligung des AG, den Baulasttrdgern und aller weiteren Betroffenen, an charakteristischen
Stellen fotografisch zu dokumentieren und in einer Niederschrift festzustellen. Der Termin hierfur ist mit
der drtlichen Bauleitung des AG, spatestens 2 Wochen vorher abzustimmen. Dem AG wird innerhalb
5 Werktage von Baubeginn eine Ausfertigung dieser Beweissicherung Uberlassen. Aufgrund der ver-
schiedenen Ausbaustadien entsprechen dem Baufortschritt ist der AN verpflichtet, diese Beweissiche-
rung standig fortzuschreiben und auf den ,jeweils aktuellen Stand“ zu bringen.

Nach Beendigung der BaumalRnahme erfolgt fiir alle Zufahrten sowie Fertiggestellten Bauleistungen,
eine gemeinsame Zustandserfassung, der in Anspruch genommener Flachen. Die hierbei erfassten
Mangel (die nicht schon bei der Beweissicherung aufgeftihrt wurden), sind vom AN vorbehaltlos vor der
Endabnahmen zu beheben. Spatestens 10 Werktage vor der beantragten Abnahme durch den AN, wird
gemeinsam mit den v.g. Beteiligten diese Zustandserfassung durchgefiihrt. Die Abrechnung fur die
Beweissicherung erfolgt tber eine gesonderte OZ (die v.g. Fortschreibung gilt als Bestandteil der Be-
weissicherung und wird daher nicht gesondert vergutet.

Besondere Vorsicht ist in Bereichen mit angrenzenden Privatgrundstiicken geboten (z.B. im Bereich
der Anlage EA_4 im Umfeld des Autohandels und der Aufbereitungsfirma). Arbeiten auf oder an priva-
ten Flachen dirfen nur in Abstimmung mit den jeweiligen Eigentiimern und unter gré3tméglicher Scho-
nung der bestehenden Nutzungen durchgefihrt werden.

Zustandsfeststellung

Vor Beginn der Bauarbeiten sind alle baulichen Anlagen, die sich im und am Baufeld und an den Bau-
feldgrenzen befinden, bzw. die vom AN als Baustellentransportwege, Zu- und Abfahrten genutzt wer-
den, sollen durch eine Zustandsfeststellung mit ausfihrlicher Fotodokumentation aufzunehmen (VOB,
Teil B 83 Abs. 4)

Die Zustandsfeststellung soll gemeinsam vom AN, der BOL/BU und dem Baulasttrager (bzw. Eigent-
mer) erfolgen. Die Zustandsfeststellung ist zu dokumentieren und zu protokollieren und von den Betei-
ligten zu unterschreiben.

Die Unterlagen der Zustandsfeststellung sind den Beteiligten zu Ubergeben.

Werden Verkehrswege von mehreren AN gemeinsam zur Abwicklung von Baustellenverkehr genutzt,
ist unter den Beteiligten eine Vereinbarung zur Nutzung und Haftung fur evtl. dadurch verursachte

Schaden abzuschlieRen.

Nach Abschluss der Arbeiten ist die Zustandsfeststellung mit den Beteiligten wie vor zu wiederholen.
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Der AN hat nachzuweisen, dass er allen Ansprichen Dritter nachgekommen ist. Durch eine Freistel-
lungserklarung hat der AN den AG von allen Anspriichen Dritter freizustellen.

Die Schlusszahlung kann von der rechtzeitigen Ubergabe der Freistellungserklarung abhangig gemach
werden.

Alle Aufwendungen fiir die Zustandsfeststellung sind einzurechnen.
Verkehrswege

siehe Zustandsfeststellung

Gewasser
Entfallt

Abdrift von Strahl- und Anstrichmitteln
Entfallt

Abdrift von chemischen Spritzmitteln
Entfallt

3.9 SICHERUNGSMASSNAHMEN

Die Sicherheit der Baustelle zu gewahrleisten obliegt allein dem AN. Dies beinhaltet auch MaRnahmen
zur Sicherung gegen Beschadigung, Feuer und Diebstahl. Die Lagerstatten sind zu sichern. Die Auf-
wendungen werden, abgesehen von den aufgefihrten Leistungspositionen, nicht gesondert vergutet.

Samtliche SchutzmaBnahmen wie Herstellung von Schutzgelandern, Bauz&unen, Absperrungen,
Schutz- und Fahrgeristen, Beleuchtung, Beschilderung, Sicherung der Baustelle usw. gehen zu Lasten
des AN.

Alle Baugruben, insbesondere in den arbeitsfreien Zeiten, sind durch geeignete MalRnahmen gegen
Abstirzen zu sichern. Dies betrifft vor allem die fahrbahnseitigen Absicherungen der Baugruben (mittels
entsprechend dimensionierten und hoch gefiihrten Verbauen)) fur z.B. Briickenbauwerke, Verkehrszei-
chenbriicken und -ausleger (Fundamente) oder sonstigen Griindungen, als auch die gelandeseitigen
Absicherungen, da sich in den Baubereichen jederzeit infolge von Verkehrsunféllen (insbesondere bei
Dunkelheit) betroffene Verkehrsteilnehmen und Hilfskrafte aufhalten kénnen. Es werden vom AN zum
Schutz des o6ffentlichen Verkehrs, der auf der Baustelle tatigen Personen als auch der Umwelt, alle
einschlagigen Sicherheitsvorschriften beachtet und eingehalten. Baugrubenbéschungen sind nach DIN
4124 auszubilden und durch geeignete Malinahmen vor Erosion zu schitzen. Alle Baugruben sind
nach Arbeitsende durch geeignete Manahmen gegen ,Absturz” zu sichern

Das Tragen von Warnwesten ist zwingend vorgeschrieben.

Auflagen fiir Wochenend- und Nachtarbeit

Fur Montage und Demontagearbeiten von Metallbauteilen sind ausschlie3lich Autokrane und Hub Stei-
ger bzw. Arbeitsbiihnen einzusetzen. Transportgenehmigungen fir beispielsweise Verkehrszeichen-
bricken und -ausleger sind vom AN bei der jeweiligen StraRenverkehrsbehdrde gesondert zu beantra-
gen (die Kosten hierflr sind in den entsprechenden EP’en der OZ'n ,VZB/VZA herstellen und montie-
ren“ einzurechnen).

Alle durch Abschnitt 3.9 anfallenden Kosten sind, sofern nicht anders geregelt, mit den EP*en der OZ'n
fur die Baustelleneinrichtung und -raumung abgegolten. Bzgl. der Sicherungen der in den Baubereichen
vorhandenen Leitungen, Entwasserungs- und sonstiger Einrichtungen / Anlagen gelten die Bestimmun-
gen der Ziffer 2.10 dieser Baubeschreibung.

Entwésserungsleitungen
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Der AN hat Sorge zu tragen, dass insbesondere Entwasserungsleitungen intakt bleiben.

Schutzgeriste, -gédnge und —wande fur 6ffentlichen Verkehr

Anprallschutz

Freihalten von Hochwasserquerschnitten

Hochwasser-, Kélte-, Eisschutz

Blitzschutz (Briickenbau)

Beriihrungsschutz, Erdung (Brickenbau)

3.10 BELASTUNGSANNAHMEN (Ingenieurbauwerke)

Briickenklasse, Lastenzug

Sonderlasten

Bodenkennwerte

Erddruck

Winddruck

Besondere Lastkombinationen

3.10.1 Brucke

3.10.1.0.Allgemeines

Das Bauwerk wird nach den Eurocodes bemessen. Die nachfolgend aufgefuihrten Hinweise zu den
Eurocodes sind zu beachten.

3.10.1.1: Hinweise zur Anwendung des Eurocode 0 im Briickenbau
A) Normen-Dokumente

DIN EN 1990:2010-12 Titel (deutsch): Eurocode: Grundlagen der Tragwerksplanung; Deutsche Fas-
sung EN 1990:2002 + A1:2005 + A1:2005/AC:2010

DIN EN 1990/NA:2010-12 Titel (deutsch): Nationaler Anhang - National festgelegte Parameter - Euro-
code: Grundlagen der Tragwerksplanung

DIN EN 1990/NA/A1:2012-08 Titel (deutsch): Nationaler Anhang - National festgelegte Parameter -
Eurocode: Grundlagen der Tragwerksplanung; Anderung Al

B) Hinweise zur Anwendung
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(1) Fur Brucken im Bereich der BundesfernstraRen ist das Nachweisverfahren mit Teilsicherheitsbei-
werten entsprechend DIN EN 1990, Kapitel 6 und DIN EN 1990, Anhang A2 ,Anwendung fir Bri-
cken® anzuwenden. Die direkte Anwendung probabilistischer Verfahren sowie die Anwendung der
versuchsgestitzten Bemessung in der Tragwerksplanung ist in der Regel nicht vorzusehen und
bedirfen der Zustimmung des Auftraggebers.

(2) Bei Temperatureinwirkungen ist in den Tabellen DIN EN 1990, A2.1 und A2.2 der Wert Yo = 0,6
durch den Wert ¥a = 0.8 7y ersetzen. Die FuRnote ¢ in DIN EN 1990, Tabelle A.2.1 und die
FuR3note a in DIN EN 1990, Tabelle A.2.2 gelten unverandert.

(3) Berichtigung: Im NDP zu A2.3.2, Tabelle A2.5 FuRnote (3) ist @1 durch ¥1 zu ersetzen.

(4) Abweichend zu DIN EN 1990, Tabelle NA.A.2.1 ist fur vertikale Einwirkungen aus Ful3gangerver-
kehr als Teilsicherheitsbeiwert I'@:suz der Wert 1,5 (statt 1,35) fur standige und voriibergehenden
Bemessungssituationen (S/V) bei den Nachweisen EQU und STR/GEO anzusetzen.
Im Anwendungsfall von Ful3note b von DIN 1991-2, Tabelle 4.4a gilt der Teilsicherheitsbeiwert
Y@sur =1 35, (Lastgruppe grla).

(5) Fur Menschenansammlungen, Dienstfahrzeuge auf Bricken, Verkehrslasten auf Hinterflllungen,
die Erddruck erzeugen, gelten die Teilsicherheitsbeiwerte nach DIN EN 1990, Tabelle NA.A.2.1
Zeile ,Alle anderen veranderlichen Einwirkungen®.

(6) Fur Militéarlasten nach STANAG 2021 kdnnen die Teilsicherheitsbeiwerte nach DIN EN 1990, Ta-
belle NA.A.2.1, Zeile ,Alle anderen veranderlichen Einwirkungen“ verwendet werden. Die -
Beiwerte der DIN EN 1990 Anhang A2, Tabelle A2.1 kénnen angewendet werden. Die (-
Beiwerte fur militdrische Regelfahrzeuge nach STANAG 2021 dirfen DIN EN 1990, Anhang A2,
Tabelle A2.1, Zeile ,Doppelachse” enthnommen werden.

3.10.1.2: Hinweise zur Anwendung des Eurocode 1, Teil 2: "Verkehrslasten auf Briicken" sowie
zu den Teilen 1-1 und 1-3 bis 1-7

A) Normen-Dokumente

DIN EN 1991-2:2010-12: Eurocode 1: Einwirkungen auf Tragwerke - Teil 2: Verkehrslasten auf Bru-
cken; Deutsche Fassung EN 1991-2:2003 + AC:2010

DIN EN 1991-2/NA:2012-08: Nationaler Anhang - National festgelegte Parameter - Eurocode 1: Einwir-
kungen auf Tragwerke - Teil 2: Verkehrslasten auf Briicken

Unter Einbeziehung der Teile von Eurocode 1, Teil 1:

DIN EN 1991-1-1:2010-12: Eurocode 1: Einwirkungen auf Tragwerke - Teil 1-1: Allgemeine Einwirkun-
gen auf Tragwerke - Wichten, Eigengewicht und Nutzlasten im Hochbau; Deutsche Fassung EN 1991-
1-1:2002 + AC:2009

DIN EN 1991-1-1/NA:2010-12: Nationaler Anhang - National festgelegte Parameter - Eurocode 1: Ein-
wirkungen auf Tragwerke - Teil 1-1: Allgemeine Einwirkungen auf Tragwerke - Wichten, Eigengewicht
und Nutzlasten im Hochbau

DIN EN 1991-1-3:2010-12: Eurocode 1: Einwirkungen auf Tragwerke - Teil 1-3: Allgemeine Einwirkun-
gen, Schneelasten; Deutsche Fassung EN 1991-1-3:2003 + AC:2009

DIN EN 1991-1-3/NA:2010-12: Nationaler Anhang - National festgelegte Parameter - Eurocode 1: Ein-
wirkungen auf Tragwerke - Teil 1-3: Allgemeine Einwirkungen - Schneelasten
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DIN EN 1991-1-4:2010-12: Eurocode 1: Einwirkungen auf Tragwerke - Teil 1-4: Allgemeine Einwirkun-
gen - Windlasten; Deutsche Fassung EN 1991-1-4:2005 + A1:2010 + AC:2010

DIN EN 1991-1-4/NA:2010-12: Nationaler Anhang - National festgelegte Parameter - Eurocode 1: Ein-
wirkungen auf Tragwerke - Teil 1-4: Allgemeine Einwirkungen - Windlasten

DIN EN 1991-1-5:2010-12: Eurocode 1: Einwirkungen auf Tragwerke - Teil 1-5: Allgemeine Einwirkun-
gen - Temperatureinwirkungen; Deutsche Fassung EN 1991-1-5:2003 + AC:2009

DIN EN 1991-1-5/NA:2010-12: Nationaler Anhang - National festgelegte Parameter - Eurocode 1: Ein-
wirkungen auf Tragwerke - Teil 1-5: Allgemeine Einwirkungen - Temperatureinwirkungen

DIN EN 1991-1-6:2010-12: Eurocode 1: Einwirkungen auf Tragwerke - Teil 1-6: Allgemeine Einwirkun-
gen, Einwirkungen wéahrend der Bauausfiihrung; Deutsche Fassung EN 1991-1-6:2005 + AC:2008

DIN EN 1991-1-6/NA:2010-12: Nationaler Anhang - National festgelegte Parameter - Eurocode 1: Ein-
wirkungen auf Tragwerke - Teil 1-6: Allgemeine Einwirkungen, Einwirkungen wahrend der Bauausfih-
rung

DIN EN 1991-1-7:2010-12 Titel (deutsch): Eurocode 1: Einwirkungen auf Tragwerke - Teil 1-7: Allge-
meine Einwirkungen - Aufl3ergewdhnliche Einwirkungen; Deutsche Fassung EN 1991-1-7:2006 +
AC:2010

DIN EN 1991-1-7/NA:2010-12 Titel (deutsch): Nationaler Anhang - National festgelegte Parameter -
Eurocode 1: Einwirkungen auf Tragwerke - Teil 1-7: Allgemeine Einwirkungen - Au3ergewdhnliche Ein-
wirkungen

B) Hinweise zur Anwendung
DIN EN 1991-2 mit DIN EN 1991-2/NA

(1) DIN-EN 1991-2 gilt nur fur zivile Verkehrslasten. Zur Beriicksichtigung von militéarischen Lastklas-
sen gilt das Nato-Standardisierungsiibereinkommen STANAG 2021. Die militérischen Lasten sind
mit dem Schwingbeiwert ¥ = 14-0008-I; =10 4, beaufschlagen. Der Schwingbeiwert ist
begrenzt auf @ = 1,25 fur Raderfahrzeuge und @ = L1 fur Gleiskettenfahrzeuge. Mit ' ist die
maf3gebende Lange in m bezeichnet.

@

(2) Soweit maflRgebend ist zur Berechnung der Einwirkungen in Querrichtung (lokaler Nachweis) eine
exzentrische Stellung der Doppelachsen des Lastmodells 1 (i. d. R. am Rand des rechnerischen
Fahrstreifens) anzunehmen. Bei lokalen Nachweisen ist, sofern ungtnstig wirkend, nur eine Achse
g1 Q1 pow. eine Radlast 07 * @g1 * @1 anzusetzen.

=12

(4) Beim Lastmodell 1 ist fiir Fahrstreifen { = 3 der Anpassungsfaktor Gqi Zu setzen.

(3) Fur Ermudungsberechnungen nach DIN EN 1991-2, 4.6.1 (3), ist die Anzahl der LKW-Fahrstreifen
in Abh&éngigkeit von den Regelquerschnitten nach den Richtlinien fur die Anlage von StraBen (RAS
Q) bzw. den Richtlinien fur die Anlage von Autobahnen (RAA) wie folgt festzulegen:

e Bei StralRen mit Regelquerschnitten bis RQ 15,5 nach RAS Q sind 2 LKW-Fahrstreifen anzu-
setzen.

e Bei Strallen mit Regelquerschnitten ab RQ 25 nach RAA bzw. RQ 26 nach RAS Q ist je
Fahrtrichtung 1 LKW-Fahrstreifen anzusetzen.

e Bei StraBen mit Regelquerschnitten ab RQ 31,5 B nach RAA bzw. RQ 33 nach RAS Q sind
je Fahrtrichtung 2 LKW-Fahrstreifen anzusetzen.

Seite 150 von 202



114411 - LS NRW - Baubeschreibung temperaturabgesenkte Asphalte - Vers. (04/25)

,, B 236 Dortmund, 2. + 3. TA — Grundhafte Erneuerung
’ von Betr.-km 4+720 bis Betr.-km 5+600, TA 2
/ von Betr.-km 5+600 bis Betr.-km 7+600, TA 3

StraBen.NRW

Landesbetrieb StraBenbau Nordrhein-Westfalen LOS 1 — StraBen- Und Bruckenbauﬂ

(4)

()

(6)

(7)

(8)

(9)

StraRen mit von den Regelquerschnitten der RAS Q bzw. der RAA abweichenden Querschnitten
sind sinngemanR zuzuordnen. Im Einzelfall kann auf Grund der Verkehrssituation der Ansatz wei-
terer LKW-Fahrstreifen erforderlich sein.

Fur Ermidungsberechnungen ist nach DIN EN 1991-2, Tabelle 4.5 die Verkehrskategorie wie folgt
festzulegen:

e Bundesautobahnen und StraBen mit zwei oder mehr Fahrstreifen je Fahrtrichtung sind der
Verkehrskategorie 1 zuzuordnen.

e StralRen bis Regelquerschnitt RQ 15,5 sind der Verkehrskategorie 2 zuzuordnen.

e Im Einzelfall kann auf Grund der Verkehrssituation die Zuordnung in eine hiervon abwei-
chende Verkehrskategorie erforderlich sein.

Fur Anpralllasten aus StralRenverkehr auf Pfeiler und andere stiitzende Bauteile gemaf3 DIN EN
1991-2, 4.7.2 bzw. 5.6.2 sowie fur Anpralllasten an ungeschitzte tragende Bauteile gemaf DIN
EN 1991-2, 4.7.3.4 gelten die Regelungen der DIN EN 1991-1-7 unter Beachtung der Hinweise zu
DIN EN 1991-1-7.

DIN EN 1991-2, 4.7.3.4 (2) ist nicht anzuwenden. Es sind die Bemessungswerte der Einwirkungen
in auBergewodhnlichen Einwirkungskombinationen nach DIN EN 1990, Tabelle A2.5. zu beriick-
sichtigen.

Im Anwendungsfalle von DIN EN 1990, 6.4.3.3 (4), 2. Spiegelstrich sind die Randbedingungen im
Einzelfall festzulegen (z. B. bei Hangerausfall einer Bogenbriicke).

Anpralllasten an Uberbauten aus StraRenverkehr unter Briicken gemaR DIN EN 1991-2, 4.7.2.2
bzw. DIN EN 1991-2, 5.6.2.2 sind nur beim Nachweis der Lagesicherheit des Uberbaues zu be-
ricksichtigen. Dies setzt voraus, dass das Bauwerk so robust ist, dass die Anpralllasten aufge-
nommen werden kdnnen. Bei leichten und filigranen Tragkonstruktionen sollten die Anpralllasten
aus Stralenverkehr unter Briicken beim Nachweis der Tragsicherheit des Bauwerks berticksichtigt
werden.

Die aquivalenten statischen Anprallkrafte auf Uberbauten sind nach DIN EN 1991-1-7, 4.3.2 zu
ermitteln.

Beim Nachweis von Anpralllasten nach DIN-EN 1991-2, 4.7.3.3 ist die Klasse fiir das zum Einsatz
kommende Fahrzeugriickhaltesystem und ggf. ergdnzende Regelungen der Technischen Uber-
wachungsliste fir Fahrzeug-Rickhaltesysteme in Deutschland der Bundesanstalt fur StraRenwe-
sen (BASt) zu entnehmen (siehe NDP zu DIN EN 1991-2, 4.7.3.3 (1)).

DIN EN 1991-1-1 mit DIN EN 1991-1-1/NA

)

(2)
3)

Der normative Verweis in DIN EN 1991-1-1, NCI zu 1.2 auf DIN 1072 und DIN-Fachbericht 101 ist
nicht anzuwenden.

Bei StraRenbriicken ist fur den Fahrbahnbelag die Wichte mit mindestens 25,0 kN/m3 anzusetzen.

Fur Mehreinbau von Fahrbahnbelag beim Herstellen einer Ausgleichsgradiente ist bei StralRenbri-
cken zusatzlich eine gleichméRig verteilte Last von 0,5 kN/m2 durchgehend uber die gesamte
Fahrbahnflache anzunehmen.
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(4) Fur Klappbricken gilt anstelle der Regelungen (3), dass bei der Berechnung von Antriebsvorrich-
tungen einschlie3lich der Verriegelungen zum Ausgleich von Ungenauigkeiten bei der Bestim-
mung der Eigenlast fur alle Zwischenstellungen zuséatzlich eine gleichmaRig verteilte Last von +
0,25 kN/m2 durchgehend Uber die Brickenflache anzusetzen ist.

(5) Lasten von Versorgungsleitungen und andere ruhende Lasten sind zu beriicksichtigen. Wenn sol-
che Lasten voriibergehend oder dauernd entfallen kénnen, sind dadurch entstehende ungiinstige
Lastzustéande zu beachten.

DIN EN 1991-1-3 mit DIN EN 1991-1-3/NA

(1) Bei geoffneten beweglichen Briicken - mit Ausnahme von Klappbriicken - sind die charakteristi-
schen Schneelasten unter Berlicksichtigung einer ungiinstigen Teil- oder Vollbelastung anzuneh-
men.

DIN EN 1991-1-4 mit DIN EN 1991-1-4/NA

(1) Es sind mindestens die Windlasten nach DIN EN 1991-1-4, Anhang NA.N anzusetzen.
(2) Vertikale Windkomponenten sind ggf. nach DIN EN 1991-1-4 zu bertcksichtigen.

(3) Die in den Tabellen DIN EN 1991-1-4, NA.N5, NA.N6, NA.N7 und NA.N8 angegebenen ¥ — Bei-
werte sind nicht anzuwenden. Es gelten die Y — Beiwerte nach DIN EN 1990, Tabelle A2.1 fir
StralRenbriicken bzw. Tabelle A2.2 fur Ful3gangerbriicken.

(4) Beider Berechnung und Bemessung von Larmschutzwanden auf Briicken einschlief3lich der loka-
len Lasteinleitung der Larmschutzwande in die Briicke gelten die Regelungen der ZTV-LSW 2006
in Verbindung mit dem Allgemeinen Rundschreiben Strallenbau (ARS) Nr. 05/2012. Bei vergleich-
baren Bauwerken (z.B. Irritationsschutzwande) ist entsprechend zu verfahren.

DIN EN 1991-1-5 mit DIN EN 1991-1-5/NA

(1) Fur vertikale linear veranderliche Anteile gilt DIN EN 1991-1-5, 6.1.4.1 (Verfahren 1). DIN EN 1991-
1-5,6.1.4.2 (Verfahren 2) und Anhang B sind nicht anzuwenden.

(2) DIN EN 1991-1-5, Tabelle 6.2 - Empfehlungen fiur die Werte von Keur zur Berlcksichtigung
unterschiedlicher Oberbelagsdicken wird berichtigt und um die Dicke des Belags von 80 mm er-
ganzt und ist wie folgt anzuwenden.

StralRen-, FuRganger- und Eisenbahnbricken
Typ 1l Typ 2 Typ 3
Stahlkonstruktionen Verbundkonstruktionen Betonkonstruktionen
Dicke des
Oberbelags | Oben war- | Unten wéar- | Obenwar- | Unten wéar- | Oben waér- | Unten war-
mer als un- mer als mer als un- mer als mer als un- mer als
ten oben ten oben ten oben
[mm] '1I"-ELC." ':"- U ':"-ELC." ':"-ELC." ':':ELCZ" ':"-EL: ra
ohne Belag 1,69 0,6 1,1 0,9 1,59 1,0
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50 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0
80 0,82 1,1 1,0 1,0 0,82 1,0
100 0,7 1,2 1,0 1,0 0,7 1,0
150 0,7 1,2 1,0 1,0 0,5 1,0
Schotter
(600 mm) 0,6 1,4 0,8 1,2 0,6 1,0

Diese Werte stellen den oberen Grenzwert fir dunkle Farben dar.

DIN EN 1991-1-6 mit DIN EN 1991-1-6/NA

1)

(@)

3)

(4)

DIN EN 1991-1-6, 3.1 (5) ist nicht anzuwenden. Soweit maRgebend sind Schneelasten in
Bauzustanden zu berlcksichtigen. Die Schneelasten sind nach DIN EN 1991-1-3 wie fur den
Endzustand zu ermitteln. Eine Abminderung in Abhangigkeit von der Wiederkehrperiode ist
nicht vorzunehmen. DIN EN 1991-1-6, Anhang 2, A.2.4 ist nicht anzuwenden.

Es gelten die Y — Beiwerte nach DIN EN 1990 Tabelle A2.1 fiir StraBenbriicken bzw. A2.2
fur FuRgangerbricken. DIN EN 1991-1-6, Tabelle NA.A1.2 ist nicht anzuwenden.

DIN EN 1991-1-6 Anhang 2, A23 wund A.25 sind nicht anzuwenden.

Es gilt ZTV-ING 5, Abschnitt 2.

DIN EN 1991-1-6, 4.11.2 ist nicht anzuwenden. Betonanh&dufungen und Ersatzlasten aus Ar-
beitsbetrieb sind entsprechend DIN EN 12812 zu bericksichtigen. Die dort angegebenen
Werte sind als charakteristische Werte anzusehen.

DIN EN 1991-1-7 mit DIN EN 1991-1-7/NA

1)

(2)

3)

(4)

()

AuRergewdhnliche Einwirkungen aus Schiffsverkehr sind nach DIN EN 1991-1-7, 4.6 zu er-
mitteln. Die Regelungen in DIN EN 1991-1-7, NCI zu 4.6.2 (4) zu bestehenden Briicken sind
nicht anzuwenden. Sofern nach NDP zu DIN EN 1991-1-7, 4.6.2 (4) eine Anprallenergie an-
gesetzt wird, darf unabhéngig davon die anzusetzende Anprallkraft 1 MN nicht unterschritten
werden.

Neben den Anpralllasten an Pfeiler sind die direkten Einwirkungen infolge Schiffsanprall auf
Grindungen und andere Bauteile zu bertcksichtigen. Die Einwirkungen sind dabei projekt-
spezifisch festzulegen.

Fir aulRergewodhnliche Einwirkungen aus Stral3enverkehr gilt DIN EN 1991-2. Dort wird spe-
zifisch DIN EN 1991-1-7 in Bezug genommen. Die nachfolgenden Hinweise sind zu beachten.

Anpralllasten nach (1) bis (3) auf tragende Bauteile sind am Gesamtsystem bis in den Bau-
grund zu verfolgen. Zum Nachweis der Tragféhigkeit des Baugrundes gilt DIN EN 1997-1 in
Verbindung mit DIN EN 1997-1/NA und in Verbindung mit DIN 1054.

Fur Anpralllasten aus StralRenverkehr auf Pfeiler und andere stitzende Bauteile gemafR DIN
EN 1991-2, 4.7.2 bzw. 5.6.2 sowie fir Anpralllasten an ungeschiitzte tragende Bauteile ge-
maf DIN EN 1991-2, 4.7.3.4 gilt DIN EN 1991-1-7, 4.3.1. Dabei ist zu beachten:
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Der Wert der Tabelle NA.2-4.1 Zeile 1 fir Fay wird berichtigt: Die statisch aquivalenten An-
prallkrafte betragen Fax= 1,5 MN und Fay= 0,75 MN.

Fur StraBen- und Geh- /Radwegbriicken sind mindestens die statisch aquivalenten Anprall-
krafte aus StralRenfahrzeugen der Tabelle NA.2-4.1 Zeile 2 mit den Werten Fax= 1,0 MN und
Fay= 0, 5 MN anzusetzen. Die FuBnote a der Tabelle NA.2-4.1 ist fir diese Briicken nicht
anzuwenden.

DIN EN 1991-1-7/NA, NCI zu 4.3.1(1) Anmerkung 1 ist nicht anzuwenden.
Es qilt:

Anprallgeféahrdete Stiitzen und Pfeiler von Briicken tber StraRen sind zusatzlich zur Bemes-
sung auf Anprall von Kraftfahrzeugen durch besondere Mal3hahmen zu sichern.

Als besondere MalRBhahmen gelten z. B. abweisende Leiteinrichtungen, die in mindestens 1 m
Abstand von den zu schiitzenden Bauteilen vorzusehen sind, oder Betonsockel unter den zu
schitzenden Bauteilen, die mindestens 0,8 m hoch sind und parallel zur Fahrtrichtung min-
destens 2 m und rechtwinklig dazu mindestens 0,5 m Uber die AuRenkante dieser Bauteile
hinausragen.

Besondere Mallinhahmen sind nicht erforderlich:

e in bzw. neben Stral’en innerhalb geschlossener Ortschaften mit Geschwindigkeitsbe-
schrankungen auf 50 km/h und weniger,

e neben Gemeinde- und Hauptwirtschaftswegen,

Es gelten zusatzlich die Regelungen und Festlegungen der Richtlinien fir passiven Schutz
an StralRen durch Fahrzeug-Rickhaltesysteme (RPS).

Montagestitzen und Lehrgeriiste sind durch angemessene konstruktive MaRnhahmen vor
Fahrzeuganprall zu sichern.

(6) Die Regelungen von (5) gelten auch fiir Eisenbahnbriicken.

3.10.1.3: Hinweise zur Anwendung des Eurocode 2, Teil 2: "Betonbricken" und Ergadnzende
Hinweise zur Anwendung des Norm-Entwurfs DIN EN 1992-2/NA (Ausgabe 2012-04)

A) Normen-Dokumente
DIN EN 1992-2:2010-12: Eurocode 2: Bemessung und Konstruktion von Stahlbeton- und Spannbeton-
tragwerken - Teil 2: Betonbriicken - Bemessungs- und Konstruktionsregeln; Deutsche Fassung EN
1992-2:2005 + AC:2008

Entwurf DIN EN 1992-2/NA:2012-04: Nationaler Anhang - National festgelegte Parameter - Eurocode
2: Bemessung und Konstruktion von Stahlbeton- und Spannbetontragwerken - Teil 2: Betonbriicken -
Bemessungs- und Konstruktionsregeln

Anmerkung zum Entwurf DIN EN 1992-2/NA:2012-04:

Der Nationale Anhang (NA) zu DIN EN 1992-2 ist im zustdndigen DIN-Normungsgremium inhaltlich
verabschiedet. Bis auf weiteres ist daher der Entwurf des NA unter Beachtung der ,Ergdnzenden Hin-
weise bei der Anwendung des Norm-Entwurfs DIN EN 1992-2/NA (Ausgabe 2012-04)“ zugrunde zu
legen.

Zu beachten ist: DIN EN 1992-2 nimmt entsprechend dem Konzept der Eurocodes Bezug auf DIN EN
1992-1-1. Die diesbeziiglichen nationalen Regelungen sind in E DIN EN 1992-2/NA:2012-04 enthalten
und dort ggf. auf briickenbauspezifische Belange angepasst.
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B) Hinweise zur Anwendung

1)

(2)

®3)

(4)

(5)

(6)

(7)

(8)

(9)

Beim Nachweis der Ermidung nach DIN EN 1992-2, Anhang NA.NN 106 gelten fiir Briicken mit
Bruckenbelagen nach ZTV-ING folgende Werte:
¥Yfae = 1,2

Nyears = 100 Jahre

Spannbetonbriicken mit Kastenquerschnitt sind — bis auf Ausnahmen (z. B. Briicken mit starken
Krimmungen) — in Mischbauweise oder mit Vorspannung mit ausschlie3lich externen Spannglie-
dern auszuschreiben. Es gilt DIN EN 1992-2, Anhang NA.TT

Fur Spannbetonbriicken mit Kastenquerschnitt und ausschlief3lich externen Spanngliedern gilt fur
den Nachweis der Betonrandzugspannungen im Bauzustand E DIN EN 1992-2/NA, Tabelle
7.101DE. Bei Ausnutzung der zuldssigen Betonrandzugspannungen gemaf E DIN EN 1992-2/NA
Tabelle 7.103DE sind die Durchbiegungen unter Beriicksichtigung des Steifigkeitsabfalls infolge
Rissbildung zu ermitteln.

Die Anwendung einer versuchsgestitzten Bemessung bei der Tragwerksplanung ist in der Regel
nicht vorzusehen und bedarf der Zustimmung des Auftraggebers.

Die linear-elastische SchnittgroRenermittlung soll nach DIN EN 1992-1-1,5.4 (2) i) unter der An-
nahme eines ungerissenen Querschnitts erfolgen. E DIN EN 1992-2/NA, NCI zu 5.4 (2) i) ist nicht
anzuwenden.

Das Verfahren nach der Plastizitétstheorie ist - mit Ausnahme des Anwendungsfalls von E DIN EN
1992-2/NA, NCI zu 5.6.1 (101) P - nicht anzuwenden.

Nichtlineare Verfahren diurfen - mit Ausnahme des Anwendungsfalls nach E DIN EN 1992-2/NA,
NDP zu 5.7 (105) fur schlanke Druckglieder — fur Bricken im Bereich der Bundesfernstrafl3en nur
mit Zustimmung des Auftraggebers angewendet werden.

Die Bauweise des E DIN EN 1992-2/NA, Anhang NA.UU ,Interne Vorspannung ohne Verbund in
Langsrichtung® ist bis auf weiteres fur Bricken im Bereich der Bundesfernstraflen nicht anzuwen-
den.

Die Verwendung von Leichtbeton ist nicht zuzulassen. Die Verwendung von Hochfesten Betonen
bedarf der Zustimmung des Auftraggebers.

Es ist ausschlieRlich Betonstabstahl und Betonstabstahl vom Ring zu verwenden. Betonstahl mit
@ = 32 mm st nicht zu verwenden. Eine Bewehrung mit Stabbiindeln ist nicht vorzusehen.

(10) Es durfen nur Spannstéhle verwendet werden, die der Klasse 1 nach E DIN EN 1992-2/NA, Tabelle

6.4DE ,Parameter der Ermudigungsfestigkeitskurven (Wéhlerlinien) fur Spannstahl* entsprechen.
Die Werte fur Klasse 1 sind durch eine allgemeine bauaufsichtliche Zulassung fir den Spannstahl
nachzuweisen.

(11) E DIN EN 1992-2/NA, Tabelle 7.101DE: Die Ful3note 3) der Tabelle 7.101DE ist nicht anzuwen-

den.

(12) E DIN EN 1992-2/NA, Tabelle 7.101DE ist im Bereich der Bundesfernstra3en auch fir Geh- und

Radwegbricken anzuwenden.

(13) Eine Abminderung des Teilsicherheitsbeiwerts ¥c nach DIN EN 1992-2/NA, NDP zu A.2.3(1)

darf auch bei Fertigteilen nicht vorgenommen werden.

(14) E DIN EN 1992-2/NA, Bild NA.G1 ist wie folgt zu &ndern:

In Bild NA.G1b) Yainr = 093 st 7 ersetzen durch YGinfizqu
Yosup = 1,50 ist zu ersetzen durch yg,sup,EQu

In Bild NA.G1c) YGinf = 100 st 7y ersetzen durch Y e.inf.sTa

Vasup = 130 5t 7y ersetzen durch YQ.sup,STR
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Dabei gelten die Teilsicherheitsbeiwerte fir EQU bzw. STR nach DIN EN 1990/Anhang A2 in Ver-
bindung mit DIN EN 1990/NA/AL.

Bild NA.G1 a) weist darauf hin, dass die geotechnische Nachweise nach DIN EN 1997-1 zu fihren
sind. DIN EN 1997-1 ist in Verbindung mit DIN EN 1997-1/NA und in Verbindung mit DIN 1054
anzuwenden. Bei der Festlegung der Teilsicherheitsbeiwerte fiir geotechnische Nachweise ist zu
beachten, dass nach DIN 1054, A 2.4.7.6.1, Tab. A 2.1 nicht zwischen den Arten der veranderli-
chen Einwirkungen wie Verkehrslasten, Temperatur, sonstige veranderliche Einwirkungen usw.
unterschieden wird.

(15) Die Anlage 4.1 ,Erganzende Hinweise bei der Anwendung des Norm-Entwurfs DIN EN 1992-

2/NA (Ausgabe 2012-04)" ist zu bericksichtigen.

Erganzende Hinweise zur Anwendung des Norm-Entwurfs DIN EN 1992-2/NA (Ausgabe 2012-

04)

A) Norm-Dokument

Entwurf DIN EN 1992-2/NA:2012-04: Nationaler Anhang - National festgelegte Parameter - Eurocode
2: Bemessung und Konstruktion von Stahlbeton- und Spannbetontragwerken - Teil 2: Betonbriicken -
Bemessungs- und Konstruktionsregeln

B) Hinweise zur Anwendung

(1)

)

NCI zu 2.3.1.3 (4):
Bei Betonbriicken darf Yeset = 1.0 gngesetzt werden.

NCI zu 2.8: Es ist zu erganzen:
NA.2.8 Bautechnische Unterlagen

NA.2.8.1 Umfang der bautechnischen Unterlagen

(1) Zu den bautechnischen Unterlagen gehdren die fir die Ausfihrung des Bauwerks notwen-
digen Zeichnungen, die statische Berechnung und — wenn fir die Bauausfuhrung erfor-
derlich — eine erganzende Projektbeschreibung sowie bauaufsichtlich erforderliche Ver-
wendbarkeitsnachweise fur Bauprodukte bzw. Bauarten (z. B. allgemeine bauaufsichtliche
Zulassungen).

(2) Zu den bautechnischen Unterlagen gehoren auch Angaben Uber den Zeitpunkt und die
Art des Vorspannens, das Herstellungsverfahren sowie das Spannprogramm.

NA.2.8.2 Zeichnungen

(1)P Die Bauteile, die einzubauende Betonstahlbewehrung und die Spannglieder sowie alle
Einbauteile sind auf den Zeichnungen eindeutig und tbersichtlich darzustellen und zu be-
mafen. Die Darstellungen missen mit den Angaben in der statischen Berechnung tber-
einstimmen und alle fuir die Ausfihrung der Bauteile und fir die Priifung der Berechnungen
erforderlichen Mal3e enthalten.

(2)P Auf zugehorige Zeichnungen ist hinzuweisen. Bei nachtraglicher Anderung einer Zeich-
nung sind alle von der Anderung ebenfalls betroffenen Zeichnungen entsprechend zu be-
richtigen. Ist die Anderung vom AG zu vertreten, werden die hieraus bedingten Kosten
vergltet.

(3)P Auf den Bewehrungszeichnungen sind insbesondere anzugeben:

- die erforderliche Festigkeitsklasse, die Expositionsklassen und weitere Anforderungen
an den Beton,

- die Betonstahlsorte und die Spannstahlsorte,

- Anzahl, Durchmesser, Form und Lage der Bewehrungsstéabe; gegenseitiger Abstand und
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3)

(4)

()

(6)

()
(8)

Ubergreifungslangen an StoRen und Verankerungslangen; Anordnung, MaRe und Aus-
bildung von Schweil3stellen; Typ und Lage der mechanischen Verbindungsmittel,

- Rittelgassen, Lage von Betonieréffnungen,

- das Herstellungsverfahren der Vorspannung; Anzahl, Typ und Lage der Spannglieder
sowie der Spanngliedverankerungen und Spanngliedkopplungen sowie Anzahl, Durch-
messer, Form und Lage der zugehorigen Betonstahlbewehrung; Typ und Durchmesser
der Hullrohre; Angaben zum Einpressmortel,

- bei gebogenen Bewehrungsstében die erforderlichen Biegerollendurchmesser,

- MalBnahmen zur Lagesicherung der Betonstahlbewehrung und der Spannglieder sowie
Anordnung, Maf3e und Ausfiihrung der Unterstitzungen der oberen Betonstahlbeweh-
rungslage und der Spannglieder,

- das VerlegemaR “» der Bewehrung, das sich aus dem Nennmaf? der Betondeckung
Cwom ableitet, sowie das VorhaltemaR £Caex der Betondeckung,

- die Fugenausbildung,
- gegebenenfalls besondere Mal3nahmen zur Qualitatssicherung.
NA.2.8.3 Statische Berechnungen

(1)P Das Tragwerk und die Lastabtragung sind zu beschreiben. Die Tragfahigkeit und die Ge-
brauchstauglichkeit der baulichen Anlage und ihrer Bauteile sind in der statischen Berech-
nung Ubersichtlich und leicht prifbar nachzuweisen. Mit numerischen Methoden erzielte
Rechenergebnisse sollten grafisch dargestellt werden.

(2) Fur Regeln, die von den in dieser Norm angegebenen Anwendungsregeln abweichen, und
fur abweichende aulergewohnliche Gleichungen ist die Fundstelle anzugeben, sofern
diese allgemein zugénglich ist, sonst sind die Ableitungen so weit zu entwickeln, dass ihre
Richtigkeit gepruft werden kann.

NA.2.8.4 Baubeschreibung

(1)P Angaben, die fir die Bauausfiihrung oder fiir die Prifung der Zeichnungen oder der stati-
schen Berechnung notwendig sind, aber aus den Unterlagen nach NA.2.8.2 und
NA.2.8.3 nicht ohne Weiteres entnommen werden kénnen, missen in einer Baube-
schreibung enthalten und erlautert sein. Dazu gehoéren auch die erforderlichen Angaben
fur Beton mit gestalteten Ansichtsflachen.

NCI Zu 3.1.1 (1)P, Abschnitt (NA.3) lautet:
(NA.3) Die Abschnitte 3.1 und 11.3.1 gelten fur Beton nach DIN EN 206-1 in Verbindung mit
DIN 1045-2.

NCI zu 3.2.1 (4) Anmerkung ist zu ersetzen durch:
Die Streckgrenze Tyt (Rs nach den Normen der Reihe DIN 488) und die Zugfestigkeit fer (

R nach den Normen der Reihe DIN 488) werden jeweils als charakteristische Werte defi-
niert; sie ergeben sich aus der Last bei Erreichen der Streckgrenze bzw. der Héchstlast, ge-
teilt durch den Nennquerschnitt.

NCI zu 3.2.5 (1), letzter Satz ist zu ersetzen durch:
Bei Bauteilen unter ermidungswirksamer Beanspruchung darf Betonstahl im Allgemeinen
nicht geschweil3t werden.

NDP zu 3.2.7 (2): Statt DIN EN 1992-1-1,3.2.7 (2) a) gilt:
"a) Ein ansteigender oberer Ast mit einer Dehnungsgrenze fud = 0,025

NDP zu 3.2.7 (2), Anmerkung 2 entfallt.
NCI zu 3.2.7 (2) ist zu streichen.
NCI zu 3.3.2 (4)P: Es ist zu ersetzen:
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©)

(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

(17)

(18)

(19)

(20)

(21)

~Relaxation® durch ,Relaxationsklassen®.

NDP zu 3.3.6 (7) ist zu ersetzen durch:
Bei der Querschnittsbemessung darf eine der folgenden Annahmen getroffen werden (siehe
Bild 3.10):

— < (0 IC
_ ein ansteigender Ast mit einer Dehnungsgrenze. fué = €5 T 0,025 = 0,9z,
(o
Dabeiist # " die Vordehnung des Spannstahls, oder
— ein horizontaler oberer Ast ohne Dehnungsgrenze.

Fooak

Das Verhaltnis For ist der Zulassung des Spannstahls zu entnehmen.

Tabelle 4.1, Zeile 2: Es ist zu ersetzen:
.Korrosion“ durch ,Bewehrungskorrosion®

NCI zu Tabelle 4.1: Ergiinzender Hinweis zu ,,6 Betonangriff durch chemischen Angriff der Um-
gebung*:

Grenzwerte fUr die Expositionsklassen bei chemischem Angriff XA sind in DIN EN 206-1 und
DIN 1045-2 angegeben.

NCI zu Tabelle 4.1, Anmerkung 4 gilt nicht.

NDP zu 4.4.1.2 (3) ist zu erganzen durch:

Liegen Spannglieder unter der Oberflache der Fahrbahnplatte oder der Deckplatte von Ful3-
géangerbricken, muss das Mindestmal® der Betondeckung der Hullrohre bei Vorspannung mit
nachtraglichem Verbund bzw. der Spannglieder bei Vorspannung mit sofortigem Verbund von
Langsspanngliedern = 100 mm bzw. von Querspanngliedern = 80 mm sein.

NCI zu 5.3.1: Die Definition fur la ist zu erganzen:

‘a Abstand der Schotte bzw. Quertrager
NCI zu 5.7, Gleichung (NA.5.12.1) lautet:

R. = R[ﬁ:ﬁ? ﬁ.-ﬁiﬁﬁifpc-.iﬁifpﬁj (NA.5.12.1)
“ Vg

Bild NA.5.103.1: Im Bildtitel ist zu korrigieren:
2w + Yo statt bw + bv*.

NDP zu5.8.6 (3): Es ist zu &ndern:

f-:l-: f-:l-'.
Clee " — or—
»(z. B.: Yc ) statt ,(z.B: Yo )t

NCI zu 6.1, Bild NA6.101: Es ist zu andern:

o
E. 7« R
Lor e statt,Fe(D) «

Abschnitt 6.2 ist teilweise doppelt abgedruckt:
Die 1. Textpassage ist zu streichen.

DIN EN 1992-1-1, Bild 6.5 ist zu erganzen:

Bei anderen Querschnittsformen, z. B. Kreisquerschnitten, ist als wirksame Breite i der Klei-
nere Wert der Querschnittsbreite zwischen dem Bewehrungsschwerpunkt (Zuggurt) und der
Druckresultierenden (entspricht der kleinsten Breite senkrecht zum inneren Hebelarm £ ) zu
verwenden.

NDP zu 6.2.3(2): In der Definition des Bemessungswertes Fcp st 2mal zu andern:

LJer < statt, Tea .

NCI zu 6.2.3(5) ist zu streichen.
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(22) NCI zu 6.2.3(6): Folgender Hinweis ist zu beachten:

In DIN EN 1992-1-1:2011-01, 6.2.3 (6), muss ® ersetzt werden durch
(23) NDP zu 6.2.4 (4), letzter Satz: Der Bezug ist zu korrigieren:
,0.2.3 (103)* statt ,6.2.3 (3)".

(24) NCI zu 6.2.5 (NA.6) ist zu korrigieren:
,Gleichung (6.7bDE)" statt ,Gleichung (NA.6.7b)*
NCI zu 6.2.5 (NA.6) ist vor dem letzten Satz zu ergénzen:
Bei dynamischer oder Ermiidungsbeanspruchung darf hier der Beiwert © nach 6.2.5 (2) an-
gesetzt werden.

(25) NCI zu 6.2.3 (104) Die Glelchungen (NA.6.29.1), (6.29) und (6.30) sind zu korrigieren:

Tee VP Vee Vo (NA.6.29.1)
T + (= =1
Rd,max ‘?r.' max

(Ts.: ) ( E ),1 (6.29)
TRL'.'..‘."!E'.« '?r.‘ max N

Togmar =2V = Gy ® fog®Ap-ts £t -sind - cosd (6.30)

(26) NCI zu 6.3.2 (NA.106): Es ist zu andern:
f-:l:: . E

fea =Cper— fea=a
» = “ Ve “statt, i Y “

(28) NDP zu 6.4.4 (1) ist zu ersetzen durch:

0,18
. N Crac = E—
- bei punktgestitzen Platten: Ye

1.-l|:.
— < 4
- Fur Innenstiitzen bei punktgestiitzen Platten mit d gilt jedoch:

Cou, =28, [Cll “'3+ﬂa)

Ye
k, =010
Vmin T wiein 6.2.2 (1)
;= 0,5 Sea
Der Biegebewehrungsgrad Pt ist zusatzlich auf fra zu begrenzen.
Betonzugspannungen Yer in Gleichung (6.47) sind negativ einzusetzen.

(29) NCI zu 6.4.4(2) ist zu ersetzen durch:
Gleichung (6.50) ist fehlerhaft und wird ersetzt durch folgende Gleichung:

1,4 d 106.50DE
Vrg,e = Crac - K "lﬂﬂ N fc.fc 3-2- EET!?!:'?!'Z'E ( )

Der Abstand “crir des maRgebenden Rundschnitts ist iterativ zu ermitteln (Bild NA.6.21.1).
&
— = 2,0 i
Fir schlanke Fundamente mit und Bodenplatten darf zur Vereinfachung der Rech-
nung ein konstanter Rundschnitt im Abstand 1.0 d angenommen werden.

0,15
Cos =

Rd, .
Fiur Bodenplatten und Stitzenfundamente gilt: i Yc

Innerhalb des iterativ bestimmten Rundschnitts darf die Summe der Bodenpressungen zu 100
% entlastend angesetzt werden. Wird zur Vereinfachung der Rechnung der konstante Rund-

schnitt im Abstand 1.0 - d angenommen, dirfen 50% der Summe der Bodenpressungen in-
nerhalb des konstanten Rundschnitts entlastend angenommen werden.
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Pmin i wie in 6.2.2(1)
Die resultierende einwirkende Querkraft Vea,rea nach Gleichung (6.48) sollte in jedem Fall
mindestens mit einem Lasterhéhungsfaktor 5 = 1,10 vergroRert werden.

In Gleichung (6.51) wird der Mindestwert fir den Lasterhthungsfaktor fir ausmittige Lasten
analog NCI zu 6.4.3 (3) erganzt:

b

fA=1+k-

.'1r:ir_|_.-':' u
2 =110 (NA.6.51.1)

Vegrea V

Der Bemessungswert des Durchstanzwiderstands Y&d.c nach Gleichung (6.50) ergibt sich in
N

mm? | Fir ausmittig belastete Fundamente mit klaffender Fuge im Rundschnittbereich unter
Bemessungseinwirkungen darf eine Berechnung mit Sektorlasteinzugsflachen erfolgen. Der
Abzugswert fur den Sohldruck ergibt sich dann jeweils in jedem Sektor separat.

ANMERKUNG Ein weiterer Ansatz zur Bestimmung des Lasterh6hungsfaktors 5 in Glei-
chung (NA.6.51.1) ist in DAfStb-Heft 600 enthalten.
(30) NCI Zu 6.4.5 (1), Definition des Bereich Reihe 1 ist zu korrigieren:
5107 statt, @1 d.h. es lautet: Reihe 1 (mit 03 -d ( 530 (0.5-d ), Hyae = 2,5
(31) Tabelle NA.6.1.1 und Bild NA.6.22.1: Es ist zu &ndern:

T e M.«

Nz« statt M “bzw. ,11Z 7 statt ,!x “ sowie M Ed.z “ statt M £a.x
»,1 Rand y“statt ,1 Rand z“ sowie ,2 Rand Zz“ statt ,2 Rand y*.

(32) Tabelle 6.3DE, 3. Zeile: Es ist zu streichen:
,Betonstahlmatten®.

(33) Erganzend zu 6.8.5 (3), Anmerkung: Es ist zu &ndern:
,0.3DE" statt ,,6.3N" bzw. ,,6.4DE" statt ,,6.4N".

(34) NCI zu 6.8.7(3): In der 1. Gleichung ist zu korrigieren:
Jer < statt Tagff ™

(35) NCI zu 6.8.7(4): Es ist zu korrigieren:
Vra,c « statt, Vi(Rd. ct) ™

(36) NA.6.110.2 (NA.107) ist zu korrigieren:
»Anhang NA.VV.109“ statt ,Anhang NA.UU.109°"

(37) Tabelle 7.101DE, Ful3note 3): Es ist zu korrigieren:
MN MN

m? “statt,, mm?*«

2

(38) NCI zu 7.3.2 (105), (NA.108), 1.Satz ist ,,Anforderungsklasse D* zu ersetzen. Der Satz lautet:
Fur die horizontale Mindestbewehrung zur Begrenzung der Rissbreite von Bauteilen der Unter-
bauten, die an bestehende Bauteile betoniert werden, ist eine Bemessung flr die Kategorie
~Stahlbetonbauteile allgemein“ nach Tab.7.101DE bzw. Tab.7.102DE vorzunehmen.

(39) NCI zu 7.3.2 (105), (NA.110), Es ist zu &ndern:
(NA.110) An Arbeitsfugen ist keine die Fuge kreuzende Mindestbewehrung gemaR Gleichung
(7.1) erforderlich, wenn die unter der seltenen Einwirkungskombination und ggf. unter den
mafigebenden charakteristischen Werten der Vorspannung am Querschnittsrand ermittelten
N

.
Betondruckspannungen = vom Betrag her groRer als mm-= sind.

(40) NDP zu 7.3.4(101): Die Definitionen zur Gleichung (7.8) sind zu korrigieren:
JEsm “ statt ,Tem “ bzw. ,Fom “ statt ,Fem

(41) Bild NA.8.11.1: Es ist zu andern:
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(42)

(43)

(44)

(45)

(46)

(47)

(48)

(49)

(50)

(51)

(52)

(53)

(54)
(55)

(56)

(57)

(58)

(59)

~,Querbewehrung” statt ,Querbewegung nach Absatz 6*

In E DIN 1992-2/NA ist die Bildbezeichnung zu &ndern:
,Bild 8.15DE" statt ,Bild 8.15"

Gleichung (NA.8.19.1) lautet:

Frax) = + 0.5 Vzz(x) - (cotf — cotw) (NA.8.19.1)

34,
z

Bild 8.17.DE: In der Legende ist zu andern:
,Ubertragungslange* statt ,Ubertragung®

NCI zu 8.10.3, (NA.104)P: Es ist zu korrigieren:
"Dr:' =¥p- P.‘.‘":C‘..‘.":E.‘a.‘ (mit ¥e = 1,35 )

NCI zu 8.10.4 (105) P, letzter Satz: Es ist zu korrigieren:
"Tabelle 8.101DE" statt "Tabelle 5.6"

NCI zu 8.10.4, Tabelle 8.101DE: Es ist die Tabellennummer zu korrigieren:
"Tabelle 8.101DE" statt "Tabelle 8101DE"

NCI zu 9.2.1.2(2): es ist zu ersetzen:

”U sFF. < gtatt ”‘r'JEff.f “«

Hinweis zu NDP zu 9.2.2(5):
Das NDP legt den Mindestbewehrungsgrad Frw.min fest.

NCI zu 9.4.3(3) ist zu erganzen:
N

Fex pzw. Fx sind mit inren Zahlenwerten in mm? dimensionslos in Gleichung (9.11DE) ein-
zusetzen.

NCI zu 9.5.2(4):
DIN EN 1992-1-1, 9.5.2 (4), 2. Satz ist zu streichen und durch NCI zu 9.5.2 (4) zu ersetzen.

NCI zu 9.5.3 (2) Die Bildbezeichnung ist zu korrigieren (3x):
,Bild 8.5DE" statt ,Bild NA.8.5*

NCI zu 9.6.2 (NA.103), 1. Satz: Der 1. Satz ist zu &ndern in:
Der Abstand zwischen zwei benachbarten vertikalen Staben darf bei Briicken nicht Giber der

2-fachen Wanddicke oder 200 mm Jiegen (der kleinere Wert ist maRgebend).

NCI zu 9.6.4(103): Das NCI ist dem Abschnitt 9.6.3 zuzuordnen;
Der 1. Satz erhélt die Abschnittsnummer: (NA.103)

NCI zu 113. 2 (5) entféllt

Tabelle C.2DE: 1. Spalte, letzte Zeile ist zu &ndern:
,»Charakteristische Werte“ statt ,Mindestwerte*

Tabelle NA.J.4.1: ist zu &ndern:
Die FuRBnote 1) ist zu streichen. Die Ful3note 2) lautet: siehe Absatz (4)

NCI zu Anhang NA.NN: Der Anhang ist normativ
Anhang NA.NN Bild A.106.1, und Bild A.106.2: Die Legenden sind zu erganzen:
WX Stutzweite in m“ und Y Beiwert 451

NCI zu NA.NN.106.3.2, (101): In der Gleichung zur Ermittlung von fed.fat ist zu korrigieren:
JHee “ statt &«

NCI zu NA.NN.106.3.2, (102): Im letzten Satz ist zu korrigieren:
W =1cgtat ¥ =1«
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(60)

Anhang NA.VV.109: Es ist in Bild A und B zu &ndern:
Biigelabstand bzw. Wendelabstand: ,= 100 «statt = 120 «

Dicke der Zerschellschicht (schraffierte Flache): ,= 125 “ statt ,= 100 «
Anhang NA.VV.109, Bild NA.VV.1: Es ist zu erganzen:

Legende

1,2, 3 Bugel

4 Langsbewehrung
5 aulRere Wendel

6 innere Wendel

7 Fahrtrichtung

F

siehe DIN EN 1991-1-7/NA:2010-12, Tabelle NA.2-4

3.10.1.4: Hinweise zur Anwendung des Eurocode 3, Bemessung und Konstruktion von Stahl-

bauten

A) Hinweise zur Anwendung von DIN EN 1993-1

(1)

Aufgrund der Regelung des BMVI im Rundschreiben vom 10.3.15 gilt folgendes:
Der Angang C zu DIN EN1993-1-5:2010-12 ,Berechnungen mit der Finite-Element-Methode
(FEM)* darf nicht angewendet werden.

B) Hinweise zur Anwendung von DIN EN 1993-2 mit DIN EN 1993-2/NA

1)

(@)

®)

(4)

()

Zu DIN EN 1993-2/NA-NDP Zu 7.1(3) :

Die Stahlkonstruktion von Briicken ist iiberhéht herzustellen. Zur Festlegung der Uberhéhung ist
die quasi standige Einwirkungskombination (ohne Temperatur) zugrunde zu legen. Dabei ist fur
StraBenbricken w2 = 0,20 (vgl. DIN EN 1990/NA, NDP zu A2.2.6 (1) Anmerkung 1) anzusetzen.

Zu EN 1993-2/NA, NPD zu 2.1.3.4(1):

Passive Schutzeinrichtungen gemafd RPS sind nicht geeignet, den Anprall auf Hanger oder Seile
von Stral3enbriicken zu verhindern.

Der Nachweis der Standsicherheit des Gesamtbauwerks von Stabbogenbriicken ist deshalb mit
Ausfall eines Hangers als auRergewdhnliche Bemessungssituation nachzuweisen.

Fur die Bertuicksichtigung des Ausfalls von Seilen gilt der nationale Anhang zum Teil 1-11.
Zu EN 1993-2/NA, NDP zu 6.2.2.5(1)

Das Verfahren mit wirksamen Querschnitten ist bei Tragern mit nicht lAngsausgesteiften Stegble-
chen anzuwenden.

Zu DIN EN 1993-2,8.1.7.4
Der Abschnitt gilt nur fir sekundare Bauteile. Bauteile sind dann als sekundér einzustufen:

— falls Risswachstum in dem kritischen Querschnitt die Spannungen im Restquerschnitt ver-
ringert (verformungsinduzierte Risse) und zum Stillstand kommt oder

— das Versagen eines Bauteils nicht zu einem Teil- oder Gesamtversagen der Bricke fuhrt.
Haupttragelemente sind Elemente, deren Versagen zu einem Teil- oder Gesamtversagen
der Brucke fuhrt.

Beim Nachweis der Werkstoffermidung nach DIN EN 1993-2, Kapitel 9 sind auch bei der Ermitt-
lung der schadigungsaquivalenten Spannungsschwingbreite die Einflisse aus Nebenspannungen
(z.B. Quer- bzw. Profilverformung, Nebenspannung in Fachwerken) zu beriicksichtigen. Zur Er-
mittlung des Schadensaquivalenzfaktors A ist fir StraBenbriicken u.a. mindestens folgender Bei-
wert anzusetzen:

A=1,10
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(6) Fur StralRenbriicken ist bei der Bemessung von gleitfesten Schraubverbindungen die Reibflache
entsprechend ZTV-ING Teil 4, Abschnitt 3 vorzubereiten. Der Reibbeiwert p darf dann
entsprechend Gleitflachenklasse A mit p = 0,50 angesetzt werden. Er ist durch ein Prifzeugnis
einer zertifizierten Stelle nachzuweisen. Grundlage fir die Prufung sind die TL- und TP-KOR
Stahlbauten.

3.10.1.5: Hinweise zur Anwendung des Eurocode 4, Bemessung und Konstruktion von Ver-
bundtragwerken aus Stahl und Beton

A) Hinweise zur Anwendung DIN EN 1994-2 mit DIN EN 1994-2/NA

(1) Fahrbahnplatten aus Betonfertigteilen ohne zusatzlichen Aufbeton geman DIN EN 1994-2, 8.1 (1)
sind nicht zulassig.

(2) Fur die Berechnung der Schnittgrof3en gelten die Erganzungen zur ZTV-ING.

3.10.1.6: Auslegung von DIN EN 1993 und DIN EN 1994 zur Bemessung ausgesteifter Trager /
Abgrenzung der Querschnittsklassen 3 und 4

(1) Der nachfolgende Auslegung von DIN EN 1993 und DIN EN 1994 zur Abgrenzung der Quer-

schnittsklassen 3 und 4 wurde vom DIN im Internet (www.nabau.din.de) verdffentlicht und ist ge-
manR eines Rundschreibens des BMVI vom 10.3.15 anzuwenden:
LAusgesteifte Querschnitte von Briicken dlirfen in Querschnittsklasse 3 eingestuft werden, wenn
fur alle Querschnittsteile (Gurte, Stege, Steifen) ein Stabilitdtsversagen vor Erreichen der Streck-
grenze ausgeschlossen ist, d.h. die Abminderungsbeiwerte fur Stabilitatsversagen o (rho) und
(chi) (einschlieBlich knickstabahnlichem Verhalten, Drillknicken bei Flachsteifen und mehrachsia-
len Versagensmechanismen) gleich eins sind.*“

3.10.2 Besondere Lastkombinationen fur die Lagerbemessung

Die Ermittlung der fur die Lagerbemessung maRgeblichen Krafte und Bewegungen erfolgt nach DIN
EN 1337, DIN 4141-13, DIN EN 1990/NA/NA.E, ZTV-ING Teil 6, Abschnitt 8, und den jeweiligen natio-
nalen Ausstattungszulassungen des Deutschen Institutes fir Bautechnik (DIBt). Bei Briicken mit Nord-
Siudausrichtung ist bei der Ermittlung der horizontalen Lagerkrafte der horizontale Temperaturunter-
schied im Uberbau nach DIN EN 1991-1-5 und 1991-2 stets zu beriicksichtigen. Bei in horizontaler
Richtung statisch unbestimmt gelagerten Stahliberbauten sind bei der Bemessung der Lager auch die
Auswirkungen aus dem Einbau des Asphaltbelages zu bertcksichtigen.

Brickentragwerke sind im Allgemeinen so auszulegen, dass abhebende Lagerkrafte und damit ver-
bundene Zuglager nicht erforderlich werden.

Fur spéatere Belags- und Kappenerneuerung ist der Lastfall ,Halbseitige Belags- und Kappenerneue-
rung® Uber die gesamte Bauwerkslange in das Tragwerk einzurechnen. Die Feldweiten, insbesondere
Endfelder, Lagerspreizungen und Endquertrager sind so zu gestalten, dass dieser Lastfall keine abhe-
benden Lagerkrafte erzeugt.

3.10.3 Verkehrszeichenbricken

Windlasten
Grundsatzlich ist die Tragkonstruktion der Windzone Il nach ZTV-ING Teil 8, Abschnitt 3 zuzuordnen.

Schnee- und Eislasten
Die Tragkonstruktion liegt in Schneelastzone 1.
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3.11 VERMESSUNGSLEISTUNGEN, AUFMASSVERFAHREN

Allgemeines

Vor Baubeginn ist der Urzustand des Baubereiches (Urgelande, vorhandene Fahrbahndecken) nach
Lage und Hohe gemeinsam mit dem AG aufzunehmen.

Alle zur Urgelandeaufnahme, Baudurchfiihrung, Schlussbestandsaufnahme, Abrechnung, etc. erfor-
derlichen Vermessungsarbeiten sind vom AN auszuflihren. Unverziiglich nach Auftragserteilung wer-
den daher vom AN alle zur Bauausfiihrung erforderlichen Vermessungsarbeiten vorgenommen.

Sie dienen als Grundlage fiur die Bearbeitung der Ausfiihrungsunterlagen.

Es gelten die Regelungen der ZTV-Verm StB 01 sowie der DIN 18299.

Aufmafd des AN fir VZB-Standorte im Rand- und Mittelstreifen

Der AG weist darauf hin, dass die Entwurfsunterlagen nach vorhandenen Planen gefertigt wurden, de-
ren Ubereinstimmung mit der Ortlichkeit in der Planungsphase nicht Uberpruft werden konnte.

Es gehdrt daher zu den Leistungen des AN, vor Baubeginn die Geometrie des Baubereiches (Urge-
lande, Fahrbahn etc.) nach Lage und H6he vermessungstechnisch aufzunehmen.

Die in den Ubersichtszeichnungen dargestellten, relativen Hohen sowie der dargestellte Bundesstra-
Renquerschnitt beziehen sich auf den Endzustand.

In Anlehnung an die in den Ubersichtsskizzen angegebenen Stationen werden die endgiiltigen Stand-
orte der VZ-Trager gemeinsam zwischen dem AN und der ortlichen Bauiiberwachung in der Ortlichkeit
festgelegt.

Die Ausfuhrungszeichnungen ,Konstruktionsubersicht* sind anhand der vom AN 6rtlich durchgefihrten
AufmaRe (Querprofile, Abstdnde und Héhen etc.) mit allen Fahrstreifenmarkierungen und Héhen der
befestigten Fahrbahnréander am Querschnitt selbst, sowie der Ausbauplanung des AG fir den entspre-
chenden Baubereich zu erstellen.

Bei Strallenneubaumalinahmen sind Aufmaf3e ggf. aufgrund der vorhandenen aktuellen Planungsun-
terlagen entbehrlich.

Bei der Konstruktion der Mindesthdhen fur die Anprallsockel Giber OK FBR sind die Langs- und Quer-
gefalleverhaltnisse der Fahrbahn zu beachten.

Die genauen Lagen von allen Versorgungsleitungen kénnen aus den entsprechenden Ausfiihrungspla-
nen entnommen werden. Diese sind dann vor Ort mit den jeweiligen Verlegefirmen bzw. Versorgungs-
tragern festzustellen.

Der AG behalt sich in allen Baustadien, Prufungs- bzw. Kontrollmessungen vor und ist bei der Durch-
fuhrung dieser Arbeiten in jeder Beziehung zu unterstiitzen. Vermessungsarbeiten, die vom AN ausge-
fuhrt werden missen, sind mindestens eine Woche vorher bei der Bautiberwachung des AG anzumel-
den.

Nach Beendigung der Arbeiten werden vom AN Lage, Hohen und Stationierung fur die Stahlkonstruk-
tionen und Anprallsockel nachgemessen und in die Bestandsplane (insbesondere in die Konstruktions-
Ubersichten) eingetragen.

In der Ortlichkeit erstellen AN und AG bzw. dessen Bauiliberwachung ein gemeinsames AufmaR.
Zwischenaufmal3e sind vor Ort entsprechend dem Baufortschritt aufzustellen. Der AG ist rechtzeitig zu

verstandigen. Abrechnungsskizzen sind auf Anweisung des AG beizufligen.
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Die AufmaRanfertigung erfolgt entsprechend den Richtlinien fiir das Abwickeln von Vertragen im Stra-
Ren- und Bruckenbau (Rv-Stb 6/92) sowie der HVA. Dabei muss die genaue Lage einzelner Details
den Unterlagen zweifelsfrei zu entnehmen sein. Die Aufmafblatter sind dem AG zu ubergeben. Die
Vermessungsarbeiten (speziell Festpunkte und Korrekturparameter) sind vor Ausfihrung mit dem AG
abzustimmen.

Die verorteten Daten je Standort sind dem AG gemaR vorgegebenen Musterblatt (Besondere Anlage
A 52) im xls-Format zur Verfigung zu stellen. Die Verortungsdaten sind zudem in die Dokumentation
in die Bestandsunterlagen einzupflegen.

Die zu verorteten Anlagen bzw. Einrichtungen sind in Abstimmung mit den AG zu treffen.

Nach Festlegung der Standorte erfolgt ein erstmaliges Einmessen der Lage der 0.g. Einrichtungen fur
die Ausflhrungsplanung des AN. Nach Fertigstellung sind die Komponenten dann abschliel3end in
Lage und Héhe ein zu messen.

Der AN hat alle anfallenden Vermessungsarbeiten durch eine anerkannte Fachkraft fir Vermessung
ausfuhren zu lassen. Dieser ist dem AG namentlich zu benennen und die Qualifikation schriftlich
nachzuweisen.

Aufmalverfahren

Die Vermessungsunterlagen sind in Absprache mit der ortlichen Baulberwachung des AG so aufzu-
stellen, dass sie in zweckmaRiger Form fiir die Abrechnung der Arbeiten verwendet werden kdnnen.
Von den gemeinsam erstellten Aufmal3en erhalt der AG direkt nach der Messung die vom AN und AG
abgezeichneten Aufmafblatter im Original.

Die Aufmale und die vermessungstechnische Aufnahme abrechnungsrelevanter Daten sind rechtzeitig
(mind. 2 Tage vorher) anzukindigen und durch den AN und AG bzw. seinem Vertreter gemeinsam
durchzufiihren und zu protokollieren. Die Protokollierung erfolgt durch den AN. Sie sind so darzustellen,
dass sie den Zusammenhang zur BaumafRnahme durch Orts- und Stationsangaben eindeutig und so-
fort erkennen lassen. Nach Erfordernis sind Aufmafiskizzen / Abrechnungszeichnungen zu erstellen.

Im Allgemeinen erfolgt die Abrechnung der Leistung nach dem vom AG vorgegebenen Bausoll. Wird
das Bausoll vom AN unterschritten, erfolgt eine Abrechnung nach dem Bauist, soweit dieses vom AG
tollerriet wird. Bei Uberschreitung des Bausolls erfolgt die Abrechnung nach Bausoll. Der Mehreinbau
wird nicht vergutet, auch wenn dieser innerhalb von Toleranzen der angewendeten Vorschriften, zu-
satzlichen technischen Vertragsbedingungen usw. liegen. Ausgenommen hiervon sind Einheitspreis-
anpassungen entsprechend der geltenden Vorschriften.

Ausfihrungsplanung Brickenbau:

1. Die vorliegenden Bauwerksentwirfe wurden mit dem Mafstabsfaktor 1,000 erstellt.
Als Grundlage diente ein Lageplanausschnitt im amtlichen Raumbezugssystem des Landes
NRW:
Lagestatus: 489 (ETRS89)
Projektion: UTM, Zone 32 U

2. Ausfuhrungsplanung
[] Die Ausfiilhrungsplanung Briickenbau soll ebenfalls auf der Grundlage dieses Lageplan-
ausschnitts mit dem Maf3stabsfaktor 1,000 erfolgen.

Hinweis: Die im Lageplanausschnitt im Landeskoordinatensystem abgebildete Topogra-
phie kann nicht direkt mit der Ausfihrungsplanung Brickenbau verglichen werden, da im
Landeskoordinatensystem der Malstabsfaktor der Projektionsverzerrung beriicksichtigt
werden muss.
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[] Die Ausfiihrungsplanung Briickenbau soll in einem ortlichen Koordinatensystem mit dem
MafRstabsfaktor 1,000 durchgefiihrt werden. Es wird die Ubergabe folgender Daten ver-
einbart:

[] Lageplanausschnitt im értlichen Koordinatensystem ( mit Zwangspunkten)
[] Achshaupt- und Kleinpunkte im ortlichen Koordinatensystem

] Format:

[] Passpunkte (Transformationspunkte)
Liste mit Koordinaten sowohl im amtlichen Koordinatensystem als auch im ortlichen
Koordinatensystem.

Mit Hilfe dieser Passpunkte kénnen Daten von einem Koordinatensystem in das andere
Uberfuhrt werden.

3. Vor Baubeginn wird durch die regionale Vermessung des AG das zur Ausfuhrungsplanung
passende Festpunktfeld Gibergeben.

Nachweis der Frastiefen

Es ist ein Nachweis der Frastiefen zu fihren (Abschnirprotokoll). Hierzu sind tGber die sich nicht ver-
andernden Rander aulRerhalb der Frasflache unmittelbar nach dem Frasgang Abstandsmessungen von
einer Schnur durchzufiihren und zu dokumentieren. Es sind alle 25 m in Langsrichtung jeweils in 50 cm
Entfernung vom linken und rechten Rand Messungen durchzufihren.

Nachweis der Schichtdicken (StraRenbau)

Der Nachweis der Schichtdicken flir Asphaltschichten ist - soweit nicht nach Einbaugewicht abgerech-
net wird - durch eines der elektromagnetischen Dickenmessverfahren geman den

TP D-StB 12 zu fihren. Die Messreflektoren sind fur jeden Fahrstreifen im Abstand von

50 m versetzt zu verlegen.

Auf einer gefrasten Unterlage sind Aluminium-Ronden nach den TP D-StB 12, Tabelle 1 zu verwenden.
Fur die Seitenstreifen und im Bereich von Rad-Gehwegen wird ebenfalls ein Abstand der Messreflek-
toren von 50 m gefordert.

Bei Stral3en- und Wegeanschliissen sind mindestens zwei Messstellen je Anschluss anzulegen.

Im Bereich von Bauwerken ist eine elektromagnetische Dickenmessung aufgrund der vorhandenen
Bewehrung nicht méglich. In diesen Féllen ist die Schichtdicke durch Abstandsmessungen von einer
Schnur nachzuweisen.
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Die Schichtdickenmessung ist méglichst gemeinsam vom AN und AG durchzufiihren. Der AG erhalt
direkt nach der Messung die vom AN und AG abgezeichneten Aufmaf3blatter im Original.

Die Auswertung der Schichtdicken erfolgt durch den AN. Die Ergebnisse dieser Messungen sind Be-
standteil der Schlussrechnung.

Der AN hat die Messreflektoren (selbstklebende Aluminiumfolie fur Binder- und Tragschichten sowie
einseitig beschichtete Aluminiumplatten zur Auflage auf die Frostschutzschicht) zu stellen, zu applizie-
ren und zu messen.

Bei fehlenden bzw. defekten Folien ist die Schichtdicke ggf. anhand von Bohrkernen nachzuweisen.

3.12 PRUFUNGEN

Eignungsprifungen

Bei Eignungsprifungen ist anzugeben, ob es sich um einen Primarbaustoff oder um einen Ersatzbau-
stoff gemalf’ ErsatzbaustoffV mit entsprechender Klassifizierung gemaf Anlage 1, Tabelle 1 bis 3 han-
delt.

Eigenuberwachungsprifungen
Die Eigenuberwachungsprotokolle gemafR ZTV FRS Abschnitt 4.2 sind bei der Abnahme zur Einsicht
vorzulegen.

Alle nach den Vorschriften erforderlichen Nachweise, Priifzeugnisse und Eignungsprifungen sind dem
AG in 3-facher Ausfertigung rechtzeitig vor Baubeginn (mindestens 10 Tage vor Beginn der jeweiligen
Arbeiten) mit Angabe der jeweiligen OZ in 3-facher Ausfertigung einzureichen.

Die Auswertungen und Ergebnisse der Eigentiberwachungsprifungen sind spatestens mit der Schluss-
rechnung vorzulegen. Der Auftragnehmer hat dem Auftraggeber die Erstprifungsberichte fir verwen-
dete Materialien zu Gbergeben.

Hinweis: Fiir die Priifungen ist besonders auf die ZTV-ING, Teil 1 hinzuweisen. Kosten fiir die Uberwa-
chungen werden nicht gesondert vergutet.

Beton - Fremdiberwachung

Die Baustelle ist als UK 2-Baustelle bei einer zugelassenen Betonpriifstelle anzumelden und wahrend
der gesamten Bauzeit fremd zu tGiberwachen. Die Eigeniiberwachungsergebnisse und der Abschluss-
bericht sind dem Auftraggeber in Kopie zu tibergeben.

Kontrollprifungen (Stralenbau)

Bei Deckschichten werden die Ebenheitsmessungen mit einem Planographen durchgefihrt.

Es werden Prufungen von Bitumen durchgefihrt.

Der AN stellt hierfur sicher, dass Asphaltmischanlagen liefern, die eine Entnahmemdéglichkeit fur Bitu-
menproben zwischen Tank und Mischer, also im Zulauf zum Mischer, haben.

Die Probenahme von Frischbitumen fur die zu liefernden Asphaltmischgutarten und —sorten erfolgen in
Anwesenheit des Auftraggebers in der Asphaltmischanlage durch einen Mitarbeiter bzw. Bevollméch-
tigten des Werkes.

Der AN koordiniert die Probenahme unter Beriicksichtigung des Baufortschritts.

Die Probenmenge fiur jede Probenahme betragt 3 x 2 Liter Bitumen.

Der AN hat dem AG den Erstprifungsbericht fir das verwendete Bitumen zu tbergeben.
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Kontrollprifungen (Ingenieurbauwerke))

Beton, Stahlbeton )

Leistungen der Uberwachung des Einbaus von Beton der Uberwachungsklassen 2 durch anerkannte
Prifstellen werden nicht gesondert vergutet und sind in die entsprechenden Positionen einzukalkulie-
ren.

Stahl

Die Werke, in denen die Fertigung der Metallteile und des Korrosionsschutzes erfolgt, hat der AN dem
AG innerhalb von 14 Kalendertagen nach Zuschlagserteilung schriftlich und verbindlich mitzuteilen.
Sollte sich der Aufwand fir die Kontrollprifungen durch Verschulden des AN nachweislich erhdhen, so
sind die dadurch entstandenen Mehrkosten durch den AN zu tragen.

Holz bzw. Sonstige

Muster fur Bauteile

Entfallt

Guteprifungen von Pflanzen und Pflanzenteilen (Landschaftsbau)

Entfallt

Dingemittel und chemische Mittel (Landschaftsbau)

Entfallt

Saatgutproben (Landschaftsbau)

Entfallt

3.13 ZUSAMMENFASSENDE ANGABEN FUR DIE ERARBEITUNG DES SI-
CHERHEITS- UND GESUNDHEITSSCHUTZPLANES (SiGe-Plan)

3.14 ARBEITS- UND UMWELTSCHUTZ
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4  AUSFUHRUNGSUNTERLAGEN

Allgemeines zu den Ausfiihrungsunterlagen Ingenieurbauwerke

Auf der Baustelle darf die Ausfihrung grundséatzlich nur nach gepriften und vom AG mit Freigabe-
/Gesehenvermerk versehenen Ausfihrungsunterlagen erfolgen.

Beim Einreichen der Ausfuhrungsunterlagen in mehreren Teilen gilt als Eingangstermin der Eingang
der letzten Unterlagen.

Die Uberpriifung der Ausfiihrungsunterlagen im Rahmen der Freigabe erfolgt seitens des AG stichpro-
beartig und bezieht sich nur auf gewisse Grundmalfie, nicht auf Maf3ketten usw. Fir die Richtigkeit der
vom AN vorgenommenen, vertragsgemallen Ausarbeitungen der v.g. Unterlagen haftet der AN ohne
Einschrankungen.

Der AG weist darauf hin, dass die Entwurfsunterlagen nach vorhandenen Pléanen gefertigt wurden, der
Ubereinstimmung mit der Ortlichkeit in der Planungsphase nicht iberpriift werden konnte. Es gehort
daher zu den Leistungen (ohne gesonderte Vergutung des AN ein genaues Aufmald der drtlichen Ge-
gebenheiten anzufertigen und danach seine Ausflhrungsunterlagen auszuarbeiten (siehe Punkt Ver-
messungsleitungen/ -arbeiten).

4.1VOM AUFTRAGGEBER ZUR VERFUGUNG GESTELLTE AUSFUHRUNGSUN-
TERLAGEN

Siehe Verzeichnis der ,Sonstigen Anlagen® mit allen zugehdrigen Anlagen.

4.2VOM AUFTRAGNEHMER ZU ERSTELLENDE ODER ZU BESCHAFFENDE
AUSFUHRUNGSUNTERLAGEN

Erlduterung des Bauablaufes
Der Auftragnehmer legt spatestens 14 Arbeitstage nach Auftragserteilung einen detaillierten Bauablauf
mit Erlauterung zu diesem vor. Der Bauablaufplan ist als MS-Project-Dokument zu erstellen.

Baustelleneinrichtungsplan

Der Auftragnehmer legt spéatestens 14 Arbeitstage nach Auftragserteilung den Baustelleneinrichtungs-
plan in 4-facher Ausfertigung dem Auftraggeber zur Zustimmung (Kenntnisnahme) vor.

Aus dem Baustelleneinrichtungsplan sind nicht nur die vorgesehene Art der Einrichtung, sondern auch
die vorgesehene Ausbildung der Zufahrt zur Baustelle vom vorhandenen Stral3ennetz und die vorge-
sehene Abfilhrung des Schmutzwassers erkennbar.

Der Auftragnehmer holt vor Abgabe des Baustelleneinrichtungsplanes von dem zusténdigen Stral3en-
baulasttréager die Zustimmung zu der gewdahlten Baustellenzufahrt und von den Wasseraufsichtsbehor-
den die Genehmigung zur vorgesehenen Abfiihrung des Schmutzwassers ein.

Bauablaufplan
Ein Bauablaufplan ist die grafische Darstellung der organisatorischen und zeitlichen Ablaufe aller not-

wendigen Arbeiten sowie deren Abhangigkeiten voneinander.

Bauablaufplane sind als Balkenplan (Gantt-Diagramm) oder als Weg-Zeit-Diagramm einschlief3lich des
kritischen Weges darzustellen. Der kritische Weg ist der Weg vom Anfang bis zum Ende eines Bauab-
laufplanes auf dem die Summe aller Pufferzeiten minimal wird.

Balkenpléane stellen die zeitliche Lage der einzelnen Arbeitsschritte (Vorgange) und die Dauer der Vor-
gange eines Projektes dar.

Im Weg-Zeit-Diagramm wird neben der Dauer und dem Termin des jeweiligen Vorganges auch dessen
Ort dargestellt.

Seite 169 von 202



114411 - LS NRW - Baubeschreibung temperaturabgesenkte Asphalte - Vers. (04/25)

B 236 Dortmund, 2. + 3. TA — Grundhafte Erneuerung

(’ von Betr.-km 4+720 bis Betr.-km 5+600, TA 2
von Betr.-km 5+600 bis Betr.-km 7+600, TA 3
StraBen.NRW
Landesbetrieb StraBenbau Nordrhein-Westfalen LOS 1 — StraBen_ Und Bruckenbau“

Der Detailierungsgrad des Bauablaufplanes ist dem jeweiligen Projekt anzupassen. Mindestens die
Hauptgewerke und die vertraglichen Termine (vgl. BVB) sind darzustellen. Erfolgt die Bauausfuhrung
nach Teilabschnitten, sind diese auch im Bauablaufplan darzustellen. Bei Notwendigkeit sind Verkehrs-
fuhrungs- und Sperrphasen sowie Pufferzeiten anzugeben.

Wahrend der Bauausfiihrung ist durch den Auftragnehmer ein Vergleich zwischen Soll- und Ist-Termi-
nen vorzunehmen und der Bauablaufplan fortzuschreiben. Der Vergleich zwischen Soll- und Ist-Termi-
nen ist darzustellen.

Die Fortschreibung des Bauablaufplanes wird regelmaRig bei Anderungen des Bauablaufes nétig.

Die Vertragstermine (vgl. BVB) und der darauf aufgestellte Bauablaufplan gelten fir einen unbehinder-
ten Bauablauf.

GemaR § 6 Abs. 2 Nr. 1 ¢ VOB/B werden Ausfuhrungsfristen verlangert, soweit die Behinderung durch
héhere Gewalt oder andere fur den Auftragnehmer unabwendbare Umstande verursacht ist.
In diesem Fall erfolgt ebenfalls eine Fortschreibung des Bauablaufplanes.

Bauzeitenplan
Es ist ein Bauzeitenplan vom Auftragnehmer vorzulegen. In dem Bauzeitenplan werden wéhrend der

Baudurchfuhrung die Ist-Leistungen den Soll-Leistungen gegentbergestellt.

Zahlungsplan
Es ist ein Zahlungsplan vom Auftragnehmer vorzulegen.

Ingenieurbauwerke
Ausfuhrungsunterlagen

Ausfuhrungspldne, Vermessungsunterlagen

Pruflauf: Nach Eingang der ungepriften Ausfuhrungsunterlagen beim AG ist seitens des AN eine be-
notigte Prifzeit von ca. 6 Wochen Zu kalkulieren.
Voraussetzung hierfir ist die Richtigkeit und Prufbarkeit der Unterlagen (wie z. B. vorliegen
der Uberbaustatik zur Priifung der Unterbauten und Lager).

Sollten Ausfuihrungsunterlagen nachgereicht werden mussen oder Fehler enthalten, welche
eine Uberarbeitung seitens des AN erforderlich machen, beginnen die 6 Wochen Prifzeit
erneut.

Fur die Prufung des Prifingenieurs sind ergéanzend 20 Kalendertage einzurechnen.

Fur den Austausch der Ausfuhrungsplane, Statik und sonstiger Dokumente (Materialzeugnisse usw.)
wird das digitale Planmanagementsystem der EPLASS Project Collabration GMBH, Schweinfurter
StraBe 11, 997080 Wirzburg eingesetzt und ein Projektraum zur Verfigung gestellt. Stralen.NRW
Ubernimmt die Kosten und stellt die Anzahl an Zugéangen fur den Projektraum wahrend der Vertrags-
laufzeit zur Verfiigung. Der Baufirma, inklusiv der Nachunternehmer, werden 6 Zugangsrollen zur Ver-
fugung gestellt. Die gesamte Planabwicklung mit allen Beteiligten lauft ausschlieRlich Uber das zur Ver-
figung gestellte Planungssystem.

Fur den Zugriff auf den EPLASS FullClient wird das Programm Citrix WorkspaceApp bendétigt. Das
Programm kann kostenfrei Uber die folgende Internetseite herunterladen werden: https://www.e-
plass.de/download/zugangssoftware.html

Transportplane

Vom Bieter sind auf Verlangen ein Erlauterungsbericht Giber die vorgesehene Art der Baudurchfiihrung
und ein Transportplan mit den vorgesehenen Straenbenutzungen fur die Baustofftransporte vorzule-
gen. Aus dem Transportplan muss die Straf3enbelastung in LKW/Std. und die voraussichtliche Dauer
der StralRenbenutzung fur die einzelnen Massenguter erkennbar sein. Der vorgelegte Transportplan
wird kein Vertragsbestandteil und dient nur zur Priifung der Durchfiihrbarkeit des Angebotes. Werden
wahrend der Bauzeit einzelne Stralenziige gesperrt, und die Baustoffe missen tber andere Stralen
transportiert werden, so kann der Auftragnehmer daraus keine Mehrforderungen ableiten.

Erlauterungsbericht und Transportplan zum Angebot
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Vom Bieter sind auf Verlangen ein Erlauterungsbericht Giber die vorgesehene Art der Baudurchfiihrung
und ein Transportplan mit den vorgesehenen StralRenbenutzungen fir die Baustofftransporte vorzule-
gen. Aus dem Transportplan muss die Stra3enbelastung in LKW/Std. und die voraussichtliche Dauer
der Stral3enbenutzung fur die einzelnen Massenguter erkennbar sein.

Der vorgelegte Transportplan wird kein Vertragsbestandteil und dient nur zur Prifung der Durchfihr-
barkeit des Angebotes.

Bestandsunterlagen

Die Bestandsiibersichtszeichnung ist gemaf dem CAD- Standard ,Erzeugung, Austausch und Archi-
vierung von CAD- Daten im Konstruktiven Ingenieurbau” des Landesbetriebes Stralenbau zu erzeu-
gen.

Der CAD- Standard steht als *.pdf Datei im Internet unter http://strassen.nrw.de zur Verfligung.

Standsicherheitsnachweis (Ingenieurbauwerke)

Modellversuche (Ingenieurbauwerke)

Dokumentationsaufnahmen

Die Lichtbilder sollen den wesentlichen Bauablauf dokumentieren und werden vom AN in digitalisierter
Form auf CD-ROM dem AG Ubergeben. Format der Lichtbilder: digitalisiert oder gescannt im JPEG-
Format. Die Auflésung der Fotos mit Digitalkameras soll mind. 1024 x 768 Pixel betragen. Das Ein-
scannen von Bildern soll mit einer Auflésung 300 dpi im Farbmodus erfolgen. Die Dateigrol3e eines
Bildes im JPEG-Format darf max. 300 KB betragen. Das Komprimierungsverhaltnis bzw. die Bildquali-
tat ist so zu wahlen, dass durch die Komprimierung keine fiir den Sachverhalt wesentlichen Bildinfor-
mationen verloren gehen.

Bauwerksbuch (Ingenieurbauwerke)

Bauwerkssanierung der Bricke im Zuge der B 236 Uber ,Auf dem Brink“ 4410-525

Die Anpassung des Bauwerksbuchs gehért zu den Bestandsunterlagen. Die Ausgabe der Bauwerks-
daten zur Bearbeitung durch den AN mit dem Programmsystem SIB-Bauwerke erfolgt in Abhéngigkeit
des zu bearbeitenden Datenvolumens fiir einen moglichst minimalen Zeitraum. Die Daten, die system-
bedingt fur die Bearbeitung durch den AN gesperrt sind (z.B. Maske Sachverhalte) sind dem AG als
ges. Anlage zum Bauwerksbuch zu Gbergeben. Die Bearbeitung der Bauwerksdaten hat in der zum
Zeitpunkt der Erstellung der Bauwerksbuicher (i.d.R. zum Ende der MalBhahme) aktuellen SIB-BW Ver-
sion des AG zu erfolgen.

Gepriifte statische Bemessung der Aufstellvorrichtungen und Fundamente fur ortsfeste Ver-
kehrszeichen in Seitenaufstellung

Es gilt fur alle Aufstellvorrichtungen aul3er fur die der Standardverkehrszeichen sowie die Bemessung
von Verkehrszeichenbrucken und Kragarmen.

Regenwasserbehandlungsanlagen
Der Auftragnehmer hat folgende Unterlagen vor Beginn bzw. im Verlauf der Bauausfihrung eigenver-
antwortlich zu erstellen, zur Priifung vorzulegen und freigegeben umzusetzen:

- pruffahige statische Berechnung des Gleitschienenverbaus,

- Bemessung der Grundwasserabsenkung (bei Einsatz von Vakuumspiulbohrfiltern),

- Bestands- und Abrechnungsplane gemaR Leistungsverzeichnis,

- ggf. Produktnachweise und Einbaubestatigungen fir wesentliche Bauteile (Rohre, RWBA, Drosse-
lorgane etc.).
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Alle Unterlagen sind fristgerecht und vollstandig vorzulegen. Etwaige Verzégerungen infolge verspa-
teter oder unvollstandiger Unterlagen gehen zu Lasten des Auftragnehmers

4.3DEM AUFTRAGNEHMER ZU UBERTRAGENDE AUFTRAGGEBERAUFGA-
BEN

Anzeigepflichten fiir den Einbau von Ersatzbaustoffen gemaR ErsatzbaustoffV 8§22

Bei anzeigepflichtigen Ersatzbaustoffen ist der Auftragnehmer gegeniber der zustédndigen Behérde
anzeigepflichtig.

Die Voranzeige hat spatestens 4 Wochen vor Beginn des Einbaus zu erfolgen. Die Abschlussanzeige
hat der Auftragnehmer spatestens 2 Wochen nach Abschluss der Baumalinahme, an die zustandige
Behorde zu uberstellen. Die Anzeigen haben gemald dem Muster der ErsatzbaustoffV, Anlage 8 zu
erfolgen. Dem AG ist unmittelbar die Vor- und Abschlussanzeige zu Uberstellen.
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5 ZUSATZLICHE TECHNISCHE VERTRAGSBEDINGUNGEN

5.1 ANZUWENDENDE ZUSATZLICHE TECHNISCHE VERTRAGSBEDINGUNGEN
Siehe auch Ziffer 5 des Angebotsschreibens.

VGVF BSW O 2013

Es gelten die ,Anforderungen an den Nachweis der Leistungsfahigkeit von Betonschutzwanden in
Ortbetonbauweise — Vergleichsverfahren BSW Ortbeton (VGVF BSW O 2013" in Verbindung mit dem
ARS Nr. 18/2013

Bezugsquelle: www.bast.de

Technische Lieferbedingqungen

Technische Lieferbedingungen (TL), die in der Baubeschreibung und in den hier unter Ziffer 5.1 auf-
gefuhrten Zuséatzlichen Technischen Vertragsbedingungen bzw. Vorschriften (ZTV ...) nicht mit einer
bestimmten Fassung aufgefuhrt sind, sind in der zum Er6ffnungs- / Einreichungstermin gltigen Fas-
sung maf3gebend.

Es gelten die Technischen Lieferbedingungen fir Gesteinskérnungen im Stralienbau, Ausgabe
2004/Fassung 2023 (TL Gestein-StB 04/23) mit FGSV 613, TL Gestein-StB 04/23, Korrekturen Stand:
13. Oktober 2023

Bezugsquelle: FGSV

Bei Widerspruchen Materialwerten in den Tabellen der Ersatzbaustoffverordnung und denen  im
Anhang D der TL Gestein-StB 04/23 gelten die Materialwerte der Ersatzbaustoffverordnung
vorrangig.

Es gelten die Technischen Lieferbedingungen fur Baustoffgemische zur Herstellung von Schichten
ohne Bindemittel im Stral3enbau, Teil: Glteliberwachung, Ausgabe 2020/Fassung 2023 (TL G SoB-
StB 20/23)

Bezugsquelle: FGSV

Es gelten die Technischen Lieferbedingungen fur Gabionen im Stralenbau, Ausgabe 2016/ Fassung
2023 (TL Gab-StB 16/23)
Bezugsquelle: FGSV

Es gelten die Technischen Lieferbedingungen fiir gebrauchsfertige Viskositatsveranderte Bitumen,
Ausgabe 2022 — TL VBIt-StB.
Bezugsquelle: FGSV

Es gelten die technischen Lieferbedingungen fiir Sonderbindemittel und Zubereitungen auf Bitumen-
basis, Ausgabe 2015 — TL Shit-StB 15.
Bezugsquelle: FGSV

Es gelten die Technischen Lieferbedingungen fur die Bauliche Erhaltung von Verkehrsflachenbefesti-
gungen, Teil: Gutetiberwachung, Teil: Ausfihrung von Dinnen Asphaltdeckschichten in Kaltbau-
weise, Ausgabe 2015 (TL G DSK-StB 15)

Bezugsquelle: FGSV

Es gelten die Technischen Lieferbedingungen fir die Bauliche Erhaltung von Verkehrsflachenbefesti-
gungen, Teil: Gitetiberwachung, Teil: Ausfiihrung von Oberflachenbehandlungen, Ausgabe 2015 (TL
G OB-StB 15)

Bezugsquelle: FGSV

Es gelten die Technischen Lieferbedingungen fiir die Bauliche Erhaltung von Verkehrsflachenbefesti-
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gungen, Teil: Gitetiberwachung, Teil: Ausfiihrung von Diinnen Asphaltdeckschichten in Heil3bau-
weise auf Versiegelung, Ausgabe 2015 (TL G DSH-V-StB 15)
Bezugsquelle: FGSV

Es gelten die TL Beton-StB 07 mit Anderungen und Erganzungen gemaRR ARS Nr. 04/2013 (siehe
5.4) mit Anlage ,WS-Grund- und Bestatigungsprufung zur Beurteilung der Eignung von groben Ge-
steinskérnungen fir die Feuchtigkeitsklasse WS*

Bezugsquelle: FGSV

Es gelten die TL Transportable Schutzeinrichtungen 97 mit den Anderungen gemafR ARS 5/1999 vom
15.12.1998 und der Anderung gemaR ARS Nr. 08/2016 vom 11.04.2016.
Bezugsquelle: FGSV

Es gelten die Technischen Lieferbedingungen fiur Markierungsmaterialien, Ausgabe 2023 (TL M 23)
Bezugsquelle: FGSV

Es gelten die TL-SP 99 mit den Anderungen geméaR Abschnitt 5.3
Bezugsquelle: FGSV

Es gelten die Technischen Liefer- und Prufbedingungen fur Sichtzeichen (TLP Sichtzeichen 2023)
Bezugsquelle: BASt

Es gelten die Technischen Lieferbedingungen fir transportable Lichtsignalanlagen (TL transportable

LSA 2023)
Bezugsquelle: BASt

Technische Prifvorschriften

Technische Prifvorschriften (TP), die in der Baubeschreibung und in den hier unter Ziffer 5.1 aufge-
fuhrten Zusatzlichen Technischen Vertragsbedingungen bzw. Vorschriften (ZTV ...) nicht mit einer be-
stimmten Fassung aufgefuhrt sind, sind in der zum Eroffnungs- / Einreichungstermin guiltigen Fas-
sung maf3gebend.

Es gelten die Technischen Prifbedingungen fur Markierungssysteme (TP M 2018)
Bezugsquelle: BASt

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen

ZTV Verm — StB 01, Ausgabe 2001

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fiir die Bauvermessung im Stral3en-
und Briickenbau (ZTV Verm — StB 01), Ausgabe 2001

Bezugsquelle: FGSV

ZTV E-StB 17

Zusétzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fur Erdarbeiten im Stralenbau, Aus-
gabe 2017

Bezugsquelle: FGSV

ZTV Ew-StB 14

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fiir den Bau von Entwéasserungseinrich-
tungen im StralRenbau, Ausgabe 2014

Bezugsquelle: FGSV

ZTV Baumpflege 17

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fir Baumpflege, Ausgabe 2017
Bezugsquelle: FLL
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ZTV La-StB 18

Zusétzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fiir Landschaftsbauarbeiten im Stra3en-
bau, Ausgabe 2018

Bezugsquelle: FGSV

ZTV SoB-StB 20

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fiir den Bau von Schichten ohne Binde-
mittel im StralRenbau, Ausgabe 2020, mit Korrekturblatt Stand: Mai 2021

Bezugsquelle: FGSV

ZTV Asphalt-StB 07/13

Zusétzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fur den Bau von Verkehrsflachenbefes-
tigungen aus Asphalt, Ausgabe 2007/Fassung 2013

Bezugsquelle: FGSV

ZTV BEA-StB 09/13

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fiir die Bauliche Erhaltung von Ver-
kehrsflachenbefestigungen — Asphaltbauweisen, Ausgabe 2009/Fassung 2013

Bezugsquelle: FGSV

ZTV Beton-StB 07

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fur den Bau von Tragschichten mit hyd-
raulischen Bindemitteln und Fahrbahndecken aus Beton, Ausgabe 2007

Bezugsquelle: FGSV

ZTV RDO Beton-StB 20

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fiir den Bau von Verkehrs-flachen bei
Anwendung der RDO Beton, Ausgabe 2020

Bezugsquelle: FGSV

ZTV BEB-StB 15

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fir die bauliche Erhaltung von Ver-
kehrsflachenbefestigungen — Betonbauweisen, Ausgabe 2015

Bezugsquelle: FGSV

ZTV Fug-StB 15

Zusétzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fur Fugen in Verkehrsflachen, Ausgabe
2015

Bezugsquelle: FGSV

ZTV Pflaster-StB 20

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien zur Herstellung von Verkehrsflachen mit
Pflasterdecken, Plattenbel&gen sowie von Einfassungen, Ausgabe 2020,

Bezugsquelle: FGSV

ZTV-ING

Zusétzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fur Ingenieurbauten,

Ausgabe Dezember 2023

Bezugsquelle: BASt, VkBI-Verlag bzw. FGSV fir die Teile 7-4, 6-1bis 6-5, 6-7 und 8-1 der ZTV-ING

ZTV-Lsw 22

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fur die Ausfuhrung von Larmschutzwan-
den an StralRen, Ausgabe 2022, Allgemeines Rundschreiben Stralenbau (ARS) Nr. 22/2022 des
Bundesministers fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung vom 02.11.2022.

Bezugsquelle: FGSV
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M EBGS-LSW

Merkblatt uber Entwurfs- und Berechnungsgrundlagen fiir Grindungen und Stahlpfosten von Larm-
schutzwanden und Uberflughilfen an StraRen, Ausgabe 2018

Allgemeines Rundschreiben Straenbau (ARS) Nr. 15/2018 des Bundesministers fur Verkehr und di-
gitale Infrastruktur vom 17.08.2018 (verdffentlicht im Verkehrsblatt Heft 18/2018 vom 29. 09. 2018).
Bezugsquelle: FGSV

ZTV VZ 2011

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fiir vertikale Verkehrszeichen, Ausgabe
2011, Allgemeines Rundschreiben StralRenbau (ARS) Nr. 9/2011 des Bundesministeriums fir Ver-
kehr, Bau und Stadtentwicklung

Die Abschnitte 7.1, 7.2 und 7.3 der ZTV VZ 2011 sind durch das ARS 02/2022 (Grundsatze fir die
passiv sichere Aufstellung von Verkehrszeichen) aktualisiert worden

ZTV-M 13

Zusétzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fur Markierungen auf Stral3en, Ausgabe
2013

Bezugsquelle: FGSV

ZTV-SA 97

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fir Sicherungsarbeiten an Arbeitsstel-
len an StralBen, Ausgabe 1997

Bezugsquelle: FGSV

mit ,Allgemeinem Rundschreiben Stralenbau Nr. 18/1999* (ARS Nr. 18/1999) des Bundesministeri-
ums fir Verkehr, Bau und Wohnungswesen vom 17. August 1999:

Abschnitt 6.11.1 der ZTV-SA wird durch die im ARS Nr. 18/1999 angegebene Fassung ersetzt.
Bezugsquelle: VkBI-Verlag

Bezugsquelle: VkBI-Verlag

Siehe auch Ziffer 3.1 Verkehrsfuhrung, Verkehrssicherung

ZTV transportable LSA 2023

Zusatzliche technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fir transportable
Lichtsignalanlagen, Ausgabe 2023

Bezugsquelle: BASt

ZTV FRS 2013, Fassung 2017

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fiir Fahrzeug-Ruckhaltesysteme

(ZTV FRS 2013, Fassung 2017)

Bezugsquelle: FGSV

Mit Anderungen und Erganzungen gemaR Abschnitt 1.1.1 StraRenbau; Ausstattung.

Die in Abschnitt 1, Absatz 11 der ZTV FRS aufgefiihrten Unterlagen sind dem AG spatestens 2 Wo-
chen vor Beginn der Ausflihrung vorzulegen.

Verzeichnis der Bezugsquellen:

StralRen.NRW : Landesbetrieb StralRenbau Nordrhein-Westfalen,
Fachcenter Telekommunikation Kamen, Zollpost 24, 59174 Kamen

FGSV : FGSV-Verlag GmbH
Wesselinger S
tralBe 17
50999 KolIn

Seite 176 von 202



114411 - LS NRW - Baubeschreibung temperaturabgesenkte Asphalte - Vers. (04/25)

,, B 236 Dortmund, 2. + 3. TA — Grundhafte Erneuerung
’ von Betr.-km 4+720 bis Betr.-km 5+600, TA 2

/ .
von Betr.-km 5+600 bis Betr.-km 7+600, TA 3
StraBen.NRW
Landesbetrieb Strafenbau Nordrhein-Westfalen LOS 1 — ’,StraBen_ und Bruckenbaull
BASt : Bundesanstalt flir Strallenwesen

BriderstralRe 53
51427 Bergisch Gladbach

VKBI-Verlag : Verkehrsblatt-Verlag Borgmann GmbH & Co. KG
Schleefstral3e 14, 44287 Dortmund

5.2 ANDERUNGEN DER TL-SP 99

Der Korrosionsschutz von Schutzplankenholmen Profil A und Profil B kann entweder durch das
Stiuckverzinken nach EN ISO 1461 (Ausgabe 10/2009) oder alternativ durch die Verwendung von
kontinuierlich schmelztauchveredeltem Stahlband (,Bandverzinken®) mit Zink (Z)- nach EN 10346-
S250GD+Z600 bzw. mit Zink-Aluminium (ZA)-Uberzug nach EN 10346-S250GD+ZA300 (jeweils Aus-
gabe 10/2015) erfolgen.

5.3ANDERUNGEN UND ERGANZUNGEN DER TL Beton-StB 07

zu Abschn. 2.1.2 der TL Beton-StB 07 (Gesteinskérnungen und Baustoffgemische)

Abschnitt 2.1.2 der TL Beton-StB07 beginnend mit Satz 4, Seite 15 ,Fur Gesteinskérnungen, die in
Fahrbahndecken aus Beton verwendet werden sollen,...“ bis einschlieRlich Satz 12, Seite 16 ,Die
Stellungnahme zum Beton muss von einem der Gutachter erstellt worden sein, die die Eignung der
Gesteinskdrnung bestatigt haben.*

nicht mehr anzuwenden.

Stattdessen gelten nachfolgende Regelungen:

Der Nachweis der Unbedenklichkeit der gewahlten groben Gesteinskérnung nach DIN EN 12620 mit
Korngruppen d > 2 mm bzw. des Fahrbahndeckenbetons hinsichtlich der Vermeidung einer schadi-
genden Alkalireaktion ist gemaf einer der drei nachstehenden Verfahrensbeschreibungen zu fuhren.
Zum Nachweis ist eine, den jeweiligen Anforderungen und dem vorhandenen zeitlichen Vorlauf ange-
passte Variante durch den Auftragnehmer auszuwahlen,

Verfahrensbeschreibungen (V1 bis V3)

(V1) Der Nachweis der Eignung einer konkreten Betonzusammensetzung hinsichtlich der
Vermeidung einer schadigenden Alkalireaktion fur ein bestimmtes Bauvorhaben erfolgt durch
einen vom Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadtentwickelung (BMVBS) bzw. von der
Bundesanstalt fir StraBenwesen (BASt) anerkannten AKR - Gutachter. Art und Umfang der
Untersuchung liegen im Ermessen des Gutachters. Das konkrete Bauvorhaben ist im Gutach-
ten zu benennen.

Erfolgt der Nachweis durch eine AKR — Performance — Prifung, ist mit einer Prufdauer von
etwa neun Monaten zu rechnen.

Der Eignungsnachweis vor Betonierbeginn erfolgt in diesem Fall analog der Bestatigungspru-
fung der WS - Grundprifung. Es gelten die gleichen Fristen wie bei der WS — Grundprufung.

Das Ergebnis der AKR — Performance — Priifung kann fiir eine Dauer von vier Jahren fur eine
Bewertung herangezogen werden. Nach Ablauf dieser Frist muss ein erneutes Gutachten er-
stellt werden.

In allen Gbrigen Féllen betragt die Geltungsdauer des Gutachtens maximal zwei Jahre.

(V2) Der Der Nachweis der Eignung grober Gesteinskérnung mit Korngruppen d > 2 mm

einer bestimmten Lagerstatte hinsichtlich der Vermeidung einer schadigenden AKR erfolgt ge-
maf Anlage ,WS — Grund- und Bestatigungsprifung zur Beurteilung der Eignung von groben
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Gesteinskornung fir die Feuchtigkeitsklasse WS* durch eine BaumaRnahme unabhangige WS-
Grundprifung im Vorfeld und eine WS — Bestatigungsprifung bei konkretem Bedarf fur eine
Baumafinahme. Diese Prifungen sind vom jeweiligen Gesteinslieferanten / Betreiber der Ge-
winnungsstatte zu veranlassen.

Fur die WS — Grundprifung werden alle fir den Bau von Fahrbahnendecken aus Beton zur
Verwendung vorgesehenen Lieferkérnungen der Gewinnungsstatte zunachst mit einem
Schnelltest nach Teil 3 der Alkali — Richtlinie geprift. Weiterhin wird von einem AKR —Gutach-
ter an ausgewahlten Korngruppen die Eignung der Gesteinskérnung hinsichtlich der Vermei-
dung einer schadigenden AKR in einem WS —Betonversuch mit einem festgelegten Priifzement
und einem Prifsand untersucht.

Bei bestandener WS — Grundprifung werden in regelmafigen Abstanden oder rechtzeitig vor
Betonierbeginn WS — Bestatigungsprifungen in Form von Schnelltests nach Teil 3 der Alkali —
Richtlinie durchgefuhrt, die dann mit den Ergebnissen der WS — Grundprifung verglichen wer-
den. Bei unzulassiger Abweichung der Ergebnisse, die sich auch bei einer wiederholten WS —
Bestéatigungsprifung ergibt, obliegt es dem AKR — Gutachter die weitere Vorgehensweise fest-
zulegen. Der genaue Umfang der Prifung, ihre Durchfihrung und die Gultigkeit des Prifergeb-
nisses werden in der Anlage zu diesem ARS geregelt.

(vV3) Der Nachweis der Eignung grober Gesteinskérnungen mit Korngruppen d > 2 mm
Hinsichtlich der Vermeidung einer schadigenden Alkalireaktion fur die Verwendung in Fahr-
bahndecken aus Beton erfolgt durch einen AKR —Gutachter auf der Grundlage einer positiven
Beurteilung nach den Verfahrensbeschreibungen (V1) oder (V2). Die positiv bewerteten Ge-
steinskoérnungen bzw. positiv bewerteten Betonrezepturen werden in einer Liste gefihrt, die der
Internetseite der BASt (www.bast.de) zu entnehmen ist. Eine Empfehlung fir weitere Gesteins-
kérnungen in diese Liste ist auf Veranlassung und nach Zustimmung des Auftraggebers des
Gutachters durch den AKR — Gutachter auszusprechen. Alle erforderlichen Unterlagen sind
hierfur bei der BASt einzureichen.

Feine Gesteinskdrnungen (d > 2 mm), die nach Teil2 der Alkali — Richtlinie, Ausgabe 2007 geprift
und Uberwacht werden missen, durfen nur verwendet werden, wenn sie in die Alkaliempfindlichkeits-
klasse EI-O — EI-OF eingestuft sind und deren Uberkornanteil nicht mehr als 10 M.-% betragt. Das
Zertifikat Uber die Einstufung in die Alkaliempfindlichkeitsklasse ist dem Gutachten fir die grobe Ge-
steinskornung beizuflgen.

Feine Gesteinskérnungen (d > 2 mm) aus Gewinnungsstatten im Geltungsbereich der Alkali — Richtli-
nie, Ausgabe 2007, die nicht nach Teil 2 geprift und Uberwacht werden missen, dirfen ohne gut-
achterliche Beurteilung hinsichtlich Alkaliempfindlichkeit verwendet werden, wenn der Uberkornanteil
nicht mehr als 10M.-% betragt. Bei einem Uberkornanteil von mehr als 10 M.-% darf diese feine Ge-
steinskérnung (d > 4 mm verwendet werden, wenn ihre Unbedenklichkeit hinsichtlich einer schadigen-
den AKR nachgewiesen wurde. Hierfir ist ein Gutachten von einem anerkannten AKR — Gutachter
vorzulegen.

Feine Gesteinskdrnungen aus Gewinnungsstatten auRerhalb des Geltungsbereichs der Alkali — Richt-
linie, Ausgabe 2007, dirfen verwendet werden, wenn ihre Unbedenklichkeit hinsichtlich einer schadi-
genden AKR nachgewiesen wurde. Hierfur ist ein Gutachten von einem anerkannten AKR — Gutach-
ter vorzulegen.

Die Geltungsdauer fur dieses Gutachten betragt maximal vier Jahre.

Der Nachweis, in dem die Unbedenklichkeit hinsichtlich der Vermeidung einer schadigenden AKR be-
statigt wird, ist dem Auftraggeber spéatestens sieben Tage vor dem Betonieren ergénzend zur Erstpri-
fung des fir die Verwendung vorgesehenen Betons vom Auftragnehmer vorzulegen. Dieser Absatz
gilt nur, wenn die Eignung der Gesteinskérnungen nicht bereits nachgewiesen wurde (s. Aufforderung
zur Angebotsabgabe bzw. EU-Aufforderung zur Angebotsabgabe).

Die fir die Erstellung der AKR — Gutachten anerkannten Einrichtungen sind der Internetseite
www.bast.de zu entnehmen. Die Anerkennung weiterer AKR — Gutachter erfolgt durch das BMVBS
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bzw. die BASt. Sobald die Annerkennung des AKR — Gutachters erlischt, verlieren die entsprechen-
den Gutachten ihre Giiltigkeit.

Alle erforderlichen Unterlagen, Priifergebnisse sowie Gutachten inklusive des Formblattes ,Eignung
von Gesteinskdrnung bzw. von Betonzusammensetzungen fir Betonfahrbahnendecken® sind bis Be-
tonierbeginn von der zustandigen Auftragsverwaltung an folgende Adresse zu senden:

Bundesanstalt fir StraRenwesen (BASt),
Referat ,Betonbauweisen, Larmmindernde Texturen®,
BruderstralRe 53, 51427 Bergisch Gladbach und / oder per E-Mail an AKR@bast.de

Ebenfalls an diese Adresse sind die positiven Gutachterbeurteilungen zu senden, wenn die Gesteins-
kornungen auf der Liste nach (V3) gefuhrt werden sollen.

5.4ANDERUNGEN DER TL ASPHALT-STB 07/13

5.4.1 ALTERNATIVE BINDERSCHICHTKONZEPTE

5.4.1.1 Asphaltmischgut

Die Tabelle 6 der TL Asphalt-StB 07/13, Abschnitt 3.2.3 gilt nicht.

Anstatt dessen werden fir die Herstellung von Asphaltbinderschichten ausschlie3lich die alternativen
Asphaltbinderschichten in Anlehnung an die ,Hinweisen fur die Planung und Ausfiihrung von alternati-
ven Asphaltbinderschichten®, Ausgabe 2015 (H Al Abi) eingesetzt.

Es gelten die Anforderungen der nachfolgenden Tabellen 5.4.1 und 5.4.2.

Tabelle 5.4.1:

dem Splittmastix-Prinzip

Anforderungen an Asphaltmischgut fir Asphaltbinderschichten nach

Bezeichnung Einheit SMA22B S SMA16B S
Baustoffe
Gesteinskdrnungen (Lieferkérnung)
Anteil gebrochener Kornoberflachen Cao0/0; Cosr1; Coorn | Caooio; Cosia; Coon
Widerstand gegen Zertrimmerung SZ18/L Az SZ18/L Az
Mindestanteil von Lieferkdrnungen
0/2 mit Ecs35 % 100 100
Bindemittel, Art und Sorte 10/40-65 A, 10/40-65 A,
(25/55-55 A) (25/55-55 A)
Zusammensetzung Asphaltmischgut
Gesteinskdérnungsgemisch
Siebdurchgang bei
31,5mm | M.-% 100
22,4mm | M.-% 90 bis 100 100
16,0 mm | M.-% 65 bis 75 90 bis 100
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112mm | M.-% 50 bis 60
8,0mm | M.-%
20mm | M.-% 23 bis 28
0,063 mm | M.-% 6 bis 10
Mindest-Bindemittelgehalt Bmin 4,8
Bindemitteltrager M.-% 20,2

Asphaltmischgut

Marshall-Probekdrper

minimaler Hohlraumgehalt MPK Vnmin 3,0
maximaler Hohlraumgehalt MPK Vwmax 4,0
Bindemittelvolumen Vol.-% ist anzugeben?
Hohlraumfullungsgrad % ist anzugebend
Dehnungsrate %o *10-4/n | eW* oder ¢Ende*

63 bis 73
46 bis 56
25 bis 30
6 bis 10
Bmin 5,2
20,2

Vmin 3,0
VMax 4,0
ist anzugeben?

ist anzugebend

¢W* oder eEnde*

(-..) in Ausnahmefallen
1) Erfahrungswerte liegen im Bereich zwischen 11 und 13 Vol.-%
2) Erfahrungswerte liegen im Bereich zwischen 12 und 14 Vol.-%

3) Erfahrungswerte liegen im Bereich zwischen 73 und 83 Vol.-%

Tabelle 5.4.2: Anforderungen an Asphaltmischgut fir stetig gestufte Asphaltbinderschichten

Bezeichnung Einheit AC22B S SG AC 16 B S SG
Baustoffe
Gesteinskérnungen (Lieferkérnung)
Anteil gebrochener Kornoberflachen Cao0/0; Cosr1; Coorn | Caooio; Coesia; Coon
Widerstand gegen Zertrimmerung SZ18/L Az SZ18/L Az
Mindestanteil von Lieferkdrnungen
0/2 mit Ecs35 % 100 100
Bindemittel, Art und Sorte?) 25/55-55 A, 25/55-55 A,
30/45, 30/45,
10/40-65 A 10/40-65 A
Zusammensetzung Asphaltmischgut
Gesteinskérnungsgemisch
Siebdurchgang bei
31.5mm | M.-% 100
224mm | M.-% 90 bis 100 100
16,0 mm | M.-% 75 bis 85 90 bis 100
11,2mm | M.-% 60 bis 70 70 bis 85
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8,0mm | M.-% 60 bis 70
2,0mm | M.-% 25 bis 33 27 bis 35
0,125 mm | M.-% 6 bis 12 6 bis 12
0,063 mm | M.-% 5 bis 8 5 bis 8
Mindest-Bindemittelgehalt Bmin 4,4 Bmin 4,6

Asphaltmischgut

Marshall-Probekdrper

minimaler Hohlraumgehalt MPK Vnmin 3,0 Vnmin 3,0
maximaler Hohlraumgehalt MPK Vmax 4,0 Vmax 4,0
Bindemittelvolumen Vol.-% ist anzugeben? ist anzugeben?
Hohlraumfillungsgrad % ist anzugeben? ist anzugeben?
Dehnungsrate %o *10-4/n | eW* oder eEnde* | eW* oder eEnde*

1) Ggf. unter Verwendung viskositétsverandernder Zusétze oder unter Zugabe von Naturasphalt.

2) Erfahrungswerte: bei GréRtkorn 16 mm > 11,0-Vol.%,
bei GrofRtkorn 22 mm > 10,5-Vol.%.

3) Erfahrungswerte: bei GrofRtkorn 16 mm zwischen 67,0 und 80,0 %,
bei GrofRtkorn 22 mm zwischen 67,0 und 75,0 %.

5.4.1.2 Bewertung und Uberpriifung der Leistungsfahigkeit

Erstprifung
Fur Asphaltbindermischgiter SMA B S und AC B S SG gilt Abschnitt 4.1 der TL Asphalt-StB 07/13.

Fur den Umfang der Priifungen fiir Asphaltbindermischgut SMA B S gilt die Tabelle 11 der TL As-
phalt-StB 07/13, Spalte Asphaltmischgutart SMA.

Fur den Umfang der Priifungen fir Asphaltbindermischgut AC B S SG gilt die Tabelle 11 der TL As-
phalt-StB 07/13, Spalte Asphaltmischgutart AC.

Werkseigene Produktionskontrolle

Fur Asphaltbindermischgiter SMA B S und AC B S SG gilt Abschnitt 4.2 der TL Asphalt-StB 07/13.

Fur die Durchfihrung der Werkseigenen Produktionskontrolle fiir Asphaltbindermischgut AC B S SG
und SMA B S gelten die Vorgaben an die Mindest-Prifhaufigkeit der Produktgruppe ,,Grol3kérniges
Asphaltmischgut®.

Leistungserklarung und CE-Kennzeichnung

Fur Asphaltbindermischgiiter SMA B S und AC B S SG gilt Abschnitt 4.3 der TL Asphalt-StB 07/13.

Ist das Asphaltbindermischgut SMA B S so zusammengesetzt, wie unter dem vorangehend Abschnitt
5.6.1.1 beschrieben, entspricht es den Anforderungen der DIN EN 13108-5.

Ist das Asphaltbindermischgut AC B S SG so zusammengesetzt, wie unter dem vorangehend Ab-
schnitt 5.6.1.1 beschrieben, entspricht es den Anforderungen der DIN EN 13108-1.
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Demzufolge sind Leistungserklarungen zu erstellen und CE-Kennzeichnungen anzubringen.

5.4.2 TEMPERATURABGESENKTE ASPHALTE

Anderungen und Erganzungen der Technischen Lieferbedingungen fiir Asphaltmischgut fiir
den Bau von Verkehrsflachenbefestigungen, Ausgabe 2007/Fassung 2013 (TL Asphalt-StB

07/13)

Abschnitt 2.2 Bindemittel

Bei Verwendung von Viskositatsveranderten Bitumen missen diese den ,Technischen Lieferbedin-
gungen fur gebrauchsfertige Viskositatsveranderte Bitumen® (TL VBit-StB) entsprechen.

Abschnitt 2.3 Zusétze

Produkte zur Temperaturabsenkung aus der ,Erfahrungssammlung Uber die Verwendung von Fertig-
produkten und Zusatzen zur Temperaturabsenkung von Asphalt® der Bundesanstalt fir StraRenwesen
(BASY): (,Erfahrungssammlung TA", https://www.bast.de) in der aktuell giiltigen Fassung sind ohne wei-
tere Einsatz-Nachweise fiir eine Verwendung zugelassen.

Diese Produkte sind in der Erstprifung durch konkreten Verweis auf den Listeneintrag in einer der
beiden BASt geflihrten Listen auszuweisen.

Abschnitt 3 Anforderungen an Asphaltmischgut

Die in den Tabellen 4 bis 8 der TL Asphalt-StB 07/13 aufgefiihrten Bindemittelarten und -sorten der TL
Bitumen-StB gelten nicht.

Im Vorgriff auf das kiinftige Asphaltregelwerk gelten die resultierenden Bindemittelarten und-sorten in
Abhangigkeit von der zu erwartenden Beanspruchung und vom Anwendungsfall eines der in der nach-
folgenden Tabelle in eckigen Klammern zusammengefihrten Bitumenpaares (z.B. [30/45 // 35/50 VL]).
Als Bitumenpaar werden Bitumen nach den TL Bitumen-StB und nach den TL VBit-StB verstanden,

deren Verwendung zu einem technisch gleichwertigen Asphaltmischgut fuhrt.

Die aufgefiihrten resultierenden Bindemittelarten und -sorten sind durch den Kennwert Aqui-Schermo-
dultemperatur gekennzeichnet. Hierbei sind auch zugegebenes Asphaltgranulat und/oder zugegebene
Zusatze berucksichtigt.

Tabelle: ZweckmaRige resultierende Bindemittelart und -sorte in Abh&ngigkeit von der zu er-
wartenden Beanspruchung und vom jeweiligen Anwendungsfall

Asphaltdeckschicht aus Diinne
Belastungs-| Asphalt- Asphalt- Asphalt- larmtechnisch Asph?It- .
: . . .. Offen- deckschicht in
klasse/ trag- binder- tragdeck- Asphaltbet Splittmastix- | optimiertem G halt . HeiRbauweise
Flachenart | schicht schicht schicht sphaftbeton asphalt Splittmastix- ussaspha Zonie: auf
asphalt spha Versi
ersiegelung
15/25 VH/VL
Bk100 PmB 10/25 VH/VL
[25/55-55 A //
[30/45 //|[10/40-65 A // [25/55-55A// 65/105-70 A| [45/80-50 A //
PmB 25/45 VL] -
35/50V1] | PmB10/25WL] PmB25/4svl] | PMB25/4SVI | 45/80-65A 15/25 VH/VL PMB45/30 V]
Bk32 25/35 VH/VL
[10/40-65 A // (PmB 10/25 VH/VL)
PmB10/25\1] 3
Bk10 15/25 VH/VL

Seite 182 von 202



https://www.bast.de/BASt_2017/DE/%20Strassenbau/Fachthemen/s3-asphalt.html

114411 - LS NRW - Baubeschreibung temperaturabgesenkte Asphalte - Vers. (04/25)

7)
StraBen.NRW

Landesbetrieb StraBenbau Nordrhein-Westfalen

B 236 Dortmund, 2. + 3. TA — Grundhafte Erneuerung

von Betr.-km 4+720 bis Betr.-km 5+600, TA 2
von Betr.-km 5+600 bis Betr.-km 7+600, TA 3

LOS 1 —,,StraBBen- und Briickenbau*

Bk3,2

Bk1,8

[50/70//
50/80 VL]

Bk1,0

[50/70//
50/80 VL]

BkO,3

[25/55-55 A // | [25/55-55 A //
PmMB25/45VL] | PmB25/45VL]

[10/40-65 A // | [45/80-50 A //

Pml|

B10/25VL] ¥ | PmB45/80WL]2

25/35 VH/VL
(PmB 25/45 VH/VL)

[

50/80VL]

([25/55-55 A //
PmB 25/45 VL)) ?

50/70 //

[

50/80 VL]
([70/100 //

5

50/70//

0/80 VL])

[50/70//
50/80 VL]

[70/100 //
50/80 VL]

[

50/80 VL]

[70/100 //
50/80 VL]

50/70//

25/35 VH/VL
(PmB 25/45 VH/VL)

25/35 VH/VL

Einsatz nicht vorgesehen

1) nur fur AC11 DSund AC8D S

()

nur in Ausnahmeféllen

2) nur fir SMA 5 D S oder bei Kompakten Asphaltbefestigungen

3) nur fir AC11 D SP

Abschnitt 4.1.3 Priifungen im Rahmen der Erstprifung

(]

Bitumenpaar

Unter Verwendung des ausgewahlten gebrauchsfertigen Viskositatsveranderten Bitumens oder Zusat-
zes nach der Erfahrungssammlung TA der BASt oder des aufgeschaumten Bindemittels sind erweiterte
Erstprufungen am Bindemittel und Asphaltmischgut durchzufuhren. Die erweiterten Erstprifungen und
die Ergebnisse der nachfolgend aufgefiihrten Prifungen werden dem Auftraggeber als Anlage zum Eig-
nungsnachweis informativ zur Verfligung gestellt.

» Bei Verwendung eines gebrauchsfertig Viskositatsveranderten Bitumens nach den TL
VBIit-StB und bei Verwendung von viskositatsverdandernden organischen Zuséatzen:

Aqui-Schermodultemperatur T (G* = 15 kPa) in °C und zugehoriger Phasenwinkel in ° des
rickgewonnenen resultierenden Bindemittels nach den TP Bitumen-StB, Teil 3 (BTSV)

Phaseniibergangstemperatur des riickgewonnenen resultierenden Bindemittels mittels Dyna-
mischem Scherrheometer nach den TP Bitumen-StB, Teil 5 (konstante Scherrate)

Prufungen am Asphaltmischgut:

Asphalt- Asphalt- Asphalt-

Prafung deckschichten aus |binderschichten aus |tragschichten aus

ACDS,SMADS |ACBSSG,SMABS ACTS
Einaxialer Druck-Schwell-
versuch zur Bestimmung des X
Verformungsverhaltens X (siehe 5.5.1) -
nach den TP Asphalt-StB, e
Teil25B 1
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Angabe zum Tieftemperatur-
verhalten nach den

TP Asphalt, Teil 46 A
(Abkihlversuch TSRST)

- Verdichtungstemperatur des Marshallprobekorpers

» Bei Verwendung von oberflachenaktiven oder mineralischen Zusétzen oder bei Verwen-
dung der Schaumbitumentechnologie:

- Aqui-Schermodultemperatur T (G* = 15 kPa) in °C und zugehoriger Phasenwinkel in ° des re-
sultierenden Bindemittels (rechnerisch ermittelt analog zur bisherigen Vorgehensweise zur
Bestimmung des rechnerischen resultierenden Erweichungspunkt Ring und Kugel nach den

TL Asphalt-StB)

- Prifungen am Asphaltmischgut:

Prifung

Asphalt-
deckschichten aus
ACDS,SMADS

Asphalt-
binderschichten aus
ACBSSG,SMABS

Asphalt-
tragschichten aus
ACTS

Einaxialer Druck-Schwell-
versuch zur Bestimmung des

TP Asphalt, Teil 46 A
(Abkihlversuch TSRST)

X
Verformungsverhaltens X . -
nach den TP Asphalt-StB, (siehe 5.5.1)
Teil25B1
Angabe zum Tieftemperatur-
verhalten nach den X X i

Abschnitt 4.1.4 Erstprifungsbericht

Im Erstprifungsbericht sind folgende zusatzliche Angaben erforderlich:

» Angabe zum Verfahren der Temperaturabsenkung

» Art und Sorte des frisch zugegebenen Bitumens

» Bei Verwendung eines gebrauchsfertig Viskositatsveranderten Bitumens nach TL VBit-StB:

- Art und Sorte des resultierenden Bindemittels

» Bei Verwendung von viskositatsverandernden organischen Zuséatzen:

- Hersteller, Typ, Produktbezeichnung

- Art und Sorte des resultierenden Bindemittels

- Menge in M.-% bezogen auf den Bindemittelgehalt

» Bei Verwendung von oberflachenaktiven oder mineralischen Zusatzen:

- Hersteller, Produktbezeichnung
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- Artund Sorte des resultierenden Bindemittels
- Menge in M.-% bezogen auf den Bindemittelgehalt

» Bei Verwendung der Schaumbitumentechnologie:
- Artund Sorte des resultierenden Bindemittels

» Verdichtungstemperatur des Marshallprobekérpers

» Ergebnisse der zusétzlichen Prifungen nach Abschnitt 4.1.3
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7.1Entfallt

7.2ERGANZUNGEN ZU DEN ZTV E-StB 17

Abschnitt 1.4. (Baustoffe)

Baustoffe geman ErsatzbaustoffV sind den Bdden und Baustoffen der TL BuB E-StB zuzuordnen. Sie
mussen die entsprechenden bautechnischen Angaben und Anforderungen erfillen. Wenn der Einbau
von Boden mit Fremdbestandteilen nach Abschnitt 1.4.4 zuléssig ist, gelten hierfir bautechnisch die
Regelungen gemaf Abschnitt 2.3 der TL BuB E-StB analog.

Abschnitt 1.6.2 (Eignungsprifungen)

In den Eignungsprifungen von Schittgitern sind die labortechnisch ermittelte Scherfestigkeit sowie
die Wasserdurchlassigkeit anzugeben. Bei Baustoffen aus Naturgesteinen ist die Verwitterungs- und
Frostbestandigkeit durch Laborversuche zu beurteilen.

Abschnitt 1.6.4 (Eigenuberwachungsprifungen)
Die Ergebnisse der Probeverdichtung und die Arbeitsanweisung sind unverziglich nach Durchfiih-
rung der Versuche dem Auftraggeber zu tibergeben.

Die geplante Durchfiihrung der Eigenliberwachungsprifung zum Nachweis der erzielten Verdichtung
bzw. des Verformungsmoduls auf dem Planum ist dem Auftraggeber rechtzeitig vor der Durchfihrung
der Versuche (mindestens 24 Stunden vor Durchfiihrung) bekannt zu geben.

Die Versuche muss ein in den Untersuchungsmethoden der Bodenmechanik geschulter Techniker
oder ein Baustoffprifer (Fachrichtung Boden) des Auftragnehmers durchfiihren.

Die Ergebnisse der Eigenuiberwachungsprifungen mit dem dazugehdrigen Versuchsprotokoll sind
unverziglich nach Durchfiihrung der Versuche dem Auftraggeber zu Ubergeben, damit das Priiflos
durch den Auftraggeber angenommen bzw. zurtickgewiesen werden kann. Das Tagesprotokollheft ist
dem Auftraggeber vorzulegen.

Zusammen mit diesen Unterlagen ist dem Auftraggeber eine Liste entsprechend dem Muster nach
Anlage ,,Verdichtungswerte* Giber die durchgefiihrten Versuche vorzulegen.

Abschnitt 1.9 (Abrechnunq)

- Bodenaustauschmaterial -

Bei einer Abrechnung von Bodenaustauschmaterial nach Einbauprofilen in m3 wird ein eventuell ent-
stehender Mehrverbrauch durch Eindriicken des Bodenaustauschmaterials in den Untergrund nicht
beriicksichtigt.

- Verfiillen, Hinterfullen, Uberschiitten -

Sofern in der Leistungsbeschreibung nichts anderes festgelegt ist, gilt:

Das Hinterfiillen und Uberschiitten von Bauwerken und Rohrleitungen wird nicht als eine gesonderte
Teilleistung vergutet; die Massen werden als Auftragsmassen mit aufgemessen.

- Grabenaushub -
Bei der Verlegung von Glockenmuffenrohren wird bei der Abrechnung ein Arbeitsraum fiir die Rohr-
verbindungen, abweichend von Abschnitt 4.2.8 der DIN 18 300 nicht bertcksichtigt.

- Rohrleitungen -
Fur Rohrleitungen in Dammen mit einer Rohrgrabentiefe unter dem Planum bis zu 1,25 m gilt:
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Der Erdkorper ist bis zur Hohe des Planums vor dem Verlegen der Rohrleitung herzustellen. Als Ab-
rechnungstiefe fur den Rohrgrabenaushub gilt die tatsé&chliche Aushubtiefe von Oberkante Erdplanum
bis zur Rohrgrabensohle.

Fiur Rohrleitungen in D&mmen mit einer Rohrgrabentiefe unter dem Planum von mehr als 1,25 m gilt:
Der Bodenauftrag ist im Leitungsbereich vor der Rohrverlegung zunéchst bis mindestens 0,30 m utber
den spateren Rohrscheitel durchzufuhren. Als Abrechnungstiefe des Rohrgrabens gilt der Abstand
von Rohrgrabensohle bis max. 0,30 m Gber dem Rohrscheitel.

Abschnitt 1.9.3
Messungen zur Setzung des Untergrundes sind rechtzeitig mit dem Auftraggeber abzustimmen.

Abschnitt 3.2 (Bodenmaterial und Baustoffe nach den TL BuB E-StB)
Fur umweltrelevante Merkmale gilt die ErsatzbaustoffV.

Fur StraBendamme ist nur die Bauweise D (Kernbauweise) gemaf Merkblatt iber Bauweisen fir
Technische Sicherungsmaflinahmen beim Einsatz von Béden und Baustoffen mit umweltrelevanten
Inhaltstoffen im Erdbau (M TS E), Bild 6 und 7 zugelassen.

Der Einbau des Bodens im Bereich der seitlichen Stitzkorper (auRerhalb des Kerns) erfolgt fortlau-
fend parallel zum Einbau des Materials im Kernbereich.

Der Durchlassigkeitsbeiwert des Bodens muss mindestens das 50-Fache des Durchlassigkeitsbei-
wertes des Baustoffes im Kernbereich betragen. Die Durchlassigkeitsbeiwerte sind durch Eignungs-
prifungen nachzuweisen.

Die Bauweisen gemalf Bild 1 und Bild 3 sind nicht zugelassen.

Fur den Nachweis der Eignung der Materialien sind die Ergebnisse der Giuteliberwachung (Prifzeug-
nisse der Fremdiiberwachung) heranzuziehen.

MaRgebend ist das letzte Prifzeugnis bzw. sind die letzten Prifzeugnisse der Fremduberwachung,
welche(s) die Ergebnisse aller maligebenden bautechnischen und wasserwirtschaftlichen Prifpara-
meter enthalten missen/muss.

Stahlwerkschlacken missen die Anforderungen an die Volumenzunahme der Kategorie 1 gemaR Ta-
belle 4 der TL BuB E-StB 20/23 erfiillen.

Bodenmaterial und Baustoffe nach TL BuB E-StB sind hinsichtlich ihrer Lage im Bauwerk zu doku-
mentieren (s. Abschnitt 15 der ZTV E-StB 17).

Abschnitt 4.1 (L6sen und Laden)
Der Einbau von Boden darf erst erfolgen, wenn die Eignungsprufung, die Ergebnisse der Probever-
dichtung und die Arbeitsanweisung vorliegen.

Mit der Abfuhr des Uberschussbodens darf vom Auftragnehmer erst begonnen werden, wenn sicher-
gestellt ist, dass im Zuge der Baumafl3inahme noch in gentigender Menge einbauféhiger Boden fur die
Herstellung der Auftragsstrecken gewonnen werden kann.

Abschnitt 4.3 (Einbau und Verdichten)

Bei einem Einbau von Fels als Schittgut ist die maximale Stiickgré3e auf 200 mm begrenzt. Veran-
derlich feste Gesteine sind auf eine maximale StiickgréRe von 45 mm zu zerkleinern. Ein Uberkorn-
anteil ist bei veranderlich festen Gesteinen nicht zulassig.

Abschnitt 4.3.2 (Anforderungen an das Verdichten)

Beim Einbau von wasserempfindlichem, gemischt- und feinkérnigem Boden, der nicht verfestigt oder
qualifiziert verbessert wird, gilt die Anforderung an das 10 %-Hd&chstquantil fir den Luftporenanteil na
von 8 Vol.-%.

Beim Einbau von veranderlich festen Gesteinen gilt die Anforderung an das 10 %-Hdchstquantil far
den Luftporenanteil na von 6 Vol.-%.

Abschnitt 4.7 (Bankett)
Gesteinskornungen fur Bankettbefestigungen miussen verwitterungsbestandig sein und dirfen keine
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zerfallsempfindlichen Bestandteile enthalten.

Fur den Nachweis der Verdichtung von Bankettbefestigungen mit dem statischen Plattendruckver-
such als indirektes Prifverfahren mussen der Verformungsmodul Ev2 > 80 MPa und der Verhéltnis-
wert Ev2 /Ev1 < 2,3 eingehalten werden.

Abschnitt 5 (Oberbodenarbeiten)

Stark unterschiedliche Oberbtden, z.B. von Acker-, Feuchtwiesen oder Waldflachen, sind getrennt zu
lagern.

Die zur Wiederverwendung vorgesehenen Oberbodenmieten sind im Einvernehmen mit dem Auftrag-
geber vor Beginn der Oberbodenandeckung festzulegen.

Abschnitt 6 (Béschungen)
Die Damm- und Einschnittsbdéschungen sind mit einer Plangenauigkeit von +/- 5,0 cm, ausgenommen
bei Fels, auszufuhren.

Abschnitt 8.3 (Sicker- und Filterschichten)

Zulassige Prufverfahren zur Insitu-Bestimmung der Wasserdurchlassigkeit sind der TP Gestein-StB
Teil 8.3.2 ,Bestimmung des Infiltrationsbeiwertes mit dem Modifizierten Standrohr-Infiltrometer — in
situ-Verfahren®, Teil 8.3.3 ,Bestimmung des Infiltrationsbeiwertes mit dem Tropf-Infiltrometer — in situ-
Verfahren” und 8.3.4 ,Bestimmung des Infiltrationsbeiwertes mit dem Doppelring-Infiltrometer — in
situ-Verfahren* zu entnehmen.

Abschnitt 12.4.2.2 (Bodenbehandlungen mit Bindemitteln)
Bodenverfestigungen mit Kalk sind nicht zugelassen.

Abschnitt 14 (Prifung der erzielten Qualitét)
Sofern in der Leistungsbeschreibung nichts anderes festgelegt wird, gilt die Methode 3 als vereinbart.

Dabei ist grundsatzlich eine Probeverdichtung zur Festlegung der Arbeitsanweisung durchzufihren.

Abschnitt 14.2.4 der ZTV E-StB 17 (Methode M3)

Die Mindestanzahl der Eigeniiberwachungsprifungen in der "Zusammenstellung der Mindestanzahl
der vom Auftragnehmer als Eigentberwachungsprifung vorzulegenden Verdichtungsnachweise" ist
maf3gebend fir den Nachweis der Verdichtung und ersetzt die in Tabelle 9 der ZTVE-StB 17 vorgese-
hene Anzahl der Verdichtungsnachweise.

Wenn die vorgenannte Zusammenstellung nicht ausgeftillt wurde oder in der Leistungsbeschreibung
nicht enthalten ist, gilt die in den ZTV E-StB vorgesehene Anzahl der Eigenliberwachungsprifungen.

Abschnitt 14.3 (Prifverfahren zur Ermittlung von Verdichtungskenngréf3en)
Die ausreichende Verdichtung ist generell durch den Verdichtungsgrad Der nachzuweisen.

Zu jeder Dichtebestimmung ist der zugehdrige Proctorversuch durchzufiihren. Bei gleichméaRig zu-
sammengesetzten, enggestuften Bdden, bei denen der optimale Wassergehalt bekannt ist, darf an-
stelle des Proctorversuches gemaR DIN 18 127 der Einpunkt- bzw. Dreipunkt-Proctorversuch geman
TP BF-StB, Teil B 6.2 durchgefuhrt werden.

Nur bei grobkornigen Bodengruppen kann fiir den Nachweis der Verdichtung der statische Platten-
druckversuch angewendet werden. Hierbei gelten die Richtwerte der Tabelle 10 sowie die Richtwerte
fur die Verhéltniswerte Ev2/Evi als Vertragsbestandteil.

Anstelle des statischen Plattendruckversuches ist auch der dynamische Plattendruckversuch zugelas-
sen. Hierbei gelten die Richtwerte der Tabelle 11 fir die Bodengruppen GW, GI, SW und Sl als Ver-
tragsbestandteil.

Bei Anwendung des dynamischen Plattendruckversuches ist der Prifumfang zu verdoppeln. Der Ein-
satz von statischen und dynamischen Plattendruckversuchen als Verdichtungsnachweis auf Baustof-
fen, die nicht den Bodengruppen GW, Gl, GW und Sl zuzuordnen sind, ist nicht zuléssig.
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Bei Bodenaustausch mit Material der Kérnung 0/100 bzw. 0/200 mit mehr als 35 M.-% Kérner > 63
mm sind die erforderlichen Einbauparameter zur Erzielung einer ausreichenden Verdichtung in Pro-
befeldern zu ermitteln und in einer Arbeitsanweisung festzulegen.

Es ist entsprechend dem ,Merkblatt iber das Bauen mit und in Fels®, Ausgabe 2015 (FGSV 532), Ab-
schnitt 6.3 vorzugehen.

Abschnitt 14.4 (Priifen des Verformungsmoduls, ...)

Anstelle des statischen Plattendruckversuches ist auch der dynamische Plattendruckversuch zugelas-
sen. Hierbei gilt:

- Bei einem geforderten Evz-Wert von 45 MPa gilt: Evd = 25 MPa.

- Bei einem geforderten Evz-Wert von 70 MPa gilt: Eva = 35 MPa.

- Der Prufumfang ist zu verdoppeln.

7.3ERGANZUNGEN ZU DEN ZTV Ew-StB 14

Abschnitt 1.6.5.2
Die Dichtheitsprifung ist nur in Anwesenheit des Auftraggebers durchzufuhren.
Erganzend zur Dichtheitsprifung nach DIN EN 1610 gilt das Arbeitspapier DWA-A 139

Abschnitt 7.1 und 10.1
Bei der statischen Berechnung ist ein Béschungswinkel von Null (Dammleitung) zu Grunde zu legen.

7.4AERGANZUNGEN ZU DEN ZTV La-StB 18

Abschnitt 4.4.1 Pflanzzeit
Abweichend sind bei Frihjahrspflanzungen die Pflanzarbeiten spéatestens bis zum 31. Méarz zu been-
den.

Abschnitt 6.4.5 (Verweigerung der Abnahme)
Unabhangig von der Art der Bepflanzung wird die Abnahme bei Gesamtausfallen > 25 % immer ver-
weigert. Diese Regelung gilt auch fur Lose und Abschnitte.

7.5ERGANZUNGEN ZU DEN ZTV SoB-StB 20

Abschnitt 1.4 (Baustoffgemische und Bdéden)

Der Nachweis der Widerstandsfahigkeit gegen Zertrimmerung ist auch bei nattrlichen Gesteinskor-
nungen und HOS fiir Frostschutzschichten von Verkehrsflachen, die einer Belastungsklasse zugeord-
net sind, erforderlich. Dabei miissen die Festigkeitsanforderungen der TL Gestein-StB 04, (Ausgabe
2004/Fassung 2018) Anhang A erflillt werden.

Abschnitt 2.3.3 (Frostschutzschicht - Herstellen)
Bei kleineren Flachen und bei schwieriger Profilgestaltung sowie bei zahlreichen Einbauten darf das
Baustoffgemisch auch ohne Fertiger eingebaut werden.

Abschnitt 3.3 (Eigentuberwachungsprifungen)

Die Mindestanzahl der Eigenuberwachungsprifungen in der ,Zusammenstellung der Mindestanzahl
der vom Auftragnehmer als Eigeniberwachungsprifung vorzulegende Verdichtungsnachweise® ist
mafgebend fur den Verdichtungsnachweis. Wenn die vorgenannte Zusammenstellung nicht ausge-
fullt wurde oder in der Leistungsbeschreibung nicht enthalten ist, gilt die in den ZTV SoB-StB vorge-
sehene Anzahl der Eigenlberwachungsprifungen.

Die geplante Durchfiihrung der Eigeniberwachungsprifungen zum Nachweis der Verdichtung ist
dem AG rechtzeitig vor der Durchfiihrung der Versuche bekannt zu geben. Zur Ausfiihrung der Versu-
che muss ein in den Untersuchungsmethoden der Bodenmechanik geschulter Techniker oder Bau-
stoffpriifer (Fachrichtung Boden) des AN zur Verfiigung stehen.
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Die Ergebnisse der Eigentberwachungsprifungen mit dem dazu gehdérigen Versuchsprotokoll sind
unverziglich nach Durchfihrung der Versuche dem AG zu ubergeben. Die Unterlagen sind dem AG
laufend, mindestens jedoch bei jeder 3. Abschlagsrechnung in 3-facher Ausfertigung vorzulegen. Au-
Rerdem ist dem Auftraggeber eine Liste Uber die durchgefihrten Versuche entsprechend Anlage
,Verdichtung“ vorzulegen.

Bei Tragschichten ohne Bindemittel aus gebrochenen Gesteinskérnungen kann fiir den Nachweis des
Verdichtungszustandes als indirektes Prifverfahren ersatzweise der statische Plattendruckversuch
vorgesehen werden.

Der dynamische Plattendruckversuch mit dem mittelschweren Fallgewichtsgerat wird bei Baumaf3nah-
men ab einer GréRe von 2.500 m2 zugelassen, sofern bei jeder Baumalinahme eine Korrelation mit
einem statischen Plattendruckversuch im Beisein des Auftraggebers vorgenommen wird. Dabei ist der
Mittelwert aus vier Einzelversuchen zu bilden, aufféllige AusreiRer sind zu verwerfen.

Bei BaumafRnahmen unter 2.500 m?2 gelten die nachfolgend aufgefihrten Zuordnungswerte fir den
Eva1s5-Wert:

Ev2 Evdis
(MN/m?) (MN/m?)
> 100 > 50
> 120 > 55
> 150 > 65

Es ist ein Gerat zu verwenden, bei dem mittels verlangerter Fiihrungsstange und/oder erhéhtem Fall-
gewicht eine 1,5fache Stol3belastung gegentiber dem Geréat nach TP BF-StB Teil B 8.3 erreicht wird.
Da derzeit keine Prufvorschrift fir derartige Gerate existiert, sind nur Geréate von Herstellern des leich-
ten Fallgewichtsgerates zu verwenden. Die Gerateausfilhrung (Plattengeometrie, Belastungsvorrich-
tung, Messtechnik) hat den Angaben der TP BF-StB Teil B 8.3 zu entsprechen. Die Gerate sind jahrlich
in Anlehnung an die TP BF-StB Teil B 8.3 zu kalibrieren. Ein entsprechender Nachweis ist dem AG
vorzulegen.

Zum Nachweis des Verdichtungszustandes sind anstelle eines statischen Plattendruckversuches drei
dynamische Plattendruckversuche auf der Flache verteilt (nicht unmittelbar nebeneinander) durchzu-
fuhren.

7.6 ERGANZUNGEN ZU DEN ZTV Asphalt-StB 07/13

Abschnitt 1.3 (Baugrundsétze)

Wenn die Asphalttragschicht einlagig ausgeschrieben ist, wird bei einem zweilagigen Einbau ein ggf.
erforderliches Reinigen der Oberflache der ersten Lage und/oder ein Ansprithen vor dem Einbau der
zweiten Lage nicht gesondert vergltet.

Der Auftragnehmer hat die Herstellung und Verarbeitung von temperaturabgesenkten Walzasphalten
nach dem ,Merkblatt fir Temperaturabsenkung von Asphalt”, Ausgabe 2021 (M TA 2021, FGSV Nr.
766) auszufuhren.

Abschnitt 2.1 (Gesteinskdrnungen)

Feine und grobe Gesteinskdrnungen aus Kalkstein sind in Deckschichten und als Abstreumaterial fur
Fahrbahnen (auRer Rad- und Gehwege) nicht zugelassen.

Hiervon ausgenommen sind feine und grobe Gesteinskérnungen aus Alpiner Morane.

Feine Gesteinskérnungen aus Grauwacke mit einem Gehalt an Feinanteilen > 12,0 M.-% sind in Deck-
und Binderschichten nicht zugelassen.

Fur Deckschichten und Asphaltbinderschichten ist Kalksteinfiller zu verwenden. Fir Deckschichten
aus Walzasphalt und Asphaltbinderschichten ist in Kombination mit groben Gesteinskérnungen aus
Diabas die Verwendung von Diabas-Filler zugelassen.
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Abstreumaterial fir Gussasphalt muss der Kategorie FI15 (Anforderung an die Plattigkeitskennzahl)
entsprechen. Die Prifung der Lieferkdrnung erfolgt nach den TP Gestein-StB, Teil 4.3.3.

Abschnitt 2.3.1 (Asphaltmischgut — Allgemeines)

Bei der Verwendung von sauren Gesteinen (z.B. Grauwacke, Quarzit) in Verbindung mit Stral3enbau-
bitumen ist bei Asphaltdeckschichten aus Walzasphalt 1,5 M.-% Kalkhydrat als Haftverbesserer zuzu-
geben. Bei der Verwendung von polymermaodifiziertem Bitumen in Verbindung mit sauren Gesteinen ist
ein Haftverbesserer nicht erforderlich. Fir Asphaltdeckschichten aus Offenporigem Asphalt gilt hiervon
abweichend, dass grundsétzlich bei der Verwendung von sauren Gesteinen bzw. Gesteinskdrnungen
mit quarzitischen Bestandteilen gebrauchsfertige Bindemittel mit werksseitig zugegebenen Haftverbes-
serern einzusetzen sind. Kalkhydrat ist fir den Einsatz in Asphaltdeckschichten aus Offenporigem As-
phalt ausgeschlossen.

Asphaltgranulat darf in Deckschichten aus Gussasphalt nicht verwendet werden.
Asphaltgranulat darf in Deckschichten aus Asphaltbeton bis zu einer maximalen Zugabemenge von 20
M.-% verwendet werden.

Abschnitt 2.3.2 (Eignungsnachweis)
Der Auftragnehmer hat dem Auftraggeber den Eignungsnachweis spéatestens 7 Arbeitstage vor Beginn
der Herstellung des Asphaltmischgutes vorzulegen.

Bei Verwendung von Asphaltgranulat ist dem AG mit dem Eignungsnachweis die Klassifizierung des
Asphaltgranulates nach TL AG-StB und die Ermittlung der Zugabemenge gemaf TL Asphalt-StB vor-
zulegen.

Fur Asphaltbindermischgut SMA B S und AC B S SG gilt der Abschnitt 2.3.2 der ZTV Asphalt-StB 07/13.

Die Bezeichnung und Beschreibung der Gesteinskérnungen gemaf der TL Gestein-StB 04 (Ausgabe
2004/ Fassung 2018) ist auf Verlangen vorzulegen. Hierbei ist die Identifizierbarkeit anhand folgender
Angaben zu gewéabhrleisten:

- Vorkommen und Hersteller — bei Zwischenlagerung sind sowohl das Vorkommen als auch

das Lager anzugeben,

- Art der Gesteinskérnung,

- Korngruppe/Lieferkdérnung,

- Anforderungskategorien bzw. angegebene Werte.

Der Auftragnehmer muss an Asphaltmischgut fur Deck- und Asphaltbinderschichten fur Stral3en der
Belastungsklassen Bk100 bis Bk3,2 weitergehende Prifungen durchfiihren und im Eignungsnachweis
angeben:

- Fir Asphaltdeckschichtmischgut aus Splittmastixasphalt oder aus Asphaltbeton ist der
Spurbildungsversuch nach TP Asphalt-StB, Teil 22 durchzufiihren und die proportionale
Spurrinnentiefe anzugeben.

- Fur Asphaltbindermischgut ist die Dehnungsrate nach TP Asphalt-StB, Teil 25 B1 zu
bestimmen und anzugeben.

- Fur Gussasphalt ist die dynamische Stempeleindringtiefe zu prifen.

- Fur Gussasphalt mit viskositatsveranderten Bindemitteln bzw. mit
viskositatsverandernden Zusatzen sind Prifungen gemaf Anhang des Merkblattes fir
Temperaturabsenkung von Asphalt, Ausgabe 2021 (Bezugsquelle: FGSV) durchzufiihren.

Im Eignungsnachweis sind folgende zusatzliche Angaben erforderlich:
» Angabe zum Verfahren der Temperaturabsenkung

» Art und Sorte des frisch zugegebenen Bitumens

» Bei Verwendung eines gebrauchsfertig Viskositatsverdnderten Bitumens nach TL VBit-StB:

- Art und Sorte des resultierenden Bindemittels
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- Aqui-Schermodultemperatur T (G* = 15 kPa) in °C und zugehdriger Phasenwinkel in ° des riick-
gewonnenen resultierenden Bindemittels nach den TP Bitumen-StB, Teil 3 (BTSV)

- Phasenibergangstemperatur des rickgewonnenen resultierenden viskositatsveranderten Bin-
demittels mittels Dynamischem Scherrheometer nach den TP Bitumen-StB, Teil 5 (konstante
Scherrate)

» Bei Verwendung von viskositatsverandernden organischen Zuséatzen:

- Hersteller, Typ, Produktbezeichnung

- Artund Sorte des resultierenden Bindemittels

- Menge in M.-% bezogen auf den Bindemittelgehalt

- Aqui-Schermodultemperatur T (G* = 15 kPa) in °C und zugehdriger Phasenwinkel in ° des riick-
gewonnenen resultierenden Bindemittels nach den TP Bitumen-StB, Teil 3 (BTSV)

- Phaseniibergangstemperatur des riickgewonnenen resultierenden viskositatsveranderten Bin-
demittels mittels Dynamischem Scherrheometer nach den TP Bitumen-StB, Teil 5 (konstante
Scherrate)

» Bei Verwendung von oberflachenaktiven oder mineralischen Zuséatzen:
- Hersteller, Produktbezeichnung
- Artund Sorte des resultierenden Bindemittels
- Menge in M.-% bezogen auf den Bindemittelgehalt

- Aqui-Schermodultemperatur T (G* = 15 kPa) in °C und zugehériger Phasenwinkel in ° des resul-
tierenden Bindemittels (rechnerisch ermittelt analog zur bisherigen Vorgehensweise zur Bestim-
mung des rechnerischen resultierenden Erweichungspunkt Ring und Kugel nach den TL Asphalt-
StB)

» Bei Verwendung der Schaumbitumentechnologie:
- Art und Sorte des resultierenden Bindemittels

- Aqui-Schermodultemperatur T (G* = 15 kPa) in °C und zugehdriger Phasenwinkel in ° des resul-
tierenden Bindemittels (rechnerisch ermittelt analog zur bisherigen Vorgehensweise zur Bestim-
mung des rechnerischen resultierenden Erweichungspunkt Ring und Kugel nach den TL Asphalt-
StB)

» Verdichtungstemperatur des Marshallprobekérpers

» Unter Verwendung des ausgewahlten gebrauchsfertigen Viskositatsveranderten Bitumens oder Zu-
satzes nach der Erfahrungssammlung TA der BASt oder des aufgeschdumten Bindemittels sind
erweiterte Erstprifungen am Asphaltmischgut durchzufuhren. Die erweiterten Erstprifungen und
die Ergebnisse der nachfolgenden Prifungen werden dem Auftraggeber als Anlage zum Eignungs-
nachweis informativ zur Verfigung gestellt:

Asphalt- Asphalt- Asphalt-
Prifung deckschichten aus |binderschichten aus |tragschichten aus
ACDS,SMADS |ACBSSG,SMABS ACTS

Einaxialer Druck-Schwellversuch
zur Bestimmung des X X i
Verformungsverhaltens nach den (siehe 5.5.1)

TP Asphalt-StB, Teil 25 B 1
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Angabe zum Tieftemperatur-
verhalten nach den

TP Asphalt, Teil 46 A
(Abkihlversuch TSRST)

Abschnitt 2.3.4 Transport von Asphaltmischgut

Die Tabelle 5 der ZTV Asphalt-StB 07/13, Abschnitt 2.3.4 gilt nicht.

Als Richtwerte, fur die in Abhangigkeit von den Einbaubedingungen anzustrebenden
Asphaltmischguttemperaturen temperaturabgesenkter Asphalte gelten die nachfolgenden Angaben.
Bei der Ubergabe des Asphaltmischgutes auf der Baustelle sind folgende Temperaturen einzuhalten:

- Asphaltmischgut fur Asphalttragschichten, Asphalttragdeckschichten und Asphaltbinderschich-
ten:

130 °C bis 150 °C

- Asphaltmischgut fur Asphaltdeckschichten aus Walzasphalt:

140 °C bis 155 °C, bei Schichtdicken < 3,0 cm bis 165 °C, ausgenommen Kompakte
Asphaltbefestigungen

Abschnitt 3.1 (Ausfihrung - Allgemeines)

Deckschichten sind grundsatzlich mit gestaffelt fahrenden Fertigern heifld an heif3 oder mit einem Ferti-
ger in ganzer Fahrbahnbreite einzubauen. Ist dies nicht méglich, sind die Arbeitsnéhte unmittelbar ne-
ben der spateren Langsmarkierung herzustellen, sofern nicht zwingende Griinde dagegensprechen.

Fur die Herstellung der Asphaltbinderschicht aus Asphaltbindermischgut AC B S SG gelten folgende
Hinweise:

- Die Verdichtung erfolgt mit Tandemwalzen mit einem Betriebsgewicht von 7 bis 10 t statisch.
Falls erforderlich, kann Vibrationsverdichtung eingesetzt werden. Dabei ist darauf zu achten,
dass die Verdichtungsleistung zur Vermeidung von Kornzertrimmerung angepasst wird.

- Fur eine geschlossene Oberflachentextur oder fur temporéres Befahren kann der erganzende
Einsatz von Kombiwalzen oder Gummiradwalzen sinnvoll sein.

Abschnitt 3.4.3 (Herstellen von Asphalttragschichten - Baustoffgemische)
Der 1. Absatz von Abschnitt 3.4.3 gilt nicht fur Asphalttragschichtmischgut, das als Unterlage fiir eine
Betonfahrbahndecke dient.

Abschnitt 3.6 (Herstellen von Asphaltbinderschichten)
Unterabschnitt 3.6.3 der ZTV Asphalt-StB 07/13 gilt nicht. Fir die Baustoffgemische gelten die Anfor-
derungen des Abschnittes 5.6.1 dieser Baubeschreibung.

Unterabschnitt 3.6.4 der ZTV Asphalt-StB 07/13 gilt nicht. Anstelle von Tabelle 11 der ZTV Asphalt-
StB 07/13 gelten fir die Anforderungen an die Schichteigenschaften die nachfolgenden beiden Tabel-
len.

Tabelle: Anforderungen an die Schichteigenschaften aus SMAB S

Schichteigenschaften SMA 22B S SMA 16B S
Verdichtungsgrad % >98,0
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Hohlraumgehalt am Bohrkern Vol.-% 1,5 bis 5,5
Tabelle: Anforderungen an die Schichteigenschaften aus ACB S SG
Schichteigenschaften AC22BSSG | AC16B S SG
Verdichtungsgrad % = 98,0
Hohlraumgehalt am Bohrkern Vol.-% 1,5 bis 6,0

Abschnitt 3.9.5 (Herstellen von Asphaltdeckschichtenaus Gussasphalt — Bearbeiten der Ober-
flache

Die Temperatur des Abstreumaterials fur das Verfahren A muss zum Zeitpunkt der Verarbeitung min-
destens 120 °C, die fur das Verfahren B mindestens 150 °C betragen.

Das Abstreumaterial fur die Verfahren A und B muss am Tag des Einbaues bis zum Zeitpunkt der
Ubergabe in die Einbaubohle in thermoisolierten Fahrzeugen auf der Baustelle vorgehalten werden.

Bei der Herstellung einer gewalzten Oberflachenstruktur (Verfahren A) ist sicherzustellen, dass die

Gummiradwalzen bis auf wenige Meter an den Splittstreuer heranfahren.
Glattmantelwalzen sind bei einer Mindesttemperatur von 100 °C der eingebauten Schicht einzusetzen.

Abschnitt 4 (Grenzwerte und Toleranzen)

Far Asphaltbindermischgut und —schichten SMA B S und AC B S SG gilt der Abschnitt 4 der ZTV
Asphalt-StB 07/13 mit folgenden Anderungen bzw. Erganzungen:

Fur Asphaltbinderschichten aus Asphaltmischgut SMA B S und AC B S SG gelten die Grenzwerte fur
Einbaudicke und Einbaumenge entsprechend Tabelle 24.

Fir das Asphaltbindermischgut SMA B S gelten die Toleranzen fir SMA nach den ZTV Asphalt-StB
07/13, Abschnitt 4.1 mit folgenden Ausnahmen:

- fir den Grobkornanteil gelten die Toleranzen fiir Asphaltmischgut AC D entsprechend der Tabelle 23,
- Tabelle 22 gilt nicht.

Fur Asphaltbindermischgut AC B S SG gelten die Toleranzen fir AC B nach den ZTV Asphalt-StB
07/13, Abschnitt 4.1 mit folgender Ausnahme:

- fir den Grobkornanteil gelten die Toleranzen fir Asphaltmischgut AC D entsprechend der Tabelle
23.

Der Verdichtungsgrad und der Hohlraumgehalt am Bohrkern der fertigen Asphaltbinderschicht
SMA B S darf bei jeder Probe die in der Tabelle ,Anforderungen an die Schichteigenschaften aus
SMA B S* dieser Baubeschreibung angegebenen Grenzwerte nicht Gber- bzw. unterschreiten.

Der Verdichtungsgrad und der Hohlraumgehalt am Bohrkern der fertigen Asphaltbinderschicht
AC B S SG darf bei jeder Probe die in der Tabelle ,Anforderungen an die Schichteigenschaften aus
AC B S SG*" dieser Baubeschreibung angegebenen Grenzwerte nicht Gber- bzw. unterschreiten.

Abschnitt 4.2.5 (Ebenheit)

Wenn fiur den Einbau der Deckschicht ein Beschicker gefordert ist und auch die darunter liegende As-
phaltbinderschicht erneuert bzw. hergestellt wird, gilt fir die Unebenheit innerhalb einer 4 m langen
Messstrecke abweichend von Tabelle 25 der ZTV Asphalt-StB 07/13 fur Asphaltdeckschichten aus
AC D und SMA der Grenzwert £ 3 mm.

Abschnitt 4.2.6 (Griffigkeit)
Die Griffigkeitsmessungen erfolgen auf zweibahnigen Stral3en bei einer Messgeschwindigkeit von 80
km/h. Auf einbahnigen Stral3en ist die Messgeschwindigkeit i. d. R. 60 km/h.
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Die Messgeschwindigkeit kann innerhalb einer BaumaRnahme aufgrund der Streckencharakteristik un-
terschritten werden (z. B. enge Kurven). Sie wird in diesen Fallen auf volle 100-m-Abschnitte konstant
gehalten, damit eine 100-m-Mittelwertbildung méglich ist.

Abschnitt 5.2 (Eigenuberwachungsprifungen)
Die Protokolle aller Eigenuberwachungsprifungen im Zuge des Einbaus von Asphaltdeckschicht-
mischgut sind dem Auftraggeber innerhalb von 7 Arbeitstagen nach Einbau vorzulegen.

Abschnitt 5.3 (Kontrollprifungen)

Es gelten Art und Umfang der Kontrollprifungen an Asphaltmischgut und der eingebauten Schicht ent-
sprechend ZTV Asphalt-StB 07/13, Tabelle 26, Spalte Asphaltbinderschichten.

An dem aus dem Asphaltmischgut riickgewonnenen Bindemittel mit viskositatsveranderten Bitumen
bzw. viskositatsverandernden organischen Zusatzen wird die Aqui-Schermodultemperatur ermittelt.
Die Aqui-Schermodultemperatur des riickgewonnenen Bindemittels darf die im Eignungsnachweis an-
gegebene Aqui-Schermodultemperatur am resultierenden Bindemittel um nicht mehr als 8 K iiber-
oder unterschreiten.

Abschnitt 6.1 (Behandlung von Mangeln)

Nach der Durchfihrung einer griffigkeitsverbessernden Malinahme werden in einem jahrlichen Zyk-
lus, bis zum Zeitpunkt der Verjahrungsfrist fur Mangelanspriche, SKM-Messungen vom AG durchge-
fuhrt, um den Wirkungsgrad der durchgefiuihrten griffigkeitsverbessernden MalRnahme zu dokumentie-
ren. Die Kosten fir diese SKM-Messungen tragt der AN.

Abschnitt 7.2.2 (Einbaudicke)

Wenn bei kleineren BaumaRnahmen, flr die die Ermittlung der Einbaudicke an Bohrkernen erfolgt,
bei einem Bohrabstand von 50 Metern keine 20 Bohrkerne anfallen, ist die hierbei erreichbare Anzahl
zugrunde zu legen, mindestens jedoch 3 Bohrkerne.

Die Einbaudicke von Gussasphaltdeckschichten mit gewalzter Oberflachenstruktur nach Verfahren A
der ZTV Asphalt-StB 07/13 wird beim Aufmalf tber die obersten Splittspitzen gemessen.

Die vorhandene Rauhtiefe wird durch Reduzierung der gemessenen Einbaudicke um 2 mm berick-
sichtigt. In Ausnahmeféllen kann der Auftragnehmer in Anwesenheit des Auftraggebers die Rauhtiefe
mit dem Sandflachenverfahren vor Ort nachweisen.

Bei Gussasphaltdeckschichten mit Oberflachenstruktur nach Verfahren B der ZTV Asphalt-StB 07/13
wird bei der Ermittlung der Einbaudicke keine Rauhtiefe abgezogen.

Abschnitt 7.3.2 (Abrechnung nach Einbaumenge)

Wird nach der Leistungsbeschreibung ein flachenbezogenes Einbaumenge (kg/m?) fiir einzelne Schich-
ten gefordert, so sind die erreichten Einbaugewichte der Einzelschichten mit Wiegescheinen nachzu-
weisen. Zusammen mit den Wiegescheinen ist eine Zusammenstellung der Wiegescheine fiir je 3.000
m? Einbauflache oder fir eine Tagesleistung zu ibergeben, aus der ersichtlich ist, in welchen Teilab-
schnitten das Mischgut der Einzelschicht eingebaut wurde.

Leistungspositionen, die nach flachenbezogenem Einbaugewicht abgerechnet werden, beziehen sich
auf eine Mischgutrohdichte von ca. 2,5 g/cm3. Der Einsatz von héheren Mischgutrohdichten kann zu
Fehlmengen fiihren. Diese Fehimengen sind vom AN auszugleichen und werden nicht gesondert ver-
gutet.

7.7ERGANZUNGEN ZU DEN ZTV BEA-StB 09/13

Abschnitt 1.3.2 (Unterlage)

Wenn Hochdruckreinigungsgerate zum Reinigen der Unterlage mit einer Wasch-/Sauganlage gefordert
sind, muss entweder die Sauganlage unmittelbar in die Hochdruckreinigungseinheit integriert sein (z.B.
.Drehjet*-Verfahren) oder in Fahrtrichtung die letzte Einheit darstellen.
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Abschnitt 3.2.1 (Frdsen der Unterlage)

Die Katalognummer 005 ,Asphalt frasen“ des ,Standardleistungskataloges fiir den Stral3en- und Bru-
ckenbau®, Leistungsbereich 113 ,Asphaltbauweisen®, bezeichnet ein ,Standardfrdsen” und ist mit einer
Fraswalze durchzufihren, die einen Schnittlinienabstand von 15 mm erzeugt.

Die Katalognummer 008 ,Asphalt feinfrasen” des ,Standardleistungskataloges fir den Stral’en- und
Brickenbau®, Leistungsbereich 113 ,Asphaltbauweisen, bezeichnet ein ,Feinfrdsen” und ist mit einer
Fraswalze durchzufihren, die einen Schnittlinienabstand von max. 8 mm erzeugt.

Abschnitt 3.2.4 (MaRBnahmen zur Profilverbesserung)

Bei einer Profilverbesserung in ungleichmafiger Dicke nach Tabelle 3 der ZTV BEA-StB 09/13 mit
Asphaltbindermischgut sind die Asphaltmischgutsorten AC 22 B S SG, AC 16 B S SG, SMA22B S
und SMA 16 B S zu verwenden.

Fir die zulassigen Mindest- und Hochsteinbaudicken gelten fir Asphaltbinderschichten abweichend
von Tabelle 3 der ZTV BEA-StB 09/13 die Angaben in der nachfolgenden Tabelle:

Profilverbesserungen in un-

. . . SMA 22B S SMA16BS | AC22BSSG | AC16B S SG
gleichmanRiger Dicke mit

Asphaltbinderschichten  cm 7,5 bis 14,0 5,0 bis 9,5 6,0 bis 14,0 4,0 bis 9,5

Abschnitt 4.2 (Grenzwerte und Toleranzen — Asphaltschichten)
Grundsatzlich darf bei der Prufung des Schichtenverbundes zwischen einer Asphaltschicht und einer
gefrasten Unterlage die maximale Scherkraft den Wert von 12 kN nicht unterschreiten.

7.8ERGANZUNGEN ZU DEN ZTV Beton-StB 07

Abschnitt. 2 (Tragschichten mit hydraulischen Bindemitteln
Die Verwertung von pechhaltigen StralRenausbaustoffen in Tragschichten mit hydraulischen Bindemit-
teln ist nicht zugelassen.

Abschnitt 2.2.5.1 und 2.3.3.1 (Eigenuberwachungsprifungen)

Die Mindestanzahl der Eigenuberwachungsprifungen in der ,Zusammenstellung der Mindestanzahl
der vom Auftragnehmer als Eigentberwachungsprifung vorzulegende Verdichtungsnachweise® ist
mafgebend fur den Verdichtungsnachweis. Wenn die vorgenannte Zusammenstellung nicht ausgefullt
wurde oder in der Leistungsbeschreibung nicht enthalten ist, gilt die in den ZTV Beton-StB vorgesehene
Anzahl der Eigentuberwachungsprifungen.

Abschnitt 3.2 (Baustoffe, Beton)
Rezyklierte Gesteinskdrnungen sind als Zuschlag fir Fahrbahndecken aus Beton nicht zugelassen.
Hiervon ausgenommen sind Gesteinskérnungen aus aufbereitetem Gleisschotter.

Kalkstein ist als Zuschlag fiir den Oberbeton, bei einschichtiger Bauweise fiir den gesamten Beton,
nicht zugelassen. Hiervon ausgenommen sind feine und grobe Gesteinskérnungen aus Alpiner Morane.

Abschnitt 3.3.1 (Herstellen der Betondecke)

Der Mehraufwand fur das Herstellen von Handfeldern im Bereich von Aufweitungen oder Verengungen
der Randstreifen, der Stand- und Mehrzweckstreifen sowie der Fahrstreifen und evtl. das Herstellen
der Felder am Anfang und Ende der Baustrecke von Hand, wird nicht gesondert vergutet.

In Beschleunigungs- und Verzégerungsstreifen sind keine Langsfugen zuldssig.

Abschnitt 3.3.1.6.1 (Entfernen des Oberflachenmdrtels)
Die mittlere Rauhtiefe der Betonoberflache muss zwischen 0,6 mm und 1,1 mm betragen.

Abschnitt 3.3.2 (Herstellen der Fugenkerben)
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Bei der Verwendung von heil3 verarbeitbaren Fugenmassen ist der Fugenspalt (Kammerschnitt) még-
lichst spat (mind. 14 Tage) nach dem Kerbschnitt herzustellen.

Abschnitt 3.5.1 (Eigentberwachungsprifungen)

Der Zementgehalt ist dem Auftraggeber im Rahmen der Eigenuberwachungsprufungen nachzuweisen.
Bei Bezug des Betons aus Transportbetonwerken kann dies anhand der Angaben auf den ausgedruck-
ten Lieferscheinen erfolgen.

7.9 ERGANZUNGEN ZU DEN ZTV-ING, Ausgabe Dezember 2023

Der in Anlage 1 zum ARS 06/2024 vom 28.02.2024 des BMVI aufgeflihrte Stand der jeweiligen Teile
und Abschnitte, ,Wesentliche Anderungen in den ZTV-ING* geméaR Anlage 2 zum 06/2024 vom
28.02.2024 des BMVI und die Anlage 3 zum ARS 06/2024 vom 28.02.2024 des BMVI1 ,Liste der Hin-
weise zu den ZTV-ING — Stand 2023/12" sind zu beachten.

ZTV-ING Teil 3, Abschnitt 1

Nr. 2.2 Absatz 4 a) 1. Spiegelstrich
Die Expositionsklasse XD3 ist zu ersetzen durch die Expositionsklasse XD2.

ZTV-ING Teil 3, Abschnitt 2

Nr. 5.1 (3) Allgemeine Anforderungen
Die folgende Regelung aus ARS 22/2012 ist beim Neubau, Umbau, Instandsetzungen und Verstar-
kungen (z.B. Schubverstarkungen, interne / externe Vorspannung,...) von Briicken anzuwenden:

Es dirfen nur Spannstéhle verwendet werden, die der Klasse 1 nach E DIN EN 1992-2/NA, Tabelle
6.4 DE ,Parameter der Ermudungsfestigkeitskurven (Wohlerlinien) fur Spannstahl entsprechen. Die
Werte fir Klasse 1 sind durch eine allgemeine bauaufsichtliche Zulassung fir den Spannstahl nach-
zuweisen.

ZTV-ING Teil 3, Abschnitt 5

Nr. 2.3.2 Anforderungen an Unternehmer und Personal
Ein Wechsel des standig auf der Arbeitsstelle anwesenden Kolonnenfuhrers ist dem Auftraggeber
vorher schriftlich mitzuteilen.

Nr. 5 Abnahme )

Im Zusammenhang mit der Abnahme der Arbeiten sind Umfang, Art und zeitliche Abstande von Uber-
prifungen des Erfolges der Fullung von Rissen im Einzelnen mit dem Auftraggeber rechtzeitig abzu-
stimmen.

ZTV-ING Teil 4, Abschnitt 1

Die Verwendung von Blechen mit mehr als 80 mm Blechdicke bedarf einer Zustimmung des Auftrag-
gebers.

Fur Brucken ist dem Auftraggeber vor der Materialbestellung ein Materialverteilungsplan einschliel3-
lich einer Massenberechnung fiir die Haupttragglieder vorzulegen.

Die Blechdicken von geschweilRten Tragern sind dem Beanspruchungsverlauf anzupassen. Zur Re-
duktion der Stahltonnage sind deshalb bei der Werksattfertigung in der Regel zusétzliche Schweil3-
stoRe bzw. Blechdickenabstufungen zu den aus den Lieferabmessungen der Bleche und den Abmes-
sungen der Fertigungsschisse ohnehin erforderlichen StéRen vorzusehen.
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Die Verwendung von direkten Kraftanzeigern in vorgespannten Schraubenverbindungen ist nicht zu-
lassig.

ZTV-ING Teil 6, Abschnitt 6

Nr. 2.1 (1) Grundsatzliches

Die folgende Regelung aus dem ARS 02/2023 ist bei der Verwendung von wasserdichten
Fahrbahniibergangen mit einem Dichtprofil anzuwenden:

Mit Einfilhrung der ZTV-ING 6-6 und den TL/TP FU im Juli 2021 wird auch fiir wasserdichte
Fahrbahnibergange mit einem Dichtprofil ein Regelprifverfahren (ohne ETA) bzw. eine
Genehmigung zur Anwendung im Regelfall (mit ETA) erforderlich. Unter Einhaltung der
nachfolgenden Regelungen ist es noch bis zum 31.12.2024 zulassig, Fahrbahnibergdnge mit einem
Dichtprofil ohne Regelprufverfahren bzw. ohne eine Genehmigung zur Anwendung im Regelfall zu
verwenden:

(1) Bei der Konstruktion sind die Regelungen der Richtzeichnungen fur Ingenieurbauten (RiZING)
anzuwenden.

(2) Der Einsatz ist auf eine maximale Spaltbreite von 70 mm oder, sofern bewehrte
Elastomerlager zur elastischen Lagerung von BriickenlUberbauten zur Anwendung kommen,
auf eine max. Spaltbreite von 80 mm begrenzt. Fur Fahrbahnlibergénge, die von den
vorgenannten Regelungen abweichen, sind entsprechende Prif- und
Genehmigungsverfahren nach TL/TP FU durchzufiihren.

(3) Das Dichtprofil muss in der Lage sein, den rechnerisch ermittelten Bewegungen in Richtung
der Fuge und rechtwinklig zur Fuge unbeschadet zu folgen. Fur einen eventuell erforderlichen
Austausch der Lager muss der Uberbau angehoben werden kdnnen. Das erforderliche
Anhebemal} betragt mindestens 10 mm. Dieses Anheben muss die
Fahrbahnubergangskonstruktion ohne Schaden zu nehmen ermdglichen, insbesondere auch
unter Verkehr und unter Bertcksichtigung eventuell vorhandener Abdeckbleche. In den
Ausfuhrungszeichnungen sind Angaben zu machen, wenn hierfir besondere Malinahmen
erforderlich sind.

(4) Die Konstruktion des Fahrbahnlibergangs ist so auszubilden, dass Verschleil3teile
ausgetauscht werden kdnnen.

(5) Fur das Dichtprofil sowie seine StéRe, Abwinklungen und seine Verankerung gelten die
Anforderungen der TL/TP FU wie beim Regelpriifverfahren oder einer Genehmigung zur
Anwendung im Regelfall. Die Einhaltung der Anforderungen muss von einer als Prif-,
Uberwachungs- und Zertifizierungsstelle (PUZ-Stelle) gemaR TL/TP FU anerkannten
Materialprifanstalt (MPA) nachgewiesen und in einem Prifbericht bestatigt werden. Es sind
die Dauerhaftigkeit und die Wasserdichtigkeit entsprechend TL/TP FU nachzuweisen.

(6) Mit den Ausfiihrungsunterlagen sind der Priifbericht nach (5) und eine Erklarung des
Lieferanten (Herstellers) Uber die Einhaltung der Anforderungen der Absétze (4) und (5) zu
Ubergeben.

(7) Es ist eine Arbeitsanweisung fir das Herstellen der StoRe der Randprofile und des
Dichtprofils aufzustellen und in die Ausfihrungsunterlagen mit aufzunehmen. Hierbei gelten
die Bestimmungen der TL/TP FU.

(8) Die vorgelegten Ausfuhrungs- bzw. Werkstattzeichnungen miissen alle Einzelheiten und
Vermal3ungen des Fahrbahniberganges enthalten. Daneben missen die Fahrbahn, deren
Aufbau und Oberflachenniveau, der Dehnweg, die Voreinstellung, die angrenzenden Stahlund
Betonbauteile, die Ankerschlaufen sowie die Vergussfuge zwischen Randprofil und
Stahlbetonkappe mafistablich dargestellt und vollstandig vermalit enthalten sein.

(9) Die Einhaltung aller festgelegten Anforderungen an das Dichtprofil ist bei deren Hersteller
durch Eigen- und Fremdiiberwachung zu tiberpriifen. Im Ubrigen gelten sinngemaR die TL/TP
FU.

(10) Beim Einbau von Fahrbahnibergangen in Betonbauteilen und in Stahlbriicken gelten die
Anforderungen in den ZTV-ING 6-6, 5.3.

(11) Samtliche Ausfiihrungsunterlagen sind in Bestandsunterlagen gemanR ZTV-ING 1-2 zu
Uberfuhren.

Nach Ablauf der Frist gelten auch fur wasserdichte Fahrbahnibergange mit einem Dichtprofil
ausschlieRlich die Regelungen der neuen TL/TP FU.
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ZTV-ING Teil 6, Abschnitt 9

Nr. 2.2.4 Korrosionsschutz

Erganzend zu (1) Korrosionsschutz wird festgelegt:

~otahlgelander erhalten das Korrosionsschutzsystem 1 oder 3 nach ZTV-ING Teil 4, Abschnitt 3, An-
hang A, Tabelle A 4.3.2, Bauteil Nr. 3.1.C.“

ZTV-ING Teil 8, Abschnitt 3

Nr. 5.2 Baugruben, Griindungen und Betonsockel und 5.3 FuBpunktverankerungen

Die Bewehrung der Betonsockel wird bis auf die untere Lage der Fundamentbewehrung herunterge-
fuhrt.

Die Ankerschrauben sind vorzufertigen und werden in einer Einbauschablone in die Solllage der H6-
hen- und Achsmal3e gebracht. Die Anker werden beim Einbau in die Solllage so mit der Bewehrung
verbunden, dass ihre Lage beim Betonieren nicht verandert werden kann.

Alle Ankerschrauben werden mind. 20 cm aus dem Betonsockel herausgefuhrt.

Ein nachtréagliches Kirzen der Anker ist nicht zugelassen.

Die Anker werden bis auf 10 cm Uber Unterkante Fundament heruntergefiihrt, jedoch nicht langer als
2,00 m ausgefihrt. Die Anker haben am unteren Ende Haken.

In diese Haken ist ein Betonstabstahl mind. @ 25 mm einzulegen. Die Stédbe werden bis an die Enden
der Fundamentlangsseiten (unterhalb des Anprallsockels) gefihrt und am Bewehrungskorb befestigt.
An diese Querstabe kann das Erdungsband angeschlossen werden.

Die Schraubverbindungen der Ful3punktverankerungen bleiben sichtbar. Sie werden nicht durch Kap-
pen abgedeckt.

Nr. 5.4 Verbindung zwischen Riegel und Stiel
Die Riegel- Stiel- Verbindung ist biegesteif auszubilden. Der Riegel muss vollflachig aufliegen.
Gelenkige Ausbildung ist nicht zugelassen.

Nr. 5.5 Befestigungselemente

Es sind Rahmenkonstruktionen gemaR RIZ VZB 20 einzubauen.

Fur die Schraubverbindungen sind feuerverzinkte Schrauben der Gite 5.6 nach DIN EN ISO 898 zu
verwenden.

Zwischen Riegel und Halterung ist ein umlaufendes elastisches Distanzband einzubauen. Zum bes-
seren Einbau kann es an den Ecken unterbrochen sein.

Der statische Nachweis der Rahmenkonstruktion ist erforderlich.

Spannbander sind nicht zugelassen.

Nr. 5.6 Korrosionsschutz

Fur die Tragkonstruktion aus Stahl ist das Korrosionsschutzsystem nach ZTV-ING Teil 4, Abschnitt 3,
Anhang A, Tabelle A 4.3.2, Bauteil Nr. 6, Beschichtungssystem Nr. 1 aufzubringen.

Im Bereich bis 2m tber Gelédndeoberkante wird zusatzlich eine 2. Zwischenbeschichtung (ZB) aufge-
bracht. Material wie bei der Deckbeschichtung.

Nr. 5.8 Steigleitern
Bei begehbaren Konstruktionen sind bei den Steigleitern Riickenkérbe vorzusehen.

7.10 ERGANZUNGEN ZU DEN ZTV-BEL-B 3/95

entfallt

7.11 ERGANZUNGEN ZU DEN ZTV-Lsw 22
Ergénzend zu den ZTV-Lsw 22 ist fur die Griindungen und die Bemessung von Stahlpfosten von Larm-

schutzwanden und Uberflughilfen das Merkblatt tiber Entwurfs- und Berechnungsgrundlagen fiir Griin-
dungen und Stahlpfosten von Larmschutzwéanden und Uberflughilfen an StraRen (M EBGS-LSW) zu
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berlicksichtigen.

Fur den gesamten Bereich des LS NRW wird einheitlich die Windzone 2 nach DIN EN 1991-1-4 Anhang
NA.A fur die zu beriicksichtigende Windbelastung von Larmschutzwanden festgelegt.

Fiur die Bemessung der Larmschutzwéande auf Briicken und anderen Ingenieurbauwerken sowie fir
absorbierende Wandbekleidungen in Tunneln sind die Regelungen nach ARS Nr. 5/2012 anzuwenden.

7.12 ERGANZUNGEN ZU DEN ZTV-SA 97

Abschnitt 5.6.2 Warnleuchten

Hinsichtlich Abschnitt 5, insbesondere 5.6.2 der ZTV-SA 97 gilt die ,Erganzungsprifung von Warn-
leuchten gemaf den Technischen Lieferbedingungen fir Warnleuchten (TL-Warnleuchten 90)“ fir Ar-
beitsstellen an allen Strallen gemafld dem Allgemeinen Rundschreiben StraRenbau Nr. 10/1998 des
Bundesministeriums fur Verkehr (BMV) vom 12. Marz 1998, Az.: StB 13/38.59.10-02/184 BASt 97.
Veroffentlicht im Verkehrsblatt Heft 7 — 1998, Seite 288, Verkehrsblatt-Verlag, Schleefstralie 14, 44287
Dortmund.

TL-Warnleuchten 90

Die Tabelle 2 und die Punkte 2.2.1 und 2.2.3 der TL-Warnleuchten 90, Ausgabe 1991, Seite 7 und
Seite 8, sind ungultig und werden durch die der vorgenannten ,Ergédnzungsprifung” des BMV vom 12.
Marz 1998 ersetzt.

TL transportable Schutzeinrichtungen
Der Nachweis der Eignung gemal} TL-Transportable Schutzeinrichtungen erfolgt durch die ,Liste
nach TL-Transportable Schutzeinrichtungen® verdffentlicht auf der Internetseite der BASt.

Systemskizzen, Aufbauanleitungen und sonstige Unterlagen die zur Uberwachung einer ausschrei-
bungskonformen Ausflihrung der zum Einsatz vorgesehenen transportablen Schutzeinrichtungen er-
forderlich sind, sind dem AG 14 Tage vor Beginn der Aufstellung vorzulegen.

ZTV transportable LSA

Die ZTV-SA 97 trifft Regelungen fur die Vertragsgestaltung zur Arbeitsstellensicherung und wird ge-
genwartig von der FGSV fortgeschrieben. Der die transportablen LSA betreffende Teil in den neuen
ZTV-SA wurde bereits von der FGSV fertig gestellt und liegt als ,Zuséatzliche technische Vertragsbe-
dingungen und Richtlinien fur transportable Lichtsignalanlagen® (ZTV transportable LSA 2023) vor.
Die Regelungen der zu vereinbarenden ZTV transportable LSA 2023 geniel3en Vorrang vor den ent-
sprechenden Regelungen der ZTV-SA 97.

7.13 ERGANZUNGEN ZU DEN ZTV M 13

Abschnitt 5.1 Allgemeines (Verkehrsbelastung)

Auf der StraRe B236 betragt die Verkehrsbelastung im Jahr 2030 (Prognose); 67795 KFZ/24h. (siehe
Abschnitt 1.1 Oberbau)

Auf der StraRe werden Schneepfliige mit z.B. Kunststoffschiirfleisten eingesetzt. Die Anzahl der Eins-
atze pro Winter betragt zwischen 10 und 30.

7.14 ERGANZUNGEN ZU DEN ZTV Verm-StB 01, Ausgabe 2001
Die fortlaufende Bestandserfassung (Ziffer 2.3.6, ZTV Verm-StB 01) ist nicht Bestandteil der beauf-

tragten Bauleistung.

7.15 ERGANZUNGEN ZU DEN ZTV VZ 2011
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Abschnitt 4.3 Qualifikation des Erbringers der Leistung

Die DIN 18800-7 (Stahlbauten, Teil 7: Ausfihrung und Herstellerqualifikation) wurde zuriickgezogen.
Sie wird durch DIN EN 1090-1 ersetzt. Fur den Nachweis der Herstellerqualifikation fur das Schwei-
Ren kann daher nicht mehr die Klasse B nach DIN 18800-7 gefordert werden.

Fur den Geltungsbereich der ortsfesten Verkehrszeichen in Seitenaufstellung wurde die Klassenaus-
wahl nach DIN EN 1090-2 von der Giteschutzgemeinschaft Verkehrszeichen Gberprift. Es wird Aus-
fuhrungsklasse EXC2 gefordert.

Die Bewertung und Uberpriifung der Leistungsbestandigkeit fir Aufstellvorrichtungen von ortsfesten
Verkehrszeichen in Seitenaufstellung erfolgt unabhangig vom Inkrafttreten der Normenreihe EN 1090
weiter nach der Produktnorm EN 12899-1 (CE-Kennzeichnung nach System 1). Dies wurde durch die
Europaischen Normenorganisation CEN festgelegt.

Damit bleibt auch die Anwendung der Technischen Liefer- und Prifbedingungen fir vertikale Ver-
kehrszeichen (TLP VZ) weiter giltig. Auch hier muss jedoch die Klasse B nach DIN 18800-7 sinnge-
maf durch EXC2 nach EN 1090-2 ersetzt werden.

AuRBerdem ist das ARS 02/2022 (Grundsétze fir die passiv sichere Aufstellung von Verkehrszeichen)
zu berucksichtigen.

Hinweis: Fur Schilderbricken und Kragarme gilt nach wie vor die ZTV-ING. Diese fordert EXC2 und
es ist der Nachweis nach EN 1090-1 zu erbringen (CE-Kennzeichnung nach System 2+).

Abschnitt 6.1.3 Auswahl der Ausfiuhrungsart des Signalbildes

Es dirfen nur zugelassene Signalbild-Materialien und zertifizierte Materialkombinationen nach TLP
VZ verwendet werden. Die Bewertung der Konformitat mit den fir Deutschland ausgewahlten Klassen
erfolgt durch die Bundesanstalt fiir StraRenwesen. Uber die fir Deutschland freigegebenen Signal-
bild-Materialien wird bei der BASt eine Liste geflhrt und diese in regelmafigen Abstanden veroffent-
licht.

Die Auswahl der Ausfiihrungsart ist nach dem Merkblatt fiir die Wabhl der lichttechnischen Leistungs-
klasse von vertikalen Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen (M LV) zu treffen.

Auf eine Kombination von Reflexfolien verschiedener Retroreflexions-Klassen und/oder Reflexfolien-
Aufbauten innerhalb eines Verkehrszeichens oder einer Verkehrseinrichtung (z.B. RA3 auf RA2
und/oder Reflexfolien-Aufbau C und Reflexfolien-Aufbau B) ist zu verzichten.

Abschnitt 7.1 Passive Sicherheit
Der Abschnitte 7.1 der ZTV VZ 2011 ist durch das ARS 02/2022 (Grundsétze fur die passiv sichere
Aufstellung von Verkehrszeichen) aktualisiert worden.

Abschnitt 7.2 Konstruktive Einzelheiten
Der Abschnitte 7.2 der ZTV VZ 2011 ist durch das ARS 02/2022 (Grundsétze fiir die passiv sichere
Aufstellung von Verkehrszeichen) aktualisiert worden.

DIN 18801 (Stahlhochbau; Bemessung, Konstruktion, Herstellung) und DIN 18808 (Stahlbauten;
Tragwerke aus Hohlprofilen unter vorwiegend ruhender Beanspruchung) wurden zuriickgezogen. Sie
werden durch DIN EN 1993 ersetzt. Die Abmessungen der Stéanderkonstruktion sind entsprechend
DIN EN 1993 (Eurocode 3) vorzusehen.

Fur die Ausfiihrung von geschweil3ten Stahl- und Aluminiumkonstruktionen (Aufstellvorrichtungen,
Schellen, Hinterkonstruktion, Befestigungsteile usw.) siehe Punkt 7.15, Abschnitt 4.3 Qualifikation des
Erbringers der Leistung
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Der Nachweis fiir die AnschlussschweiRnaht Rohr / Ful3platte kann entsprechend DIN EN 1993-1-8
bei Einhaltung der Parameter Schwei3nahtdicke = Wandstérke entfallen.
Die Mindestdicke der Kehlnaht betragt gemaf Eurocode grundsatzlich 3 mm.

Abschnitt 7.3 Fahrzeug-Riickhaltesysteme
Der Abschnitte 7.3 der ZTV VZ 2011 ist durch das ARS 02/2022 (Grundséatze fiir die passiv sichere
Aufstellung von Verkehrszeichen) aktualisiert worden.

Vor Schildkonstruktionen auf Gabelstédndern oder Trimasten sind gemafl RPS 2009 (ARS 28/2010)
passive Schutzeinrichtungen vorzusehen, sofern die passive Sicherheit der Schildkonstruktion nach
DIN EN 12767 nicht nachgewiesen wurde

Abschnitt 7.6.5 Aufstellvorrichtungen groRRer Verkehrszeichen mit variablen Bildinhalten
DIN 18800-1 bis -3 wurden zuriickgezogen. Sie werden durch DIN EN 1993 (Eurocode 3) ersetzt.

Fur die Nachweise der Tragkonstruktionen aus Stahl ist Eurocode 3 anzuwenden, allerdings sind fir
ortsfeste Verkehrszeichen in Seitenaufstellung die Teilsicherheitsbeiwerte fiir Lasten gemaf DIN EN
12899, PAF 1, Tabelle 6 (ys = 1,2 fir Eigenlasten; yq = 1,35 fir Windlasten) anzusetzen.

DIN 4113-1 und -2 (Aluminiumkonstruktionen unter vorwiegend ruhender Belastung) wurden zurick-
gezogen. Sie werden durch DIN EN 1999-1-1 (Eurocode 9) ersetzt. FUr Tragkonstruktionen aus Alu-
minium gilt entsprechend Eurocode 9.

Abschnitt 7.6.9 Grindung
Die Bemessung der Fundamente erfolgt nach Eurocode 7. Die Nachweise sind fir den Grenzzustand
der Tragfahigkeit und den Grenzzustand der Gebrauchstauglichkeit zu fihren.
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1 ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DER LEISTUNG

Art der MalBnahme

Der Landesbetrieb Straenbau NRW, Regionalniederlassung Ruhr - Haus Bochum fiihrt die Grundsa-
nierung der B 236 von sidlich der AS Dortmund (DO)-Nordost bis stdlich des A-BW Baukamp/DB
durch. Die Baustrecke umfasst auch die Anschlussstelle (AS) Dortmund-Derne.

Gegenstand dieser Ausschreibung ist im Wesentlichen die Herstellung der Fahrzeug-Riickhaltesys-
teme (FRS), einschlie3lich zugehériger Betonbauarbeiten.

Die ausgeschriebenen Leistungen umfassen den Teilabschnitt 2 und 3 des LOS 3, sowie ein kleines
Stiick im Teilabschnitt 1.

Der Teilabschnitt 1 befindet sich an der B54 direkt anschlieRend zur B236 zwischen Betriebs- km 1+275
— 1+335 und umfasst eine Lange von ca. 60 m.

Der Teilabschnitt 2 der BundesstraRe B236 befindet sich zwischen Betriebs-km 4+720 - 5+600 und
umfasst eine Lange von ca. 900 m.

Der Teilabschnitt 3 der Bundesstrafl3e B236 befindet sich zwischen Bau km 0+756,109 bis 2+754,729
(Betriebs- km ca. 5+600 — 7+600) und umfasst eine Lange von ca.2.000 m.
Im Anschluss wird noch ein zusatzlicher Teil wegen der Verkehrsfiihrung ausgebaut.

Zu dem o.g. Vorhaben gehdren neben diesem Fachlos LOS 3 - Fahrzeug-Ruckhaltesysteme noch fol-
gende Fachlose:

LOS 1 - Stral3en- und Bruckenbau

LOS 2 - Verkehrssicherung

LOS 4 — Herstellung der Larmschutzwéande

LOS 5 - SiGeKo

Ortslage

Der Streckenabschnitt (TA 1, TA 2 und TA 3) liegt zwischen Dortmund und Linen.

Die B 236 umfasst die Fahrtrichtung Schwerte (nach Siden) und die Fahrtrichtung Linen (nach Nor-
den). Die A2 (AS DO-Nordost) fuhrt in Richtung Oberhausen (nach Westen) und in Richtung Hannover
(nach Osten).

Genaue Lagebeschreibung der Baustelle siehe Ziffer 2 dieser Baubeschreibung.

1.1 AUSZUFUHRENDE LEISTUNGEN

1.1.1  Art und Umfang
Zur Ausschreibung gehdren samtliche Leistungen, die zur Herstellung der Fahrzeug-Ruckhaltesysteme

in dem o.g. Streckenabschnitt der B 236 erforderlich sind.

Es sind folgende Hauptarbeiten im TA 3 durchzufihren:
- Herstellung der Fahrzeug-Rickhaltesysteme im Mittelstreifen und an den &ul3eren Fahrbahn-
randern, einschl. in Teilstrecken der AS Dortmund-Derne.
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- Herstellung und Riickbau von provisorischen Fahrzeug-Ruckhaltesystemen zur Absicherung
von Bauprovisorien.
Hinweis: Fur die Herstellung provisorischer FRS, die im Rahmen dieser BaumafRhahme wieder
ausgebaut werden, ist die Verwendung von gebrauchtem Material gemaR Einbauanleitung des
Systems und der ZTV-FRS zulassig.

- Aufstellen der Leitpfosten, Abbau Leitpfosten in geringem Umfang

- Demontageleistungen von FRS in geringem Umfang

- Erstellen von Ausfiihrungsplanungen

Es sind folgende Hauptarbeiten im TA 2 durchzufiihren:

- Herstellung der Fahrzeug-Rickhaltesysteme im Mittelstreifen und an den aufReren Fahrbahn-
réandern, einschl. in Teilstrecken die AS Dortmund-Nordost und AS Dortmund-Derne.

- Herstellung von provisorischen Fahrzeug-Rickhaltesystemen zur Absicherung von Bauprovi-
sorien.
Hinweis: Fur die Herstellung provisorischer FRS, die im Rahmen dieser Baumafinahme wieder
ausgebaut werden, ist die Verwendung von gebrauchtem Material gemaf} Einbauanleitung des
Systems und der ZTV-FRS zuléssig.

- Herstellung eines Betonfundamentes im Mittelstreifen im Bereich des im Zuge dieser Mal3-
nahme ersatzlos zurtickgebauten BW Flautweg (BW 4411 575).

- Aufstellen der Leitpfosten, Abbau Leitpfosten in geringem Umfang

- Demontageleistungen von FRS in geringem Umfang

- Erstellen von Ausfuhrungsplanungen und ggf. statischen Nachweisen fur das Betonfundament

Es sind folgende Hauptarbeiten im TA 1 durchzufiihren:

- Herstellung der Fahrzeug-Riickhaltesysteme im auReren Rand (FR Lunen).
- Demontageleistungen von FRS in geringem Umfang
- Erganzende Arbeiten am bereits vorhandenen Fahrzeug-Rickhaltesystem

1.1.2 Fahrzeug-Rickhaltesysteme
Die Umriistung der Fahrzeug-Rickhaltesysteme erfolgt auf der Grundlage der RPS 2009.

Bei der Ausfuhrung der Arbeiten sind die ,Zusatzlichen technischen Vertragsbedingungen fir passive
Schutzeinrichtungen® (ZTV FRS 2013, Fassung 2017) zu beachten.

Die Fahrzeug-Ruckhaltesysteme haben die Anforderungen der ,Technischen Kriterien fur den Einsatz
von Fahrzeug-Ruckhaltesystemen in Deutschland” (TK-FRS) zu erfillen. Zu den fir diese Baumal-
nahme relevanten Anforderungen siehe Kap. 3.5 der Baubeschreibung.

Fur die Montage sind Fahrzeug-Riickhaltesysteme verschiedener Aufhaltestufen und Wirkungsberei-
che gefordert, deren Leistungsanforderungen in der Leistungsbeschreibung beschrieben sind. Die im
Einzelnen zu erbringenden Leistungen und die auszufihrenden Mengen sind aus dem Leistungsver-
zeichnis, den in der Anlage beigefiigten Lageplanen der Fahrzeug-Riickhaltesysteme (UL 16.2.1) inkl.
zugehoriger Regelquerschnitte und den weiteren sonstige Anlagen zu ersehen.

Alle FRS im Zuge der B 236 einschl. AS-Rampen sind entsprechend dem angrenzenden Bestand mit
dem Holmprofil B zu erstellen.
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Hinweise zum Einsatz von Sonderkonstruktionen und besonderen Einbaubedingungen

Zur Information, Leistung aus Los 1 — Strecken- und Briickenbau: Provisorische FRS im Bereich der A-
BW's Derner Stral3e, Kirchderner Graben und Baukamp

Fur die bauzeitliche 4+0 VF sind zu Beginn der Mal3nahme Einklrzungen an Kappen erforderlich (siehe
Planung NEUSER-Ingenieure). Dies erfolgt fir die RiFa Linen im Bereich der Bauwerke Derner StralRe
(Mittelkappe), Kirchderner Graben (Auf3en- und Mittelkappe) und Baukamp (Auf3en- und Mittelkappe).
Aufgrund der schmalen Kappen und der Nahe zum Baufeld ist auf den Kappen bauzeitlich das System
Mega-Rail bk zu montieren. Aufgrund der Nahe der Bauwerke zueinander ist auf den Strecken zwi-
schen den Bauwerken durchgehend eine Mega-Rail sk bauzeitlich zu montieren. Auf3erhalb der Bau-
werke ist mit dem Anschluss der Mega-Rail sk eine gepriifte Absenkung herzustellen.

Hinweise zur Ausfiihrung FRS-Montage Mitte

Die im Mittelstreifen herzustellenden Fahrzeug-Rickhaltesysteme sind aus dem Baufeld heraus zu
montieren. Es ist aufgrund des geringen Sicherheitsabstands keine Montage von hinten méglich. Daflr
erforderliche Mehraufwendungen sind in die entsprechenden LV-Positionen einzukalkulieren.

Hinweise zur FRS-Montage in Phase 2, RiFa Schwerte

Die endgiltigen FRS im TA 2 sind teilweise (ca. km 4+720 — 5,350) schon in der Phase 2.2b vor Einbau
der Deckschicht (3,5 cm Dicke; in Phase 2.2c¢) herzustellen. Die Montage erfolgt entsprechend hier von
der Asphaltbinderschicht aus. Der Mehraufwand durch den erhdhten Einbau ist in die OZ fir die Her-
stellung der FRS einzukalkulieren.

Hinweise zum Offnen und SchlieRen der MUF 2, 3 und 4

In Phase 3 RiFa Schwerte sind die MUF 2 und 3 mit den endgiiltigen stationdren FRS zu schlieRen.
(Das SchlieRen der MUF 4 erfolgt wéahrend der Herstellung der endg. FRS der RiFa Schwerte in Phase
2.2c.) Fir die Grunderneuerung der RiFa Liinen sind in Phase 4.1b die MUF 2, 3 und 4 wieder zu
offnen. Die demontierten FRS sind sortiert auf dem Lagerplatz des AN zu lagern und in Phase 5.1
wieder einzubauen.

Hinweis zur Herstellung der endguiltigen FRS im Bereich des Provisoriums L-9

Die nach Herstellung des Provisoriums L-9 herzustellenden EDSP-Systeme als provisorische FRS sind
durch den AN dieses LOS 3 vor dem Riickbau des Provisoriums L-9 wieder auszubauen und sortiert
auf dem Lagerplatz des AN zu lagern. Nach Rickbau des Provisoriums L-9 sind die gelagerten Sys-
teme wieder vom Lagerplatz zur Baustelle zu beférdern, zu saubern und wieder einzubauen.

Hinweise zu Behelfsabsenkungen

Behelfsabsenkungen an Stahl-FRS sind an allen Ausbauenden herzustellen, die fiir den 6ffentlichen
Verkehr erreichbar sind. Behelfsabsenkungen sind auch zur Absicherung von hochstehenden Holmen
in durch transportable Schutzeinrichtungen (tSE) abgesicherten Bereichen erforderlich. Hochstehende
Holme und sonstige nicht abgesenkte Langselemente sind zu keiner Zeit zulassig. Hinter transportab-
len Schutzeinrichtungen sind Kurzabsenkungen ausreichend.

Im Mittelstreifen sind an allen Mittelstreifentiberfahrten und Nothaltebuchten Regelabsenkungen her-
zustellen (z.B. fur Super-Rail Eco in 16 m Lange). Behelfsabsenkungen, die durch eine durchgangige
tSE mit ausreichend Vor- und Nachlauflangen abgesichert werden, kénnen fur H2-Systeme wie End-
konstruktionen ausgebildet werden. Behelfsabsenkungen von N2- und H1-Systemen an den duf3eren
Fahrbahnrandern sind als Regelabsenkungen herzustellen, wenn sie nicht durch transp. SE mit aus-
reichenden Vor- und Nachlauflangen abgesichert sind. Andernfalls sind nach Riicksprache mit dem AG
Kurzabsenkungen als Behelfsabsenkungen mdglich.

Des Weiteren sind an allen Tagesanséatzen Behelfsabsenkungen herzustellen, sofern sich die Arbeits-
stelle nicht auf voll gesperrter Richtungsfahrbahn befindet und nicht in der Erreich-barkeit 6ffentlichen
Verkehrs befindet.

Fur die Herstellung von Behelfsabsenkungen ist die Verwendung von gebrauchtem Material zulassig,
soweit die ZTV-FRS und die jeweiligen Einbauanleitungen der Systeme dies zulassen.
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Hinweis zu Anfangs- und Endkonstruktionen (AEK)
Aufgrund der drtlichen Gegebenheiten sind fur Anfangs- und Endkonstruktionen LaAngenbegrenzungen
vorgegeben (s. Lageplédne FRS und Leistungsverzeichnis).

Weitere Anforderungen des Einsatzortes wie die Begrenzung von Pfosteneinspannlangen und System-
breiten gehen aus dem Leistungsverzeichnis und den FRS-Lageplénen hervor.

Weitere Hinweise zur Ausfuhrung:

In den anliegenden Lageplénen fir Fahrzeug-Ruckhaltesysteme (A-06 und A-07) ist eine Beispielpla-
nung basierend auf den erforderlichen Leistungsklassen und sonstigen Anforderungen an die FRS dar-
gestellt. Sie verdeutlicht eine mégliche Ausfihrungsvariante, ist jedoch nicht bindend fir das Angebot.

Folgende Grundsatze gelten fir die vom AN angebotenen Systeme bezuglich der der Ausschreibung
beigefiigten Planung:

e Die in der Ausschreibung angegebenen Langen sind Mindestlangen und durfen nicht unter-
schritten werden, auch wenn Systeme mit geringeren Priflangen gewahlt werden.

e Sofern Systeme angeboten werden, die aufgrund ihrer Priflangen groRere Langen als in der
Planung dargestellt erfordern, sind diese herzustellen. Abgerechnet werden jedoch nur die Lan-
gen gemal anliegender Planung.

e Sofern Systeme angeboten werden, die zusétzliche Ubergangskonstruktionen/-elemente erfor-
dern, sind diese ebenfalls herzustellen. Eine gesonderte Vergitung erfolgt hierfir nicht.

Spéatestens 40 WT nach Zuschlagserteilung ist eine angepasste Ausfiihrungsplanung an den AG zu
Ubergeben (siehe Kapitel 4.2). Diese wird gemal Leistungsverzeichnis mit gesonderter OZ vergutet.

Hinweise zur Abrechnung
Folgende Leistungen sind Nebenleistungen und werden als solche nicht gesondert vergutet:

e Herstellung von Behelfsabsenkungen, deren Notwendigkeit sich aus dem Bauablauf des AN
und aus Tagesansatzen ergibt. Vergitet werden Behelfsabsenkungen bei Anschluss an Be-
standssysteme und sofern sie durch den vorgegebenen Bauablauf des AG bedingt sind.

¢ Mehraufwand fir Bearbeitung und Einbau von Passstlicken, sofern diese nicht durch den Bau-
ablauf des AG und durch Anschluss an Bestandssysteme (LiUckenschlisse) bedingt sind. Sys-
tembedingt erforderliche Passstiicke, z. B. im Bereich von Ubergangskonstruktionen und Dila-
tationsstolRen, werden generell nicht gesondert vergutet.

e Versetzen von Pfosten im Bereich von Schachten/Ablauftaschen und querenden Durchléssen
etc.; einschlieBlich Ermitteln des Erfordernisses. Der ggf. erforderliche Einbau zusatzlicher
Pfosten wird gemaf Leistungsverzeichnis gesondert vergitet.

e Verziehungen/Verschwenkungen mit gleichbleibendem Abstand zur Fahrbahnkante. Verzie-
hungen/Verschwenkungen werden vergutet, wenn sich der Abstand des Fahrzeug-Rickhalte-
systems zur Fahrbahnkante &ndert.

e Erkunden von Kabeln und Leitungen bei den Versorgungstragern sowie Kenntlichmachung der
Kabel und Leitungen in der Ortlichkeit

e Sondierung des Gelandes mit einem Leitungssuchgerat, insbesondere auf stromfiihrende Lei-
tungen

e Saubern von befestigten Flachen nach Herstellung der Fahrzeug-Rickhaltesysteme

e Anbringen der CE-Aufkleber sowie Kennzeichnung der FRS gemaR Ziffer 5.2.6 der ZTV-FRS.
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Sofern eine Leistung erbracht wird, die nicht in dem vorgesehen Abschnitt/Unterabschnitt des Leis-
tungsverzeichnisses (LV) jedoch in einem anderen Abschnitt/Unterabschnitt enthalten ist, wird diese
Uber die entsprechende LV-Position des anderen Abschnittes/Unterabschnittes abgerechnet

Grundsatzlich soll bei groleren Neu- und UmbaumaRnahmen von Fahrzeug-Rickhaltesystemen eine
systemneutrale Ausschreibung erfolgen. Eine Beschrankung der Systemvielfalt kann erforderlich wer-
den, wenn baustatische Griinde (z. B. Héhe der Anprallkrafte) die Festlegung auf ein Fahrzeug-Rick-
haltesystem bedingen und/oder die Einheitlichkeit von Fahrzeug-Riickhaltesystemen auf zusammen-
hangenden Strecken gewahrt werden soll.

Die Richtlinien fur passiven Schutz an Straen durch Fahrzeugriickhaltesysteme (RPS 2009) sind zu
beachten.

Fahrzeug-Rickhaltesysteme werden eingesetzt, um die Folgen von Unféllen so gering wie méglich zu
halten. Sie dienen dem Schutz von unbeteiligten Personen oder schutzbedurftigen Bereichen neben
der Stral3e oder des Gegenverkehrs. Darlber hinaus dienen sie dem Schutz von Fahrzeuginsassen
vor schweren Folgen infolge Abkommens von der Fahrbahn, z. B. bei einem Absturz oder vor dem
Anprall an gefahrliche Hindernisse.

Mit der Einfuhrung der Richtlinien fir passiven Schutz an StraBen durch Fahrzeug-Rickhaltesysteme
(RPS 2009) sollen in Deutschland nur noch nach DIN EN 1317 positiv geprifte Fahrzeug-Riickhalte-
systeme eingesetzt werden. Um das Niveau der Verkehrssicherheit in Deutschland aufrecht zu erhal-
ten, mussen diese Systeme neben den Anforderungen der DIN EN 1317 noch weitere nationale Ein-
satzkriterien erfillen. Daher werden im Rahmen der Vergabeunterlagen entsprechende Anforderungen
»Erfllung der Technischen Kriterien fiir Fahrzeug-Rickhaltesysteme in Deutschland® gestellt.

Hierbei sind als Anforderungen an Schutzeinrichtungen die Kriterien S1 bis S5 immer nachzuweisen.
Bei Schutzeinrichtungen auf Bauwerken sind die erganzenden Kriterien BW1 bis BW3, sowie BW5 und
BW?7 immer nachzuweisen.

Die Erfullung dieser Anforderungen kann dabei entweder durch Einzelnachweis oder durch Nachweis
der Eintragung in der sogenannten Technischen Ubersichtsliste erfolgen.

Die Aufnahme in, bzw. die Bezugnahme auf, die Technische Ubersichtsliste erspart die wiederholte
Einreichung umfangreicher Unterlagen im konkreten Vergabeverfahren. Hierdurch wird der Verfahrens-
aufwand bei Ausschreibungen sowohl fiir die Industrie als auch fir die Verwaltung reduziert.

,Fiir die nicht in der technischen Ubersichtsliste enthaltenen Produkte der Beispielplanung
wurde die Prifung der Einzelnachweise gemal der Technischer Kriterien vom AG durchgefihrt.
Eine gesonderte Vorlage der Einzelnachweise ist nicht erforderlich.*

Es ist nicht zuletzt auch im Sinne der Sicherheit wichtig, dass das Gesamtsystem bezogen auf Verflg-
barkeit, Qualitat, Fertigung, Reparatur und Ersatz sowie Ausschreibung und Vergabe fir alle Beteiligten
umsetzbar bleibt. So wirde beispielsweise eine Vielzahl von konstruktiv unterschiedlichen Systemen
dazu fuhren, dass zur Verbindung der Einzelsysteme eine Unmenge von Ubergangskonstruktionen
notwendig waren. Ubergangskonstruktionen sind Unstetigkeiten im sonst gleichmaRig wirkenden Band
einer Schutzeinrichtung. Unfélle und Anprallpriifungen zeigen, dass diese Unstetigkeiten zu einem un-
kontrollierten Fahrzeugverhalten fihren kénnen. Deswegen sollen aus Griinden der Sicherheit grund-
séatzlich nur Schutzeinrichtungen eingesetzt werden, die eine geringe Anzahl von Ubergangskonstruk-
tionen erfordern.

Darliber hinaus ist zu beriicksichtigen, dass Fahrzeug-Ruckhaltesysteme nach Anfahrten in der Regel

repariert werden missen. Mittlerweile existiert eine Vielzahl an sehr verschiedenartigen Systemen auf
dem Markt. Sie unterscheiden sich im Material, in den einzelnen Bauteilen, im Leistungsvermdgen und
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in der Geometrie. Um im Sinne der Verkehrssicherheit ein funktionierendes Gesamtsystem am Fahr-
bahnrand aufzustellen, kdnnen diese unterschiedlichen Schutzeinrichtungen nicht beliebig kombiniert
oder aneinandergehangt werden.

1.1.3 Leiteinrichtungen

Im Seitenraum beider Richtungsfahrbahnen der B 236 sind die vorhandenen Aufsatz- und Eingrableit-
pfosten durch neue Leitpfosten auszutauschen. Die Demontage der alten Leitpfosten erfolgt grof3ten-
teils durch den AN des LOS 1. In geringfiigigem Umfang sind im Ubergang an den Bestand einzelne
Leitpfosten zu demontieren.

1.1.4 Betonfundamente

Im Zuge dieser BaumaRnahme wird das UF-BW 4411 575 (Flautweg) durch den AN LOS 1 (StraBen-
und Briickenbau) ersatzlos zuriickgebaut. Das Pfeilerfundament im Mittelstreifen verbleibt im Bau-
grund, sodass ein Rammen von FRS-Pfosten aufgrund der geringen Uberdeckung von ca. 0,50 m nicht
moglich ist. Daher ist vom AN dieses Auftrags ein Betonfundament im Mittelstreifen herzustellen, dass
die Verankerung der FRS beider RiFa ermdglicht, siehe auch Detail D M1.5 im Lageplan FRS.

Das Betonfundament ist entsprechend den Vorgaben der Lageplane und des Leistungsverzeichnisses
herzustellen.

Aufgrund des schrittweisen Rickbaus des BW ist die Herstellung der Betonfundament in zwei Teilen
erforderlich. In Phase 2 ist die Betonfundament auf der RiFa Schwerte bis zum noch vorhandenen
Pfeiler herzustellen, im zweiten Schritt erfolgt dann in Phase 5 nach Riickbau des Pfeilers die Herstel-
lung des Ubrigen Betonfundaments RiFa Linen fir den Endzustand.

Der Aushub fiir das Betonfundament (beide Teilabschnitte) wird durch den AN des LOS 1 ausgefihrt.
Die erforderliche Frostschutzschicht ist durch den AN LOS 3 herzustellen.

Erschwernisse aus dem beengten Einbau am vorhanden BW-Pfeiler sowie aus der Herstellung in zwei
Teilen sind in die OZ zur Herstellung des Betonfundaments einzurechnen.

Die in den Planunterlagen angegebene Dicke des Betonfundaments ist die herzustellende Mindestdi-
cke entsprechend den genannten Beispielsystemen. Sofern die angebotenen Systeme dickere Funda-
mente erfordern, sind diese herzustellen.

Beziglich vorzulegender statischer Nachweise fiir Betonfundamente siehe Ziffer 4.2 der Baubeschrei-
bung.

Das Betonfundament ist in enger Abstimmung mit dem AN des LOS 1 (StraBen- und Briickenbau)
herzustellen. Die Herstellung ist abhéngig vom Baufortschritt des Stralenbaus. Der anliegende Grob-
Bauablaufplan ist zu beachten (s. auch Ziffer 3.2 Bauablauf).

Erforderliche Vermessungsarbeiten und Absteckungen fur die Herstellung aller Fundamente sind Leis-
tung des AN dieses Fachloses. Eine gesonderte Vergltung erfolgt hierfir nicht.

In Teilstrecken sind die Fundamente im Bereich von Pendelrinnen herzustellen. Die erforderlichen Pen-
delrinnen sind aus den Lageplanen der stral3enbaulichen Ausfiihrungsplanung (U05) zu ersehen.

Hinweis zu Begrifflichkeiten: Die Begriffe ,Fundamente“ und ,Betonfundamente” umfassen sowohl
Streifenfundamente wie auch Betonplatten.

1.1.5 Auftraggeberaufgaben und Baustellenverordnung

Entfallt (eigenstandige Baubeschreibung)
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Erlauterungen zu den OZ des Leistungsverzeichnisses

Folgende Erlauterungen zu den OZ des Leistungsverzeichnisses:

Fir alle OZ qilt, dass die Ausfuihrung in Teilleistungen einzukalkulieren ist, soweit sich diese
aus den Vertragsunterlagen einschlief3lich der Leistungsbeschreibung (Baubeschreibung, Leis-
tungsverzeichnis, sonstige Anlagen) ergeben.

Die OZ eines Unterabschnittes (Titels) des Leistungsverzeichnisses gelten auch fur andere
Unterabschnitte, sofern die gleiche Leistung in dem anderen Unterabschnitt nicht enthalten ist
aber ausgefuhrt werden muss.

Sofern ein System angeboten wird, das einen gréReren Querschnitt von Betonfundamenten
erfordert als in der beiliegenden Ausfihrungsplanung angegeben, sind die Betonmehrmengen
einzukalkulieren; eine gesonderte Vergutung erfolgt hierfur nicht. Das gleiche gilt, sofern gro-
Bere Mengen an Betonstahl erforderlich werden als fur die genannten Beispielsysteme.

Sofern fur die Montage auf Betonfundament ein anderes System angeboten wird als das Bei-
spielsystem ist der dann erforderliche gepriifte statische Nachweis in die OZ fiir die Ausfih-
rungsplanung des Fundamentes einzukalkulieren. Siehe hierzu Kapitel 4.2.

Sofern der AN aus Grinden seines Arbeitsablaufes Fundamente in grofReren Querschnitten
erstellen mdchte als in der Ausfihrungsplanung dargestellt (z.B. zur Erlangung eines waage-
rechten Planums), ist dies nach Abstimmung mit dem AG mdoglich; zusatzlicher Beton- und
Bewehrungseinbau sowie sonstige Mehraufwendungen daftr werden jedoch nicht gesondert
vergutet.

1.2 AUSGEFUHRTE VORARBEITEN

Folgende Vorarbeiten sind mit Beginn der FRS-Arbeiten bereits erbracht:

Absperrung der erforderlichen Arbeitsbereiche (Dauerbaustellen) durch AN des LOS 2 (Ver-
kehrssicherung)

Kampfmittelsondierungen

Weitestgehende Demontage der Fahrzeug-Rickhaltesysteme und Leitpfosten durch den AN
des LOS 1; einschl. Herstellung von Behelfsabsenkungen

Fallungen von Baumen im krit. Abstand zur BAB in Bereichen, wo keine FRS vorgesehen sind
Kappeneinkirzung RiFa Linen an BW Derner StralRe, Kirchderner Graben und Baukamp

Fir die Herstellung des Betonfundamentes wird der Bodenaushub durch den AN des LOS 1
ausgefuhrt.

Herstellung der Bankette im Bereich zu rammender FRS

Mindestens Herstellung der Asphaltbinderschicht vor Herstellung der FRS

Die erforderlichen Provisorien werden durch den AN des LOS 1 hergestellt.

1.3 AUSGEFUHRTE LEISTUNGEN

Folgende Leistungen sind vor Beginn der FRS-Arbeiten bereits ausgefihrt bzw. werden durch den AN
des LOS 1 ausgefuhrt:

Weitestgehende Demontage der Fahrzeug-Ruckhaltesysteme und Leitpfosten durch den AN
des LOS 1; einschl. Herstellung von Behelfsabsenkungen
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e Aushub der Baugrube fiir die Herstellung des Betonfundamentes durch den AN des LOS 1

1.4 GLEICHZEITIG LAUFENDE BAUARBEITEN

Allgemein

Der AN hat generell die Aufgabe der Koordinationspflicht zwischen den einzelnen am Bau Beteiligten
bzw. den gleichzeitig laufenden MalZnahmen. Alle Aufwendungen fiir die Koordination sind in die daflr
vorgesehene OZ des LV einzukalkulieren. Diese gleichzeitig laufenden Arbeiten sind im Bauablauf zu
berticksichtigen und einzukalkulieren. Diese Arbeiten gelten nicht als Behinderung des Bauablaufes.

Zu dem o.g. Vorhaben gehdren folgende Fachlose:
LOS 1 - Stral3en- und Briickenbau

LOS 2 - Verkehrssicherung

LOS 3 - Fahrzeug-Rickhaltesysteme

LOS 4 - Herstellung der Larmschutzwande

LOS 5 - SiGeKo

Gem. beiliegendem Grob-Bauablaufplan ist die Umsetzung der LOSE 2 bis 5 zeitlich in den Bauablauf-
plan des LOS 1 einzuordnen und entsprechend bei der Planung der Hauptgewerke zu berticksichtigen.

Insbesondere wird auf die erforderliche enge Abstimmung mit dem AN des LOS 1 hingewiesen u.a
bzgl. folgender Punkte:

e Herstellung der Betonfundamente

e Herstellung FRS in Ph. 2.2 von Binderschicht aus

e SchlieBen von Mittel- und Trennstreifentiberfahrten.

Die sich aus dem Grobbauablaufplan ergebenden zeitlichen Uberschneidungen zwischen auszufiih-
renden Leistungen verschiedener Lose sind als gleichzeitig laufende Arbeiten zu beriicksichtigen.

Des Weiteren sind Unterhaltungsarbeiten sowie Winterdienst der Stral3enmeisterei und zeitgleich lau-
fende Arbeiten im Zuge der Kampfmittelerkundung zu beriicksichtigen.

Damit jegliche Arbeiten kontinuierlich abgewickelt werden kénnen, ist vor Durchfiihrung der Arbeiten
zwischen den Unternehmen gleichzeitig laufender Bauarbeiten unter Beteiligung des AG und des Si-
cherheits- und Gesundheitsschutzkoordinators eine genaue Abstimmung zu treffen. Der AN hat vor
Durchfuhrung der Arbeiten alle MaRnahmen zu treffen, damit ein reibungsloses Zusammenwirken mit
den anderen Unternehmen erreicht wird und vermeidbare Behinderungen mdglichst sofort ausge-
schlossen werden. Auf mangelnde Abstimmung beruhende Verzégerungen und Koordinierungsschwie-
rigkeiten kdnnen nicht als Behinderung im Sinne von § 6 VOB/B geltend gemacht werden.

Es wird auf die erforderliche enge Abstimmung zwischen den beteiligten Auftragnehmern hingewiesen.
Die durch die Abstimmung mit den anderen an der BaumalRnahme beteiligten Auftragnehmern entste-

henden Erschwernisse, Mehraufwendungen und der Koordinierungsaufwand sind in die dafiir vorgese-
hene OZ des LV einzukalkulieren und werden nicht besonders verguitet.

1.5 MINDESTANFORDERUNGEN FUR NEBENANGEBOTE

Nebenangebote sind nicht zugelassen.
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1.6 MINDESTANFORDERUNGEN FUR DIE URKALKULATION

Samtliche Leistungen des Angebotes sind in einer zusammenhéngenden, einheitlichen Urkalkulation
darzustellen. Aus der Urkalkulation missen fir die im Angebot enthaltenen Einheitspreise folgende
Preisbestandteile unmittelbar ersichtlich sein:
Einzelkosten der Teilleistungen mit Leistungsanséatzen (Menge/Zeit), aufgegliedert in alle Kostenarten
(insbesondere Lohn und Gehalt, Baustoffe und Bauteile, Rust-, Schal- und Verbaumaterial, Hilfs- und
Betriebsstoffe, Baugerate und Sonderkosten), Gemeinkostenanteil mit den zugehdrigen Umlagefakto-
ren, aufgeschliisselt nach Baustellengemeinkosten (BGK), Allgemeine Geschéftskosten (AGK), Wag-
nis und Gewinn (W+G) bezogen auf die einzelnen Kostenarten.
Weiterhin sind anzugeben:

o Ermittlung der Kalkulationsmittelléhne,

o Ermittlung der Gemeinkosten der Baustelle bei Kalkulation tber die Endsumme.
Die Kalkulationen der Nachunternehmer / Unterauftragnehmer sind der Urkalkulation beizufligen, spa-
testens jedoch auf Aufforderung vorzulegen. Der Nachunternehmer / Unterauftragnehmer hat seine
Kalkulation spéatestens bei Bedarf / auf Aufforderung detailliert aufzuschliisseln.
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2 ANGABEN ZUR BAUSTELLE

2.1 LAGE DER BAUSTELLE

Bundesstralen B 236

- von Netzknoten (NK) 4411 110, nach Netzknoten 4411 113
- von Betr.-km 4,720 bis Betr. km 5,600 (TA 2)
- von Betr.-km 5,600 bis Betr. km 7,600 (TA 3)
(von Station (Stat.) 0+756,109, nach Station 2+754,729, TA 3)
- zwischen Linen und Dortmund
BundesstralRe B 54

- von Netzknoten (NK) 4410 064, nach Netzknoten 4410 740
- von Betr.-km 1,275 bis Betr. km 1,335 (TA 1)
- zwischen Linen und Dortmund

Nachster Ort

Die nachstgroRReren Stadte sind Dortmund und Liinen

2.2 VORHANDENE OFFENTLICHE VERKEHRSWEGE

Die Baustelle ist Gber die in Kapitel 2.3 genannten Verkehrswege erreichbar.

2.3 ZUGANGE, ZUFAHRTEN

Zur Baustelle

Die Baustelle ist Gber 6ffentliche Stralen zu erreichen. Die Zufahrt zum Baufeld (TA 2 & TA 3) und
ebenso die Ausfahrt sind nur tber die B 236 mdglich.

Die jeweiligen Baustellenzu- und -ausfahrten sind durch den AN im Zuge der einzelnen Verkehrsfiih-
rungsphasen einzurichten.

Vom Auftraggeber werden keine besonderen Zugange und Zufahrten zur Baustelle zur Verfiigung ge-
stellt. Die Beschaffung und Herrichtung von Zufahrtsmdéglichkeiten zur Baustelle ist Sache des Auftrag-
nehmers ebenso wie die laufende Reinigung und Wiederinstandsetzung alles als Zufahrt benutzten
StrafRen und Wege.

Der AN hat sich vor Angebotsabgabe lber die Ausbauverhaltnisse und Beschaffenheit der Zufahrts-
straf3en vor Ort zu informieren.

Der AN hat alle Anfahrtswege auf Befahrbarkeit fir seine Baufahrzeuge, insbesondere durch den er-
forderlichen Einsatz schwerer Baumaschinen unter Berucksichtigung der Transport- und Einsatzge-
wichte zu Uberprtfen.

Der AN hat fur die stindige Sauberkeit der von ihm benutzten Verkehrswege zu sorgen. Eine beson-
dere Vergutung hierfir erfolgt nicht, sofern nicht entsprechende Leistungspositionen vorgesehen sind.

Alle Ubrigen wahrend der Bauzeit notwendigen Baustraf3en, Hilfsiiberfahrten, provisorischen Anbindun-
gen, Auffahrten und dgl. innerhalb des gesamten Streckenbaubereiches sind vom AN anzulegen, zu
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unterhalten und mit der Fertigstellung der BaumalRnahme zu beseitigen. Eine gesonderte Vergiitung
hierfur erfolgt nicht.

2.4 ANSCHLUSSMOGLICHKEITEN AN VER- UND ENTSORGUNGSLEITUNGEN

Vom Auftraggeber kdnnen keine Anschlussmdglichkeiten an Ver- und Entsorgungsleitungen zur Ver-
fugung gestellt werden. Die Ver- und Entsorgung der Baustelle ist Sache des Auftragnehmers.

Die Aufwendungen fiir die Beschaffung, Vorhaltung, Betrieb und Abbau bzw. Beseitigung hat der Bieter
einzurechnen.

Wasser

siehe Pkt. 2.4 Anschlussmdoglichkeiten an Ver- und Entsorgungsleitungen dieser Baubeschreibung

Abwasser

siehe Pkt. 2.4 Anschlussmdoglichkeiten an Ver- und Entsorgungsleitungen dieser Baubeschreibung

Strom

siehe Pkt. 2.4 Anschlussmoglichkeiten an Ver- und Entsorgungsleitungen dieser Baubeschreibung

2.5 LAGER- UND ARBEITSPLATZE

AuRBer den Arbeitsflachen im Sinne der ArbStattV stellt der Auftraggeber keine weiteren Lager- und
Arbeitsplatze bereit. Alle Aufwendungen, die fir Beschaffung, Herstellung, Vor- und Unterhaltung, den
Betrieb und den Abbau bzw. die Beseitigung entstehen, hat der Bieter in die entsprechenden Leistungs-
positionen einzurechnen.

Das Einrichten von Bauburos, Werkstatten Parkflachen und Unterkiinften unter vorhandenen Briicken-
bauwerken, die unter Verkehr stehen, ist nicht zulassig.

Baustelleneinrichtungsflachen
Die Richtlinien zum Schutz von Baumen und Vegetationsbestanden, R SBB, Ausgabe 2023, sind zu
beachten.

- Aufstellen von Baucontainern und Bauwagen und Lagerung von Baustoffen im Wurzelbe-
reich von Baumen
- Lagerung und Umgang mit umweltgefahrdenden Bau- und Betriebsstoffen

Bei der Aufstellung von Baucontainern und Bauwagen ist insbesondere auf die vorgegebenen Ab-
stande zu Baumen und die Schonung des Bodens und des Wurzelbereiches zu achten. Im Wurzelbe-
reich durfen u. a. kein Zement, keine Steine, keine Ole und keine Chemikalien gelagert werden (siehe
R SBB, Ausgabe 2023).

Die Vorschriften und Gesetze Uber die Verordnung Uber das Lagern wassergeféahrdender und brenn-
barer Flussigkeiten sind einzuhalten.

Es wird in diesem Zusammenhang darauf hingewiesen, dass Betonfahrzeuge nicht auf der Baustelle

ausgewaschen werden diirfen. Uberschussbeton von Betonagen ist auRerhalb der Baustelle ordnungs-
gemal zu entsorgen. Aufwendungen hierflr werden nicht gesondert vergitet, wobei entsprechende
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Passagen im Technischen Liefervertrag Beton aufzunehmen sind. Das gleiche gilt auf fur die Anliefe-
rung von Asphalt.

Kosten fur das Herstellen von Zuwegungen, Lager- und Stellflachen einschlie3lich deren Rickbau sind
in die Positionen ,Baustelle einrichten* einzurechnen und werden nicht gesondert vergutet.

Grundsatzlich gilt, dass der Auftragnehmer die Flachen fir die Baustelleneinrichtung (BE), der Lager-
platze und Arbeitsplatze sowie fiir Unterkiinfte, Zufahrtswege, eigenverantwortlich auf seine Kosten
beschafft, anlegt, sichert bzw. unterhélt (Bestandteil Einheitspreis BE), Dies gilt auch fur den Einsatz
von stromerzeugenden Aggregaten.

Der AN muss wahrend der Ausfihrung der ausgeschriebenen Leistungen auf der Baustelle telefonisch
erreichbar sein.

Der AN darf die Baustelle nur durch gekennzeichnete Zugénge betreten und verlassen. Verkehrsfla-
chen sind besonders zu kennzeichnen. Private Personenkraftwagen kénnen nur auf den dafiir vorge-
sehenen Flachen abgestellt werden. Auf der Baustelle gilt grundsatzlich die Stralenverkehrsordnung.
Davon abweichend wird die Hochstgeschwindigkeit auf 10 km/h festgelegt. Verkehrsflachen dirfen
nicht durch Bau- und Montagearbeiten beeintrachtigt werden.

Zufahrtswege fur Feuerwehr-, Rettungs-, Polizei- und sonstige Hilfsfahrzeuge sind freizuhalten.

Eine zentrale Erste-Hilfe-Station, sowie weitere Anforderungen nach der Arbeitsstattenverordnung oder
der Unfallverhiitungsvorschrift ,Erste Hilfe* (BGVA 5) hat der AN einzurichten bzw. zu erfillen.

Der Ersthelfer muss vor Baubeginn im Alarmplan (Organigramm) namentlich genannt werden. Jeder
notwendige Ersthelfer muss seine Ausbildungsbescheinigung der Baulberwachung des AG zur Ein-
sicht vorlegen.

Platze fur Baustelleneinrichtung

Der AN darf nur solche Maschinen und Geréte auf die Baustelle bringen, die alle notwendigen vorge-
schriebenen Sicherheitsprifungen aufweisen. Die Prifbescheinigungen sind auf der Baustelle vorzu-
halten.

Lagerplatze

Lagerflachen fur Boden, Oberbodenlager, Beprobungsflachen stellt der AG nicht bereit. Alle Aufwen-
dungen, die dem Bieter fur Beschaffung, Vor- und Unterhaltung, den Betrieb und den Abbau bzw. die
Beseitigung entstehen, hat der Bieter einzurechnen.

Fur Schaden, die durch unsachgemaRe Nutzung der Lagerplatze (Ol) Eindriicke durch schwere Lasten
usw. entstehen, haftet der AN.

Flachen die nicht innerhalb des Baufeldes liegen, sind in ihrem Ursprungszustand zu belassen.

Arbeitspléatze

Grundsatzlich gilt, dass der Auftragnehmer die Flachen auch fur die Arbeitsplatze sowie fur Unterkiinfte,
eigenverantwortlich auf seine Kosten beschafft, anlegt, sichert bzw. unterhélt (Bestandteil Einheitspreis
BE), Dies gilt auch fir den Einsatz von stromerzeugenden Aggregaten.

Der AN hat dafur zu sorgen, dass Arbeitsplatze entsprechend §12 BGV C 22 mit Sicherheitseinrichtun-
gen und Verkehrswegen versehen sind, die ein Abstiirzen von Personen verhindern.
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Fiir Schaden, die durch unsachgemaRe Nutzung der Arbeitsplatze (Ol) Eindriicke durch schwere Las-
ten usw. entstehen, haftet der AN.

Platze fur Unterkiinfte
Entfallt

Pflanzeinschlagplatze (Landschaftsbau)
Entfallt

Rickgabe der vom AG zur Verfiigung gestellten Flachen

Der Zustand der angrenzenden Wege, Stral3en und Geléande im Baubereich ist vor Beginn der Arbeiten
gemaR § 3 Absatz 4 VOB/B festzuhalten. Uber die ordnungsgeméaRe Riickgabe aller vom AN wahrend
der Bauzeit benutzter StralRen, Wege und sonstiger Flachen, die nicht im Eigentum des AG sind, muss
der AN angeforderte Freistellungsbescheinigungen der Eigentiimer oder Nutzungsberechtigten tiber
den ordnungsgemafen Zustand bei Rickgabe der benutzten Anlagen und Flachen spatestens mit der
Schlussrechnung dem AG Ubergeben.

2.6 GEWASSER

Die Richtlinien zum Schutz von Baumen und Vegetationsbestanden, R SBB, Ausgabe 2023, sind zu
beachten.

- Schutz von FlieRgewassern / Stillgewéassern
- Grundwasserabsenkungen

Es ist insbesondere darauf zu achten, dass die Gewasser nicht durch den Eintrag von Schmutz- und
Schadstoffen verunreinigt werden und schattenspendende Gehdlze am Gewasserrand im Baustellen-
bereich nicht entfernt werden. Die Gewasserréander und das Gewasserbett dirfen nicht befahren wer-
den.

Der Wasserstand von Stillgewéssern darf baubedingt weder absinken noch langfristig ansteigen.

2.7 BAUGRUNDVERHALTNISSE

Es ist mit Baugrund entsprechend Homogenbereich HB 1-FRS der ZTV-FRS zu rechnen.

Sollte anderer Boden als entsprechend Homogenbereich HB 1-FRS angetroffen werden, ist die értliche
Bauuiberwachung umgehend nach Feststellung hieriiber zu informieren, ansonsten erfolgt fur ggf. ent-

stehende Erschwernisse keine gesonderte Vergitung.

Der im Zuge der Herstellung des Betonfundaments anfallenden Aushub wird durch den AN des LOS 1
vorgenommen.

2.8 SEITENENTNAHMEN UND ABLAGERUNGSSTELLEN

Seitenentnahmen und Ablagerungsstellen werden durch den Auftraggeber nicht zur Verfigung gestellt.
Uberschussiger und nicht wiederverwendbarer Boden darf nur auf zugelassenen Deponien abgelagert
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werden.
Die ordnungsgemafe Deponierung ist dem AG zu belegen.

Die Richtlinien zum Schutz von Baumen und Vegetationsbestanden, R SBB, Ausgabe 2023, sind zu
beachten.

Aufschittungen im Bereich von Baumen
Bodenabtrag

Auf einen Bodenauftrag im Wurzelbereich sollte generell verzichtet werden. Bei unvermeidlichem Bo-
denauftrag im Wurzelbereich ist ein Mindestabstand vom Stamm einzuhalten und es sind weiterge-
hende MalRhahmen vorzusehen.

Bei Bodenabtrag ist der Wurzelbereich auszusparen, ist der Bodenabtrag unvermeidbar, so sind ge-
eignete MalRnahmen vorzusehen.

Sofern fur die Lieferung bzw. Ablagerung von Bodenmassen keine Entnahme- bzw. Ablagerungsstelle
vom AG zur Verfligung gestellt wird, ist diese vom AN selbst zu beschaffen. Daflr sind dem AG vor
Ausfuhrung folgende Nachweise vorzulegen:

« Bestatigung des Eigentimers oder der Eigentimer der Entnahmestelle, dass die Erdmassen
in ausreichendem Umfang zur Verfligung gestellt werden. Eine Beschreibung der Entnahme-
stelle ist beizufuigen.

« Bescheinigung der zusténdigen Behorde, dass die Seitenentnahme bzw. die Ablagerung der
Bodenmassen genehmigt ist.

Die Kosten fiir Beschaffung, das Einholen der Nachweise und Genehmigungen fur Seitenentnahme
und Ablagerungsstellen, fir Abfuhr und Ablagerung von Erdmassen, StralRenaufbruch und unbelaste-
ten Bauschutt in Erd- oder entsprechenden Mulldeponien bzw. fir die Wiederaufbereitung sind in die
entsprechenden Leistungspositionen einzurechnen.

2.9 SCHUTZBEREICHE UND -OBJEKTE

Artenschutz

Die artenschutzrechtlichen Verbotstatbestédnde sind in 844 Abs. 1 BNatSchG enthalten.

3 Tiergruppen (Fledermause, Vogel, Amphibien) sind im Projektgebiet von besonderer Bedeutung und
es missen entsprechende Vorkehrungen zum Schutz sowie Schutzzeiten beriicksichtigt werden.

Die Baufeldfreimachung (Fall- und Rodungsarbeiten, Bodenbearbeitung, Entfernen von Wurzeln etc.)
darf ausschlief3lich im Zeitraum 01.10. bis 28.02. stattfinden. Bei langer andauernden Unterbrechungen
der Bautatigkeit kdnnen in Abstimmung mit der Umweltbaubegleitung (UBB) des AG zusatzliche Ver-
gramungsmalinahmen durchgefihrt werden um ein nachtragliches Ansiedeln von Brutvdgeln im Bau-
feldbereich zu vermeiden.

Flachen fur Baustral3en, Zuwegungen, Lagerplatze oder ahnliche Einrichtungen sind nur in sol-
chen Bereichen zu platzieren, die als 6kologisch geringwertig eingestuft werden und nur von
wenigen Arten genutzt werden (Abstimmung mit UBB). Eingriffe in Nahbereichen von Gewas-
sern sind zu vermeiden.

Die Beseitigung von Baumen mit potenzieller Quartierfunktion fir Flederméuse darf nur im Zeitraum
Anfang bis Ende Oktober (in Abstimmung mit der UBB) erfolgen. Die Baume mit Quartierpotenzial
werden vorab durch einen Experten im Rahmen der UBB kurz vor den Fallarbeiten auf Fledermausbe-
satz kontrolliert und unbesetzte Héhlen im Anschluss an die Kontrolle verschlossen.

Gehdlze, die zwar als Leitstrukturen fur Fledermause fungieren, jedoch zweifelsfrei keine Eignung als
Quartier aufweisen, kénnen auch in der Zeit von Ende Dezember bis Ende Februar gefallt werden.
Die Entscheidung hat stets unter Mitwirkung der UBB zu erfolgen.
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Der Aktionszeitraum der Amphibien erstreckt sich von Méarz bis Mitte Oktober und umfasst die Wander-
phasen im Frihjahr und Herbst, die Laichperiode und die Fortpflanzungszeit. In Abh&éngigkeit davon
sind entlang der Bauflachen Amphibienschutzzéune aufzustellen um das Einwandern in das Baufeld
zu vermeiden. Die Schutzzaune kdnnen in den Wintermonaten bei Bedarf entfernt oder umgesetzt wer-
den. Die genaue Ausgestaltung und die Veranderung der Position ist mit der UBB abzustimmen.

Der Landschaftspflegerische Begleitplan (LBP) weist zum Erhalt wertvoller Biotopstrukturen sogen. Ta-
buflachen aus, die es zu beachten gilt. Diese Flachen sind von der Baufeldfreimachung und baulichen
Nutzung auszunehmen. Zum Schutz angrenzender wertvoller Gehélzbiotope sind stabile und nicht ver-
schiebbare Vegetationsschutzzaune zum Schutz vor Befahren und Nutzung als Lagerflachen etc. zu
errichten.

Folgende Schutzgebiete/-objekte sind durch das Vorhaben betroffen:

e Landschaftsschutzgebiete ,Derne-West-Kirchderne® (LSG-DO-00010), ,Kemminghausen® (LSG-
DO-00021) und ,Im Karrenberg® (LSG-DO-00019)

o Biotopverbundflache ,Kdrnebach/Fliessgewasserkomplexe und lineare Brachflachenkomplexe
nordlich Dortmund-Wambel* (VB-A-4410-124)

o Schutzpflanzungen des Landschaftsplans Dortmund: beiderseits der B236 sudlich der Walther-
Kohlmann-Stral3e (S-17) sowie beiderseits der B236 am Kirchderner Graben (S-33)

Allgemein
Fir den Naturschutz, Landschaftsschutz, Denkmalschutz, Immissionsschutz, Gewasserschutz sowie

Uber Bodenfunde gelten die jeweiligen Gesetze, Vorschriften, Verordnungen usw. in jeweils neuster
Fassung.

Bei der Durchfuhrung aller Arbeiten ist das Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen
durch Luftverunreinigungen, Gerausche, Erschitterungen und @hnlicher Vorgange zu beachten.

Bei den Erdarbeiten entdeckte ur- und friihzeitliche Bodenfunde sind meldepflichtig.

Hierdurch entstehende Behinderungen sind unverziglich dem Auftraggeber anzuzeigen. Wahrend der
Bergungsarbeiten u.a. sind Arbeiten im Baufeld an anderer Stelle auszufiihren, so dass Stillstandzeiten
der Arbeitskolonne auszuschlieen sind.

Samtliche Leistungen sind so auszufuihren und abzusichern, dass jede Verunreinigung von Boden,
Schichten- und Grundwasser unterbleibt.

Der Auftragnehmer hat daflr Sorge zu tragen, dass keine unzumutbaren Belastigungen der Anlieger
auftreten. Es wird besonders darauf hingewiesen, dass der Arbeitsraum auf das Baufeld zu beschrén-
ken ist und angrenzende Flachen vor Schaden und Beeintrachtigungen zu schiitzen sind. Der Auftrag-
nehmer ist verpflichtet, Beschadigungen und Verschmutzungen im Baustellen- und angrenzenden Be-
reich infolge seiner Arbeiten durch geeignete Mafl3nahmen zu verhindern.

Bei Trockenheit ist der Staubentwicklung aus den Bauarbeiten mit geeigneten Mitteln ohne gesonderte
Vergutung entgegenzuwirken.

Der Auftragnehmer ist fiir die Einhaltung der Baufeldgrenzen verantwortlich.
Werden wahrend der Arbeiten Gegensténde gefunden, die nicht einwandfrei als ungefahrlich bestimmt
werden kénnen, so ist zur Beurteilung, ob es sich um Munition, Sprengkdrper oder dergleichen handelt,

unverziglich der AG zu informieren.

Der vorhandene angrenzende Baumbestand ist zu schiitzen. Alle angrenzenden Anlagen von Gebau-
den, Larmschutzwéande und Einfriedungen (Mauern/Zaune) sind vor Beschadigungen zu schitzen.
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Das Uberfahren von nicht bendétigten Boden- und Vegetationsflachen ist zu vermeiden.

Die angrenzenden Geholze im Bau- und Baustellenbereich sind gegen Bodenverdichtung, Abgrabun-
gen, chemischen Bodenverunreinigungen und mechanischen Verletzungen zu schitzen.

Gebaude, Befestigungen

Bauarbeiten in der Néahe bzw. unmittelbar an Gebauden, Larmschutzwénden oder Leitungen missen
so durchgefihrt werden, dass Schaden, z.B. durch Erschitterungen o.a. nicht auftreten kénnen.

Oberflachenwasser

Wahrend der gesamten Bauzeit ist der AN fir die schadlose Ableitung des Oberflachenwassers auf der
Baustelle und ihrem Einflussgebiet allein verantwortlich. Alle Kosten fiir die Herstellung von provisori-
schen Abflussmoglichkeiten und deren Unterhaltung sind in die Baustelleneinrichtungen, sofern nicht
Uber bestimmte OZ des LV vorgesehen, einzukalkulieren.

Wassergefahrdete Stoffe dirfen nicht in den Boden eingeleitet werden; sie sind umweltgerecht zu ent-
sorgen.

Natur- und Landschaftsschutzgebiete

siehe oben.

Baume und Flurgehdlze

Die Richtlinien zum Schutz von Baumen und Vegetationsbestanden, R SBB, Ausgabe 2023, sind zu
beachten.

Bodenauftrag und Bodenabtrag im Bereich von Baumen
Vermeidung weiterer Schaden an Baumen und Strauchern

Auf einen Bodenauftrag im Wurzelbereich sollte generell verzichtet werden. Bei unvermeidlichem Bo-
denauftrag im Wurzelbereich ist ein Mindestabstand vom Stamm einzuhalten und es sind weiterge-
hende MalRhahmen vorzusehen.

Bei Bodenabtrag ist der Wurzelbereich auszusparen. Ist der Bodenabtrag unvermeidbar, so sind ge-
eignete MalRnahmen vorzusehen.

Auch Bodenverdichtungen im Umfeld der Baume und Flurgehdlze sollten vermieden werden.

Die Verschmutzung des Wurzelbereiches, z. B. durch Ol, Teer, Zement, Salze, Saurereste und Farben
ist zu vermeiden, da sie haufig zum Absterben der Baume fihren kann.

Auch die Beschadigung der Baume und Flurgehélze an den oberirdischen und unterirdischen Pflan-
zenteilen durch Fahrzeuge oder andere mechanische Einwirkungen kann zu irreversiblen Schéden fiih-
ren und ist deshalb zu vermeiden.

Biotope
Entfallt

Denkmale
Die Entdeckung von Bodendenkmélern, sowie das Verhalten bei der Entdeckung von Bodendenkma-

lern richten sich nach dem Denkmalschutzgesetz (DSchG).
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Immissionsschutz-Bereiche und -Objekte

Es ist sicherzustellen, dass angrenzende bebaute Grundstiicke und deren Einrichtungen nicht durch
Staub, Erschitterungen, Larm und dgl. Derart beeintrachtigt werden, dass dadurch Ausgleichsanspri-
che im Sinne des 8906, Abs. 2 BGB entstehen.

Insbesondere sind zur Vermeidung von Staubbeeintrachtigungen geeignete Vorkehrungen zu treffen,
die im Zweifelsfall mit dem AG abzustimmen sind. Der AN ist verpflichtet, den AG — ohne Ricksicht auf
Verschulden — von allen Anspriichen Dritter (Ausgleichsanspriiche) freizustellen.

Beim Abstreuen und Einbauen der hydraulischen Bindemittel sind die Anforderungen des Sicherheits-
datenblattes einzuhalten.

Bei der Gerauschemission von Dieselmotoren, Kompressoren und anderen Aggregaten darf der Schall-
pegel 75 dB (A) bzw. bei Rammen 85 dB (A), gemessen am nachsten Gebaude nicht Ubersteigen. Dies
erfordert den Einsatz von besonders schallgedémmten Maschinen. Mehrkosten fir die vorgenannten
Emissionsschutzmaflnahmen sind in die Einheitspreise einzurechnen. Eine besondere Vergitung hier-
fur erfolgt nicht.

Den Forderungen der ,Allgemeinen Verwatungsvorschrift zu Schutz gegen Baularm — Gerauschimmis-
sionen —vom 19.08.1970 (Bundesanzeiger Nr. 160) ist zu entsprechen.

Gewasser, Wasserschutzgebiete
Entfallt

Vermutete Bodenfunde

Bei Auffinden von archéologischen Bodenfunden sind die Arbeiten (im betroffenen Bereich) einzustel-
len und die ortliche Bautiberwachung des AG unverziglich zu benachrichtigen.

Militarische Bereiche
Entfallt

Wegekreuze, Meilensteine
Entfallt

2.10 ANLAGEN IM BAUBEREICH

Es wird an dieser Stelle nochmal besonders darauf hingewiesen, dass nach der ATV DIN 18 300 die
Wahl des Bauverfahrens und -ablaufes sowie die Wahl und der Einsatz der Baugerate Sache des Auf-
tragnehmers sind.

In der N&he von Bauwerken, Leitungen, Kabeln, Wurzeln und &hnlichem sind Arbeiten mit besonderer
Vorsicht durchzufiuihren. Fir Schdden an Anlagen Dritter infolge Bauarbeiten ist der AN haftbar und

schadensersatzpflichtig.

Brickenbauwerke

Die vorhandenen Briickenbauwerke werden durch neue Teilbauwerke vollstandig ersetzt. Damit ver-
bunden wird auch die Bauwerksentwasserung nach RIZ-Ing. erneuert.
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Folgende Briickenbauwerke befinden sich im Baufeld:

e Ersatzneubau der Briicke im Zuge der B 236 Uber die Derner Stral3e 4411-569 (ALT)
4411-464 (NEU)

e Ersatzneubau der Briicke im Zuge der B 236 Uber den Kirchderner Graben 4411-568 (ALT)
4411-463 (NEU)

e Ersatzneubau der Briicke im Zuge der B 236 Uber die BaukampstralRe 4411-567 (ALT)
4411-462 (NEU)

Verkehrszeichenbriicken / Verkehrszeichenausleger

Folgende Verkehrszeichenbriicken / -ausleger befinden sich im Baufeld:
e Ersatzneubau VZA 01, RFB Linen 4411-571 (ALT)
4411-465 (NEU) Bau km 1+335,00

e Ersatzneubau VZA 02, RFB Linen 4411-573 (ALT)
4411-461 (NEU), Bau km 1+823,00

e Ersatzneubau VZB 01, RFB Linen 4411-574 (ALT)
4411-844 (NEU) Bau km 0+516,00 (aul3erhalb der
Baufeldgrenze)
e Ersatzneubau VZB 02, RFB Linen 4411-573 (ALT)
4411-843 (NEU) Bau km 0+766,00

Larmschutzwénde

e Ersatzneubau LSW, RFB Linen  4411-451 (ALT) Rickbau Strecke einschl. Bauwerke

LOS 4 Neubau LSW mit eigenstandiger Baubeschreibung

4411-460 (NEU) Bau km 1+576 — 2+619
Herstellung Strecke einschl.
Bauwerke
e Ersatzneubau LSW, RFB Schwerte 4411-450 (ALT) Ruckbau Strecke einschl. Bauwerke

LOS 4 Neubau LSW mit eigenstandiger Baubeschreibung
4411-459 (NEU) Bau km 1+456 — 2+755
Herstellung Strecke einschl.
Bauwerke

Der Neubau der Larmschutzwénde in RFB Schwerte und Linen wird in einer eigenstandigen Baube-
schreibung erlautert.
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Leitungen und Kabel

Folgende Leitungen liegen nach Kenntnis des Auftraggebers im Baufeld:
e 1&1 Versatel Deutschland GmbH Eintrag

e Amprion GmbH

e Deutsche Telekom

¢ DOKOM GmbH

e Dortmunder Netz GmbH

e Dortmunder Stadtwerke AG Verkehr — DSW 21-
e EDG Dortmund

e Emscher Genossenschaft

e GASCADE Gastransport GmbH

e Gelsenwasser Unna

o GfV Gesellschaft fir Vermdgensverwaltung

e gws-Service Dortmund-Std mbH

e Marienfeld Multi Media GmbH

e PLEdoc GmbH

e Polizeiprasidium Dortmund

e RAG Montan Immobilien

e Steag Techn. Service GmbH, Energieanlagen
e Thyssengas GmbH

e Westnetz

e \Verizon

Im Verlauf der B 236 ist mit mehreren Querungsstellen von Ver- und Entsorgungsleitungen sowie Ka-
beln zu rechnen. Im Bereich Derner StralRe und Baukampstral3e befinden sich zahlreichen Ver- und
Entsorgungsleitungen und Kabel.

Der Umfang dieser Leitungs- und Kabelbestéande ist den Planen der Anlagen A-09 und A-11 zu ent-
nehmen.

Das Erkunden und Sichern dieser Leitungen wird nicht gesondert vergutet, sofern die Leistungsbe-
schreibung keine andere Regelung vorsieht.

Der Auftragnehmer erkundet, ob weitere Leitungen im Baufeld liegen. Dazu hat der AN vor Beginn der
Bauarbeiten bei den Ver- und Entsorgungsunternehmen Planunterlagen und sonstige Erkundigungen
Uber die genaue Lage der Leitungen einzuholen. Der AN muss sich Uber die genaue Lage und den
Umfang aller vorhandenen Ver- und Entsorgungsleitungen (Wasser, Abwasser, Gasleitung, Stark-
strom- und Fernmeldekabel, Lichtwellenleiterkabel u.d.) im Baubereich bei den Versorgungstragern
informieren und sich von den Leitungseigentiimern 6rtlich einweisen lassen. Erfolgt die Einweisung
nicht innerhalb von 10 Tagen, so ist der Auftraggeber sofort schriftlich zu unterrichten. Bei Unterlassung
kann der Auftragnehmer Anspriiche wegen Behinderung infolge zu spater Einweisung nicht geltend
machen. Die Auflagen der Betreiber sind bei den Bauarbeiten zu berlcksichtigen. Mehrkosten sind aus
den o. a. Grinden nicht abzuleiten und werden vom Auftraggeber nicht anerkannt.

Die Beschaffung von Planunterlagen sowie das Erkunden und Sichern der aufgefiihrten Leitungen ist
in die Baustelleneinrichtung einzurechnen. Die Arbeiten in der Nahe bzw. unmittelbar an Leitungen
mussen so durchgefuhrt werden, dass Schaden z.B. durch Erschutterungen oder dgl. Nicht auftreten
kénnen. Diese Leistungen werden nicht gesondert vergitet. Bestehen Zweifel iber die genaue Lage
von Leitungen, so sind ggf. geeignete Erkundungsmaflnahmen erforderlich.

Im Bereich der Leitungen ist mit groRer Sorgfalt zu arbeiten; hier ist grundsatzlich Handschachtung
vorzusehen. Die vom AN an Kabeln und den vorgenannten Leitungen verursachten Schaden werden
auf seine Kosten beseitigt. Fir die dadurch entstehenden Verzégerungen im Bauablauf erfolgt keine
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Vergiltung, vielmehr muss der AN durch geeignete Beschleunigungsmal3nahmen den zeitlichen Verzug
ausgleichen.

Der AN hat alle Vorkehrungen zu treffen, um die durch den Bau berthrten und bekannten Ver- und
Entsorgungseinrichtungen sowie alle funktionellen und baulichen Teile zu schitzen und ihre Wirksam-
keit zu gewahrleisten. Folgende Randbedingungen sind dabei vom AN zu beachten:

Information der betroffenen Versorgungsunternehmen im Vorfeld der MalBnhahme.

Ortung und Sicherung vorhandener Versorgungsleitung vor Baubeginn der Arbeiten.
Handschachtungen im Bereich erdverlegter Ver- und Entsorgungsleitungen, insbesondere bei Gas-
und Elektroleitungen geman den geltenden Vorschriften der Ver- und Entsorgungsunternehmen.
Einhaltung der Sicherheitsabstande und Sicherheitsmal3nahmen gemalf3 den gelegten Vorschriften
der Ver- und Entsorgungsunternehmen.

Vermeidung von Standsicherheitseinschrénkungen von Masten jeglicher Art.

Berucksichtigung von Mindestabstanden beim Einsatz von Maschinen.

Im Falle einer Beschadigung miussen die Bauteile auf eigene Kosten instandgesetzt werden. Ein An-
spruch auf eine besondere Vergitung besteht nicht. Fir Schaden gegeniber Dritten haftet allein der
AN. Die Anfahrbarkeit der vorhandenen Leitungen ist grundsatzlich flr Reparatur- und Wartungsarbei-
ten zu gewahrleisten.

Der Auftragnehmer ist verpflichtet, die drtliche Bauiiberwachung (OBU) des AG zu verstandigen, wenn
er unerwartet auf Kabel/Leitungen etc. stdf3t. Beschadigungen solcher Kabel/Leitungen sind unverzig-
lich zu melden.

Alle in der Bautrasse befindlichen Leitungen sind nach Angaben der Versorger so zu schitzen, dass
diese nicht beschadigt werden. Die nétigen SicherungsmafRnahmen erfolgen nach Vorgaben der OBU
sowie der zusténdigen Versorgungsunternehmen. Fur Beschadigungen an Versorgungsleitungen, die
auf Bauarbeiten zuriickzufiihren sind, haftet der AN.

Alle unter Kap. 2.10 benannten Leistungen und Aufwendungen zur Einhaltung der gestellten Anforde-
rungen sind in die OZ fir die Baustelleneinrichtung einzurechnen.

Werden wahrend der Baudurchfiihrung weitere Leitungen gefunden, die in angefragten Leistungspla-
nen nicht enthalten sind, werden die nachgewiesenen Mehraufwendungen fir den Schutz dieser Lei-
tungen gesondert vergutet. Die Vergutung von Mehraufwendungen infolge nicht erfolgter Kabel- und
Leitungserkundungen wird vom Auftraggeber nicht anerkannt.

Die Kabeltrassen bzw. Versorgungleitungen kreuzenden Entwésserungsleitungen sind je nach Tiefen-
lage zu unter- oder Uberqueren.

Es wird darauf hingewiesen, dass im Bereich der B236 sowohl im Mittelstreifen als auch in den Ban-
ketten sowie am Bdschungsfull Versorgungleitungen und Kabel verlegt sind. Bei der Herstellung der
Kabelgraben und Fundamentbaugruben muss im Bereich von Hindernissen wie z.B. Kontrollschachten,
Entwasserungs- und Versorgungsleitungen- und Kabel, mit besonderer Sorgfalt gearbeitet werden.

Im Bereich Kirchderner Graben (sudlich) quert eine Gashochdruckleitung im Schutzrohr die B 236. Der
AN des LOS 1 ist fur die Sicherung dieser Leitung zusténdig. Der AN hat sich tber die erfolgte Siche-
rung beim AN des LOS 1 zu versichern und dies vor Ort vor Beginn der Arbeiten zu tberprufen.

Gleisanlagen
Vorhandene Gleisanlagen der Stadtbahn Dortmund (DSW 21) befinden sich in der Baukampstral3e.

Gebéaude / Gebdudereste
Entfallt
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2.11 OFFENTLICHER VERKEHR IM BAUBEREICH

StraRenverkehr

Der offentliche Verkehr ist wahrend der gesamten Dauer der BaumafRnahme aufrecht zu halten; der
Baustellenbereich ist fir den 6ffentlichen Verkehr gesperrt (siehe Bauphasen- und Verkehrszeichen-
plane in den ,Sonstigen Anlagen®).

Beeintrachtigungen sind dadurch unvermeidlich. Es ist sicherzustellen, dass es dartber hinaus nicht
zu zusatzlichen Einschrankungen oder Gefahrdungen kommt. Der Verkehrsraum ist insbesondere vor
Staub wirkungsvoll zu schitzen.

Vorauszusehende aulRergewohnliche Behinderungen sind dem AG (BU) rechtzeitig anzuzeigen, damit
die Betroffenen vorab auf die tbliche Weise darauf hingewiesen werden kénnen.

Erforderliche zusatzliche Genehmigungen sind Sache des AN.

Die Verkehrssicherungspflicht obliegt wahrend der gesamten Bauzeit und bis zur Abnahme der Bau-
maflnahme dem AN.

Der Baustellenverkehr hat auf den 6ffentlichen Verkehr Riicksicht zu nehmen, insbesondere beim Ein-
und Ausbiegen auf die bzw. von den o6ffentlichen Straf3en. Verschmutzungen von 6ffentlichen StraRen
(u.a. Erdtransporten) sind zu vermeiden. Sollten derartige Verschmutzungen auftreten hat der AN ei-
genverantwortlich fir S&uberung zu sorgen und haftet fir auftretende Schaden. Dies schliel3t auch die
Tatigkeit von NAN ein (z.B. Transportfirmen).

Zur Herstellung der Provisorien erfolgt die Verkehrsfihrung unter 2+2n bzw. 2+2

Zur Herstellung der Mittelstreifen ist eine Verkehrsfiihrung 2s+2s vorgesehen.

Bei Ausfuhrung der Hauptleistungen RFB Schwerte und Linen erfolgt die Verkehrsfuhrung unter 4+0.
Der Rickbau von Provisorien und der Ausbau der Walther-Kohlmann-Straf3e, Gneisenaustr. und die
Ostlichen Rampen der ASS Derne im Baufeld erfolgen unter einer Verkehrsflhrung 2n+2.

Weitere Informationen sind unter dem Pkt. 3.2 Bauablauf dieser Baubeschreibung zu entnehmen.

Der Bauablauf ist vom AN so zu planen, dass Behinderungen vermieden werden.

Schienenverkehr

Unterhalb des Ersatzneubau des Bruckenbauwerkes BaukampstralRe verlauft eine Gleisanlage der
Stadtbahn Dortmund, welche weitestgehend in Betrieb bleibt, ausgenommen sind die erforderlichen
Sperrzeiten aufgrund der Vorbereitungsarbeiten und Arbeiten im Gleisbereich.

Schiffsverkehr
Entfallt
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3 ANGABEN ZUR AUSFUHRUNG

Besonders wahrend der Verkehrsbeschrankungsfrist ist der Auftragnehmer angehalten seinen Bauab-
lauf so zu optimieren, dass die zeitliche Beeintrachtigung fur die Verkehrsteilnehmer so gering wie
moglich ist.

Wahl der Betriebsform

Es ist die Betriebsform 2, ausgehend von einer 6-Tage-Woche und einer taglichen Arbeitszeit unter
Ausnutzung des Tageslichts abzuwickeln.
Ausnahmefall auch nachts (z.B. bei zeitweisen Vollsperrungen)

Bautagesberichte

Der Auftragnehmer hat Bautagesberichte zu fihren und dem Auftraggeber taglich zu tbergeben. Sie
mussen alle Angaben enthalten, die fur die Ausfilhrung und Abrechnung des Auftrages von Bedeutung
sein kénnen.

Dies sind insbesondere:

- Beginn und Ende der taglichen Arbeitszeit,

- Witterung (Temperaturen, Niederschlagsmengen, Luftfeuchtigkeit),

- Anzahl und Qualifikation der auf der Baustelle beschaftigten Arbeitskrafte,

- eingesetzte Nachunternehmer/andere Unternehmer,

- Anzahl und Art der eingesetzten Grol3gerate sowie deren Zu- und Abgang,

- Anlieferung von Hauptbaustoffen,

- Art, Umfang und Ort (Station, Bauteil) der geleisteten Arbeiten mit den wesentlichen Angaben
Uber den Baufortschritt (Beginn und Ende von Leistungen gréf3eren Umfanges, Betonierzeiten
und dergleichen),

- Behinderung und Unterbrechung der Ausfihrung,

- Arbeitseinstellung mit Angabe der Grinde,

- Unfalle und sonstige wichtige Vorkommnisse.

3.1 VERKEHRSFUHRUNG; VERKEHRSSICHERUNG

Fir die Durchfihrung dieser Baumalinahme sind Maflinahmen zur Verkehrsfihrung und Verkehrssi-
cherung erforderlich, welche durch das gesonderte Fachlos LOS 2 mit eigenstandiger Baubeschrei-
bung ausgeschrieben werden. Hiervon ausgenommen ist TA 1 dieser Ausschreibung.

Transportfahrzeuge dirfen nur das zulassige Gesamtgewicht entsprechend § 34 StVZO aufweisen.
Entsprechende Kontrollen behélt sich der Auftraggeber vor. Bei Feststellung einer Uberschreitung des
zulassigen Gesamtgewichtes bei Transportfahrzeugen erfolgt eine Anzeige bei der zustéandigen Be-
horde.

Die FRS-Arbeiten sind aus den abgesperrten Baustellenbereichen der durch das Fachlos LOS 2 - Ver-
kehrssicherung bereitgestellten Arbeitsstellensicherungen durchzufiihren. Die Ausfihrung von Ver-
kehrssicherungsarbeiten ist nicht Gegenstand dieses Auftrages.

Zur Reihenfolge und Abwicklung der Arbeiten siehe Kap. 3.2 der Baubeschreibung.

Grundsatzlich hat der Auftragnehmer alle fir die Sicherheit der Arbeiten und des flie3enden Verkehrs
erforderlichen Sicherheitsmal3nahmen zu treffen. Fur die Sicherung des Verkehrs auf éffentlichen Stra-
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Ben und Wegen sind die Bestimmungen der StralBengesetze (FStrG und NStrG) und der StVO mal3-
gebend.

Die Absicherung der Arbeitsstellen hat nach den ,Richtlinien fir die Sicherung von Arbeitsstellen an
Strallen (RSA 21)“ sowie den ,Zusatzlichen Technischen Vertragsbedingungen und Richtlinien flr Si-
cherungsarbeiten an Arbeitsstellen an Stralen (ZTV-SA 97)* zu erfolgen. Die zugehdrigen Technischen
Lieferbedingungen (TL) in der aktuellen Version sind zu beachten.

Neben den o0.g. Richtlinien sind Weisungen des AG und dessen drtlicher Bautiberwachung zu beach-
ten.

Fur alle Unfalle, die auf eine unsachgemafe Verkehrssicherung zuriickzufiihren sind, haftet der Auf-
tragnehmer.

Anordnende Verkehrsbehdrde fur die B 236 und das nachgeordnete Netz ist die RNL Ruhr - Haus
Bochum des Landesbetrieb StralRenbau Nordrhein-Westfalen (StraBen.NRW), zustéandige Stral3en-
meisterei ist die SM Dortmund. FUr die A2 ist die zustandige Verkehrsbehdrde die AdB GmbH NL West-
falen AS Bochum und die zustandige Autobahnmeisterei ist die AM Kamen. Die zustandige Polizeibe-
horde ist die Direktion Verkehr Dortmund.

Antrége auf Betretungsgenehmigung sind bei der zusténdigen Verkehrsbehorde zu stellen.

Die Betretungserlaubnis (BE) gilt fur alle vom Adressaten der VrA bzw. von der bauausfiihrenden Firma
auf der Arbeitsstelle eingesetzten Personen sowie die von ihm dort eingesetzten Nachunternehmer und
Zulieferer.

Es ist durch den Adressaten der VrA sicher zu stellen, dass der 0.g. berechtigte Personenkreis die VrA
sowie die genehmigten Verkehrszeichenplane ausgehandigt bzw. Gbergeben bekommt, um diese —
ihrer Verpflichtung entsprechend — auf der Arbeitsstelle bereithalten und der Verkehrsbehotrde, dem
StraBenbaulasttrager, deren Vertretern oder der Polizei auf Verlangen vorzeigen zu kénnen.

Zuwiderhandlungen stellen Ordnungswidrigkeiten nach § 49 Abs. 4 Nr. 3 StVO im Sinne des § 24 StVG
dar.

Die Betretungserlaubnis befreit nicht von der Einhaltung sonstiger Vorschriften der StVO.

Das Betreten der genannten BundesstraRen-Strecken geschieht auf eigene Gefahr. Hierbei wird aus-
dricklich auf die Zweckbestimmung der Bundesstral3e hingewiesen. Da diese ausschliel3lich dem
Schnellverkehr dient, ist darauf gebiihrend Ricksicht zu nehmen und héchste Vorsicht walten zu las-
sen.

Ein fuBlaufiges Uberqueren der unter Verkehr befindlichen Fahrbahnen, sowie das Betreten der Ge-
genfahrbahn sind verboten. Dieses Verbot gilt auch in Zusammenhang mit dem Aufstellen, Montage
und Demontage von Verkehrszeichen im Mittelstreifen.

Bei Betreten der Autobahn ist gem. § 35 Abs. 6 StVO grundsatzlich Warnkleidung nach DIN EN 471 zu
tragen.

Das jeweils eingesetzte Fahrzeug ist durch rot-weif3-rote Sicherheitskennzeichnung nach DIN 30710
vollretroreflektierende Folie Typ 2 (evtl. auf Magnettafeln) und eine Kennleuchte fir gelbes Blinklicht
(Rundumlicht) besonders zu kennzeichnen und mdglichst weit rechts abzustellen.

Die B 236 darf nur im Richtungsverkehr befahren werden. Anfahrt-, Abfahrt- und Wendemadglichkeiten
bestehen nur an den Anschlussstellen. Das Kreuzen oder Wenden mit Fahrzeugen Uber den Mittel-
streifen sowie das Benutzen der befestigten Uberfahrten ist verboten.

Fur die Beschaftigten der Baukolonne sind keine Einzelfahrzeuge (Privatfahrzeuge), sondern nur ein
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von der Baukolonne gemeinschaftlich benutztes Fahrzeug (z. B. Kleinbus) fir die Arbeiten auf der Au-
tobahn zugelassen.

Transportfahrzeuge dirfen nur das zulassige Gesamtgewicht entsprechend § 34 StVZO aufweisen.
Entsprechende Kontrollen behalt sich der Auftraggeber vor. Bei Feststellung einer Uberschreitung des
zulassigen Gesamtgewichtes bei Transportfahrzeugen erfolgt eine Anzeige bei der zustandigen Be-
horde.

Das Lagern von Geraten, Material und dergleichen in den SeitenrGumen neben den unter Verkehr lie-
genden Strecken ist nicht gestattet.

Offene Baugruben sind aufRerhalb der Arbeitszeit durch Absperrschranken abzusichern.

Aufrechterhaltung des Verkehrs

Der offentliche Verkehr ist wahrend der gesamten Dauer der Baumaflinahme in dem beschriebenen
und den anliegenden Planen dargestellten Umfang aufrecht zu erhalten. Der jeweilige Baustellenbe-
reich ist fur den offentlichen Verkehr gesperrt.

Die erforderlichen Fahrbahnquerschnitte fir die Verkehrsfihrungen sind aus den anliegen-den Ver-
kehrsfiihrungsplanen ersichtlich.

Es ist standig eine fir PKW und LKW befahrbare Rettungsgasse von mind. 3,0 m nutzbarer Breite
freizuhalten. Der Rettungsweg dient gleichzeitig als Fahrgasse fur Baustellenfahrzeuge.

Verkehrssperrungen, Sperrpausen
Verkehrssperrungen sind nur in dem in dem in den anliegenden Verkehrszeichen- sowie Sperr- und
Umleitungsplanen sowie dem anliegenden Grob-Bauablaufplan dargestellten Umfang zuléssig.

Freihalten von Lichtraumprofilen

In Fahrstreifenbreite zuziglich 1 m Randstreifen dirfen keine Sicht- und Durchfahrthindernisse erstellt
werden. Im Bereich von Kurvenradien/Verschwenkungen sind die Sichtdreiecke von Sichthindernissen
freizuhalten.

3.2 BAUABLAUF

Der Bauablauf wird maf3gebend durch die festgelegte Verkehrsfiihrung bestimmt. Die tber den Grob-
bauablaufplan (Anlage A-02) und die Planunterlagen zur Verkehrssicherung (Anlagen A-04 und A-05)
vorgegebene Reihenfolge und Abwicklung der Arbeiten ist verbindlich.

Folgende Arbeiten sind durch den AN LOS in den verschiedenen Bauphasen auszufiihren:

TA 2:
Phase 2.1b: Herstellung prov. FRS RiFa Linen im Provisorium L-9; Dauer 2 d
Phase 2.2b: Herstellung endg. FRS Rand/Mitte RiFa Schwerte km 4+720 - 5,350 und prov. FRS
im Provisorium S-2; Dauer 5 d
Phase 2.2c: Restarbeiten Herstellung endg. FRS Rand/Mitte RiFa Schwerte TA 2; Dauer 1 d
Phase 3: Herstellung endg. FRS RiFa Schwerte im Provisorium S-1 sowie prov. SchlieRen der MUF
2 und 3 mit endg. FRS, Dauer 2d
Phase 4.1b: Offnen der MUF 2, 3 und 4 und lagern der FRS; Dauer 1 d
Phase 4.2c: Herstellung endg. FRS Rand/Mitte RiFa Linen km 4+720 - 5+250, Dauer 5 d
Phase 4.2d: Demontage prov. FRS RiFa Lunen im Provisorium L-9 und Restarbeiten Herstellung
endg. FRS Rand/Mitte RiFa Lunen TA 2, Dauer 2 d
Phase 5.1: Herstellung endg. FRS im Mittelstreifen beide RiFa Bereiche MUF/Liickenschliisse;
Dauer 8 d
Phase 5.2: Herstellung endg. FRS RiFa Lunen im Provisorium S-2; Dauer 2 d

Seite 26 von 58



, Grundhafte Erneuerung B 236 Dortmund
(’ von Betr.-km 4+720 bis Betr.-km 5+600, TA 2
StraBen.NRW von Betr.-km 5+600 bis Betr.-km 7+600, TA 3

Landesbetrieb StraBenbau Nordrhein-Westfalen

LOS 3 — ,,Fahrzeug-Riickhaltesysteme**

TA 3:
Phase 1.1: Herstellung prov. FRS RiFa Lunen in Provisorien L-1, 2, 3, 7 und RiFa Schwerte im
Provisorium S-8; Dauer 10 d
Phase 2.2a: Herstellung prov. FRS RiFa Schwerte im Provisorium S-7; Dauer 1 d
Phase 2.2b: Herstellung endg. FRS Rand/Mitte RiFa Schwerte km 5+600 — 7+600 und prov. FRS
im Provisorium S-3; Dauer 10d
Phase 2.2c: Restarbeiten Herstellung endg. FRS Rand/Mitte RiFa Schwerte TA 3; Dauer 1 d
Phase 4.2d: Demontage prov. FRS RiFa Linen in Provisorien L-1, 2, 3, und 7 sowie Herstellung
endg. FRS Rand/Mitte RiFa Liinen km 5+600 - 7+600, Dauer 10 d
Phase 5.1: Herstellung endg. FRS im Mittelstreifen beide RiFa Bereiche MUF/Liickenschliisse;
Dauer 8 d
Phase 5.2: Herstellung endg. FRS RiFa Schwerte in Provisorien S-3 und 7; Dauer 2 d

TA 1 (abgekoppelt von TA 2 & TA 3):

TA 1.1: Herstellung fehlender FRS an vorh. System; Dauer 6 d

Da das herzustellende Betonfundament (AN LOS 3), die Baugruben fir das Fundament der FRS, die
Entwasserungseinrichtungen und Straenbau (AN LOS 1) eng miteinander verkntpft sind, ist die Bau-
reihenfolge dieser Gewerke vor der Ausfuhrung in enger Abstimmung mit dem AN LOS 1 festzulegen,
um einen reibungslosen Bauablauf sicherzustellen.

Es wird besonders darauf hingewiesen, dass die Durchfihrung der Arbeiten sich nach dem Baufort-
schritt aller Gewerke richtet. Eine enge Abstimmung zwischen den verschiedenen an der Baumalf3-
nahme beteiligten Unternehmen ist daher zwingend erforderlich.

Alle an der Malinahme beteiligten Lose sind zur Koordinierung mit den anderen beteiligten Losen ver-
pflichtet. Die AN der Lose mussen alle beteiligten Fachlose mindestens drei Wochen im Voraus vor
Beginn der jeweiligen Teilleistung Gber den Beginn der jeweiligen Teilleistung informieren; Kleinleistun-
gen (max. Tagesleistungen) mussen innerhalb von einer Woche nach Aufforderung ausgefihrt werden.

Die Ausfuhrungsfristen sind so angesetzt, dass die Arbeiten nach Erfordernis mit mehreren Kolonnen
ausgefuhrt werden. Eine gesonderte Vergutung fur den Mehrkolonneneinsatz zur Einhaltung der Aus-
fuhrungsfristen erfolgt nicht.

Um die Behinderung des 6ffentlichen Verkehrs zu minimieren, ist der AG bei der Bemessung der Aus-
fuhrungsfristen generell davon ausgegangen, dass die Arbeiten mindestens unter voller Ausnutzung
des Tageslichtes und innerhalb einer 6-Tage-Woche (Montag bis Samstag) ausgefiihrt werden.

Dartber hinaus vom AN fir erforderlich gehaltene Arbeitszeiten (Nacht-, Sonn- und Feiertagsarbeit;
Mehrschichtbetrieb) zur Einhaltung des vorgegebenen Bauablaufes und der vorgegebenen Ausfih-
rungsfristen hat der AN einzukalkulieren und die erforderlichen Genehmigungen beim zustandigen Ge-
werbeaufsichtsamt zu beantragen. Die Kosten hierfir sowie eventuelle tarifvertragliche Zulagen sind
einzurechnen.

Bei Arbeiten wahrend der Dunkelheit ist sicherzustellen, dass eine Blendwirkung durch Scheinwerfer
der Baumaschinen und der Baustellenbeleuchtung ausgeschlossen ist. Die dafiir notwendigen Vorkeh-
rungen sowie eventuelle zusatzlich erforderliche BeleuchtungsmafRnahmen sind zu bericksichtigen.
Baufahrzeuge dirfen in der Dunkelheit nur mit Abblendlicht fahren.

Erforderliche Ausnahmegenehmigungen fur Nachtarbeit und Wochenendarbeit sind rechtzeitig vor
Baubeginn vorzulegen. Die Begrindung fur die Ausnahmegenehmigung ist darauf abzustellen, dass
die vorgegebene Bauzeit auf jeden Fall einzuhalten ist und Behinderungen der Verkehrsteilnehmer
durch die Baustelle auf ein unvermeidbares Minimum beschrankt werden mussen. Eine entsprechende
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Bestatigung Uber das dringende 6ffentliche Interesse fiir die Ausnahmegenehmigung kann auf Anfor-
derung ausgestellt werden.

Sondergenehmigungen fur die ggf. erforderlichen Transporte innerhalb von Sperrzeiten an Wochenen-
den sind ebenfalls vorzulegen.

Samtliche Terminabstimmungen, die Leistungen betreffen, die Gber diesen Vertrag abgewickelt wer-
den, sind alleinverantwortlich und unaufgefordert durch den AN vorzunehmen. Die Ergebnisse dieser
Abstimmungen sind dem AG mitzuteilen. Der AG kann die Zustimmung zu solchen Terminierungen
verweigern.

Der AN hat sich mit den parallel auf der Baustelle tatigen, gesonderten Gewerken/Fachlosen zu koor-
dinieren und gegenseitige Behinderungen auszuschlieRen.

Der AN hat mit seinem verantwortlichen Bauleiter an den koordinierenden, wdchentlich im Baustel-
lenumfeld stattfindenden Baubesprechungen teilzunehmen. Die Aufwendungen hierfir sind in die
Baustelleneinrichtung einzukalkulieren.

Der verantwortliche Bauleiter des AN muss Uber die erforderliche Fachkenntnis zur Umsetzung der
beauftragten Leistungen verfligen und standig erreichbar sein. Der Bauleiter ist dem AG vor Baubeginn
schriftlich zu benennen. Ein eventueller Wechsel der Bauleitung ist dem AG schriftlich mitzuteilen.
Ebenso ist ein Stellvertreter des verantwortlichen Bauleiters zu benennen. Der verantwortliche Bauleiter
bzw. sein Stellvertreter miissen bei Einrichtung, Umbau und Abbau der Verkehrsfuihrungen einschl.
Sperrungen und Umleitungen auf Ver-langen des AG vor Ort prasent sein.

Soweit Uberschreitungen der Ausfiihrungstermine und Fristen vom Auftragnehmer dieses Fachloses
zu vertreten sind, gehen die hieraus entstehenden Kosten zu seinen Lasten. Sich hieraus ergebende
zusatzliche Anspriiche des Auftraggebers bleiben hiervon unberihrt.

Alle mit vorgenannten Vorgaben verbundenen Aufwendungen sind bei der Angebotskalkulation zu be-
ricksichtigen. Ein gesonderter Vergutungsanspruch besteht hierfir nicht.

3.3 WASSERHALTUNG

entfallt

3.4 BAUBEHELFE

entfallt

3.5 STOFFE, BAUTEILE

Alle eingesetzten Stoffe und Bauteile sind vom AN so zu wahlen, dass sie den herrschenden Umfeld-
bedingungen dauerhaft standhalten. Hierbei ist insbesondere die Beaufschlagung mit Tausalz zu be-
rucksichtigen.

Der AN gewdhrleistet, dass alle von ihm gelieferten Bauteile und Stoffe keine schadlichen Auswirkun-
gen auf die Umwelt, insbesondere Wasser und Boden haben. Dartber hinaus missen die eingesetzten
Stoffe und Bauteile den einschlagigen Vorschriften und Richtlinien in ihrer jeweils aktuellen Fassung
geniigen (im Besonderen, das sie keine schadlichen Auswirkungen auf die Umwelt haben.)
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Alle zu erbringenden Leistungen umfassen auch die notwendige Lieferung der dazugehérigen Stoffe,
Bauteile, Boéden und Fels einschlieRlich Abladen und Lagern auf der Baustelle, soweit nicht in der Po-
sition ausdrucklich davon abweichende Angaben gemacht werden.

3.5.1 Fahrzeug-Rickhaltesysteme

Von der Bundesanstalt fir StraRenwesen (BASt) wurden Technische Kriterien fiir den Einsatz von Fahr-
zeug-Ruckhaltesystemen in Deutschland (TK FRS) zusammengestellt. Diese wurden durch das Bun-
desministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur (BMV) bekannt gegeben.

Die Fahrzeug-Riickhaltesysteme haben die nachfolgend aufgefiihrten Technischen Kriterien einzuhal-
ten.

Bei der Nachweisfuihrung tUber die Einhaltung der geforderten Technischen Kriterien sind die allgemei-
nen Hinweise gem. Abschnitt 9 der TK FRS zu beachten.

Die TK FRS und die TUL kénnen auf der Homepage der BASt eingesehen und heruntergeladen wer-
den.

Geforderte Technische Kriterien flr den Einsatz von Fahrzeug-Rickhaltesystemen:

¢ Anforderungen an Schutzeinrichtungen:

o Gefordert sind die Kriterien S1 bis S5 der TK-FRS (Stand 29.07.2019)

o Fahrzeug-Rickhaltesysteme, bei denen sich im Anprallversuch nach DIN EN 1317
Teile mit einer Masse > 2 kg geldst haben, sind nicht zugelassen (Kriterium S6 der TK-
FRS (Stand 29.07.2019)).

o Schutzeinrichtungen mit formaggressiven Teilen (z. B. IPE- und HEB-Pfosten, frei lie-
gende Seilkonstruktionen) sind nicht zugelassen (Kriterium S7 der TK-FRS (Stand
29.07.2019)).

o Gefordert sind Schutzeinrichtungen, die einen gesonderten Nachweis zum Einsatz fur
beengte Verhaltnisse (z. B. Bdschungen, Baume, etc.) erbringen (Kriterium S9 der TK-
FRS (Stand 29.07.2019))

o Gefordert sind Schutzeinrichtungen, die Uber gepriifte Zusatzkonstruktionen zum
Schutz von Motorradfahrern verfigen (Kriterium S8 der TK-FRS (Stand 29.07.2019)).

¢ Anforderungen an Schutzeinrichtungen auf Bauwerke:
o Gefordert sind die Kriterien BW1 bis BW7 der TK-FRS (Stand 29.07.2019)

e Anforderungen an Ubergangskonstruktionen:
o Gefordert sind die Kriterien U1 bis U3 der TK-FRS (Stand 29.07.2019)

e Anforderungen an Anfangs-/Endkonstruktionen:
o Gefordert sind die Kriterien T1 bis T3 der TK-FRS (Stand 29.07.2019)

e sonstige ausschreibungsspezifische Anforderungen:

o Fur alle angebotenen Fahrzeug-Riickhaltesysteme (FRS) ist des Weiteren durch den
Bieter nachzuweisen, dass das angebotene FRS von allen (auch vom Hersteller unab-
hangigen) Montagefirmen mit Schutzplanken-Montagefachmann repariert werden darf
(Erklarung zu Reparaturen). AuRerdem ist bei allen Strecken- und Bauwerkssystemen
einzeln durch den Bieter zu erklaren, dass mind. drei Hersteller das angebotene Fahr-
zeug-Ruckhaltesystem herstellen kénnen bzw. dass das angebotene Fahrzeug-Ruck-
haltesystem nicht durch Patentrecht geschiitzt ist. Das gilt auch, wenn die FRS unter
Bezugnahme der ,Technischen Ubersichtsliste fiir Fahrzeug-Riickhaltesysteme in
Deutschland“ angeboten werden.

Auf Verlangen der Vergabestelle ist der Nachweis der im Rahmen des konkreten Beschaffungsvorgan-
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ges von der Beschaffungsstelle geforderten , Technischen Kriterien fiir den Einsatz von Fahrzeug-Ruick-
haltesystemen in Deutschland®, verdffentlicht auf der Homepage der Bundesanstalt fur Strallenwesen
(BASt), durch Einzelnachweis oder Bezugnahme auf die von der BASt verdffentlichte ,Technische
Ubersichtsliste fir Fahrzeug-Riickhaltesysteme in Deutschland“ zu erbringen.

Im Systemverzeichnis sind alle angebotenen Systeme der systemneutralen Leistungspositionen mit
den dort geforderten Angaben anzugeben.

Das ausgefiillte Systemverzeichnis ist auf Verlangen der Vergabestelle nach dem Eréffnungs-
termin/vor Vergabe - nicht mit dem Angebot! - einzureichen.

Alle Systeme missen nach DIN EN 1317 geprift sein.

Fur die Herstellung der Fahrzeug-Riickhaltesysteme sind die Herstellervorgaben, deren Einbauanlei-
tungen sowie die durchgefuhrten Prifungen nach DIN EN 1317 zu beachten.

Beziglich der Wiederverwendbarkeit von FRS-Bauteilen sind die Einbauanleitungen der jeweiligen
Systeme sowie die ZTV-FRS zu beachten.

Alle Fahrzeug-Ruckhaltesysteme sind bei jedem Systemwechsel sowie im Abstand von max. 100 m
mit von der Fahrbahn aus sichtbaren Aufklebern zur CE-Kennzeichnung zu versehen. Das Anbringen
der Aufkleber soll sich im Regelfall an den Leitpfosten orientieren. Wo die Aufkleber anzubringen sind,
ist vor Ausfuhrung mit der ortlichen Baulberwachung abzustimmen. Diesbezlgliche Aufwendungen
sind in das Angebot einzurechnen.

Fahrzeug-Ruckhaltesysteme sind vom Auftragnehmer gemaf den ZTV FRS, Abschnitt 5.2.6 zu kenn-
zeichnen. Die Schilder zur Systemkennzeichnung mussen alle nach den ZTV FRS erforderlichen Infor-
mationen zu ldentifizierung enthalten. Die Befestigung muss mit einer Schraubverbindung erfolgen.
Dabei ist sicher zu stellen, dass sich die Uberstehende Schraubenenden ausschlie3lich auf der ver-
kehrsabgewandten Seite der Konstruktion befinden. Fahrbahnseitig dirfen durch die angebrachte
Kennzeichnung keine Gefahrdungspotentiale fur Verkehrsteilnehmer entstehen.

3.5.2 Betonfundamente

Der AN hat alle zur Durchfiihrung der Baumafnahme erforderlichen Stoffe und Bauteile in ungebrauch-
ter Form zu liefern, sofern nicht in einzelnen Leistungspositionen andere Festlegungen getroffen wer-
den.

Der AN hat den Nachweis Uber die Gitesicherung der zu liefernden Stoffe und Bauteile entsprechend
den zutreffenden DIN— und EN-Normen zu erbringen. Die Eignung der zu liefernden Baustoffe vom
Auftragnehmer ist dem Auftraggeber nachzuweisen. Die Werksnormen und die Verarbeitungsrichtlinien
der Hersteller sind zu beachten und auf Verlangen ist dem AG Einsicht in diese zu gewéhren.

Alle eingesetzten Betone fiir das herzustellenden Betonfundament sind in die Uberwachungsklasse 2
einzuordnen (Fremduberwachung). Entsprechende Prifungen sind nach DIN EN 206 (Ausgabe 2014)
durchzufiihren. Der Umfang der Uberwachung sowie Haufigkeit und Probenentnahme sind in DIN EN
13670 und DIN 1045 geregelt. Die Kosten fir die Prifungen sind in die Beton- und Stahlbetonarbeiten
einzurechnen, sofern nicht im Leistungsverzeichnis gesondert ausgewiesen.

Zum Leistungsumfang der Fundamentherstellung gehort die Prifung der Tragféhigkeit des Bodens; der
Boden ist nachzuverdichten. Der Nachweis ist zu dokumentieren und dem AG auf Verlangen schriftlich
vorzulegen.

Fur die Herstellung der Griindungen ist nur Beton aus Werken zu verwenden, die dem Giiteschutzver-
band Transportbeton e. V. angeschlossen sind. Mindestens 10 Werktage vor Beginn der Griindungs-
arbeiten ist dem AG die Rezepturen der zu verwendenden Betone zur Genehmigung vorzulegen. Fir
die Herstellung und Verarbeitung von Beton gelten die Regelungen der ZTV-ING.
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Definitionen

Priméarbaustoff = Baustoff, der als Bodenschatz (wie Minerale, Steine, Kiese, Sande und Tone) in Tro-
cken- oder Nassabgrabungen, Tagebauen oder Briichen gewonnen wird und ungebraucht ist. Die Ver-
wendung von Primarbaustoffen ist grundsatzlich zugelassen, sofern sie fiir den Verwendungszweck
bautechnisch geeignet sind.

Ersatzbaustoff = mineralischer Ersatzbaustoff (MEB) gemaf ErsatzbaustoffV

Anforderungen an zugelieferte Ersatzbaustoffe

Ersatzbaustoffe missen den Anforderungen gemaR der ErsatzbaustoffV, Abschnitt 4 entsprechen.
Sind in den Leistungspositionen Ersatzbaustoffe mit dem Zusatz ,a)“ aufgefihrt, ist die jeweilige Ful3-
note der entsprechenden Tabelle der ErsatzbaustoffV, Anlage 2 zu beachten.

Fur jeden eingebauten mineralischen Ersatzbaustoff hat der Auftragnehmer dem Auftraggeber nach
dem Einbau ein Deckblatt gemaf ErsatzbaustoffV, Anlage 8 zusammen mit den Lieferscheinen gemaf
ErsatzbaustoffV, Anlage 7 zu Ubergeben.

Beabsichtigt der Auftragnehmer anzeigepflichtige Ersatzbaustoffe einzubauen, muss er die daraus re-
sultierenden Pflichten (Vor- und Abschlussanzeige) Gibernehmen und fristgerecht erfillen (s. Abschnitt
4.3.3).

Dem AG ist zeitgleich die Vor- und Abschlussanzeige zu uberstellen

Einbau von Ersatzbaustoffen in Wasserschutzgebieten und Heilquellenschutzgebieten der Zone
|

In Wasserschutzgebieten der Zone | sowie in Heilquellenschutzgebieten der Zone | ist der Einbau von
mineralischen Ersatzbaustoffen oder Gemischen unzuldssig.

3.6 ABFALLE

3.6.1 Allgemeines

Der AN hat samtliche anfallenden Abfélle in eigener Verantwortung nach dem Kreislaufwirtschaftsge-
setz (KrWG) zu entsorgen.

Teer-/pechhaltige StraRenausbaustoffe sind durch einen zertifizierten Entsorgungsfachbetrieb einer
Verwertung zuzufihren.

Bei der Verwertung in einer Deponie, die keine entsprechende Zertifizierung als Entsorgungsfachbe-
trieb hat, muss der Auftragnehmer sicherstellen, dass rechtzeitig vor Beginn der Entsorgung die be-
hérdliche Bestatigung fir den Entsorgungsnachweis vorliegt.

Bei einer Verwertung auf3erhalb von NRW sind die jeweiligen landerspezifischen Regelungen (z.B.
Andienungspflichten) zu beachten.

Bei der Entsorgung von Strahlschutt aus KorrosionsschutzmafRnahmen gelten die ZTV-ING
Teil 4, Abschnitt 3.

Sofern gemanR den Festlegungen in ZTV-ING Teil 4, Abschnitt 3 der AN Abfallerzeuger ist, hat er den
Strahlschutt in eigener Verantwortung zu entsorgen.

Der geotechnische Bericht - Baugrunduntersuchung EBV / Erganzende altlastentechnische Beratung,
Stand: 18.04.2024 ist zu beachten.
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Es ist ein Nachweis der durchgeflihrten Entsorgung mit Hilfe des Formblattes ,Abfallliste“ zu erbringen.
Darin bestétigt der AN durch Unterschrift die Richtigkeit der dort gemachten Angaben zum Transport
und der Entsorgungsbetrieb durch Unterschrift die Annahme des Abfalls. Auf besondere Anforderung
des AG sind jederzeit die entsprechenden Wiegescheine einschlielich der entsprechenden Zusam-
menstellung vorzulegen. Wenn Wiegescheine vorgelegt werden sollen, missen diese mindestens den
Namen und die Anschrift des Entsorgungsbetriebes sowie das Datum und die Uhrzeit der Wagungen
enthalten.

3.6.2 Nachweisverfahren

Der AN hat die erforderlichen Nachweise des Abfallerzeugers gemaR Nachweisverordnung (NachwV)
gegenuber dem AG zu erbringen. Die diesbezlglichen Kosten sind in die Einheitspreise einzurechnen.

Fur die in der Tabelle aufgefiihrten nicht gefahrlichen Abfélle hat der AN flr jede Abfallart Nachweise
zu erstellen. Diese Nachweise miissen u.a. Angaben Uber die Abfallart, die Menge (aufgemessen auf
der Baustelle), die Art der Entsorgung, das Datum, Name und Anschrift des AN beinhalten. Fir den
Nachweis sind Formblatter nach dem vom Auftraggeber vorgegebenen Muster zu verwenden. Der Auf-
tragnehmer hat die Formblatter in der erforderlichen Anzahl zu liefern.

Bei gefahrlichen Abfallen ist ein Entsorgungsnachweis geméafni NachwV zu fuhren. Der AN hat sicher-

zustellen, dass

- der Entsorgungsnachweis als Vorlage erstellt wird und dem AG rechtzeitig elektronisch zugestellt
wird.

- die Begleitscheine als Vorlagen erstellt werden und dem AG rechtzeitig, mindestens 3 Arbeitstage in
der zeitnah erforderlichen Anzahl vor der Entsorgung elektronisch zugestellt werden.

- die Begleitscheine vollstdndig mit den Angaben zum Abfallentsorger, -beférderer und
-erzeuger sowie der geschatzten Menge ausgefiillt sind. Das Datum der Ubergabe darf nur nach
vorheriger Absprache mit der Bauiliberwachung eingetragen werden. Ubernahme- und
Annahmedatum bleiben in den Vorlagen unausgefulit.

- der Beforderer einen Ausdruck des Begleitscheines beim Transport mit sich fuhrt.

ERZ-Nummer eintragen
Die Erzeugernummer (ERZ-Nr.) lautet: 91342840

Der AN hat sicherzustellen, dass der Entsorgungsnachweis rechtzeitig an die zustandige Behdrde ge-
sendet wird.

Verzdgerungen, die durch ein Nichtbeachten der vorstehenden Regelungen oder eine nicht ordnungs-
gemalRe Anwendung des elektronischen Abfallnachweisverfahrens entstehen, gehen zu Lasten des
AN.

Eintragung in Tabelle fur geféhrliche Abféalle immer!

Fur nicht gefahrliche Abfalle nur in Ausnahmefallen.

Pechhaltiger StralRenaufbruch ist ab einem PAK-Gehalt von 25mg/kg als geféhrlicher Abfall zu dekla-
rieren!
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Ubersicht tiber die Abfélle mit Nachweisverfahren

0OZ. gefahrliche Abfalle nicht gefahrliche Abfalle

3.6.3 Transportgenehmigung

Gefahrliche Abfalle diirfen nur mit einer Transportgenehmigung bzw. mit einer Erlaubnis gemanR § 54
(1) des KrWG beférdert werden.
Auf Anforderung ist die Transportgenehmigung bzw. Erlaubnis vorzulegen.

Eine Transportgenehmigung bzw. Erlaubnis ist nicht erforderlich, wenn der Beforderer ein anerkannter
Entsorgungsfachbetrieb ist, der flr das Befordern des jeweiligen Abfalls zertifiziert ist.

3.7 WINTERBAU

Aufgrund der Dauer der Gesamtmafinahme ist damit zu rechnen, dass das Bauen bei winterlichen
Witterungen erforderlich wird. In Ricksprache mit der drtlichen Bauaufsicht ist, je nach Witterung, Uber
das Fortfuhren der Arbeiten zu entscheiden.

Leistungen fur den Winterbau sind Leistungen der Auftragnehmer zur Durchfiihrung von Bauleistungen
in der Zeit winterlicher Witterung. Hierzu zéhlen Untersuchungen tber die zweckmaRige Schutzvorkeh-
rungen, am besten geeigneten Baustoffe, Bauarten, Methoden und Konstruktionsdetails fir den Win-
terbau. MaRnahmen fir den Winterbau werden nicht gesondert verglitet, so dass samtliche Mehrauf-
wendungen fir das Bauen unter Winterbedingungen (wie z.B. der temporare Frostschutz vorhandener
und geplanter Anlagen, Gewahrleistung von Mindesteinbautemperaturen der Baustoffe) in die Baustel-
leneinrichtung einzukalkulieren sind. Dabei ist auch der Arbeitsschutz zu berlcksichtigen, um den
Schutz der Beschéftigten in der kalten Jahreszeit zu gewahrleisten.

Beim Auftreten einer langeren Arbeitsunterbrechung, insbesondere bei Eintritt von Winterwitterung sind
die Bauarbeiten so abzuschlie3en, dass kein baulicher Zustand verbleibt, welcher zu Verkehrsgeféhr-
dungen bzw. —Behinderungen und erhéhten Sicherungsaufwendungen fihrt.

3.8 BEWEISSICHERUNG

Sofern ein Beweissicherungsverfahren erforderlich wird, ist der AG zu unterrichten.

3.9 SICHERUNGSMASSNAHMEN

Die Sicherheit der Baustelle zu gewahrleisten obliegt allein dem AN. Dies beinhaltet auch Malinahmen
zur Sicherung gegen Beschéadigung, Feuer und Diebstahl. Die Lagerstatten sind zu sichern. Die Auf-
wendungen werden, abgesehen von den aufgeflihrten Leistungspositionen, nicht gesondert vergutet.

Samtliche SchutzmalBnahmen wie Herstellung von Schutzgelandern, Bauz&unen, Absperrungen,
Schutz- und Fahrgeristen, Beleuchtung, Beschilderung, Sicherung der Baustelle usw. gehen zu Lasten
des AN.
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Alle Baugruben, insbesondere in den arbeitsfreien Zeiten, sind durch geeignete MalRnahmen gegen
Abstiirzen zu sichern. Dies betrifft vor allem die fahrbahnseitigen Absicherungen der Baugruben (mittels
entsprechend dimensionierten und hoch gefiihrten Verbauen)) fur z.B. Briickenbauwerke, Verkehrszei-
chenbriicken und -ausleger (Fundamente) oder sonstigen Griindungen, als auch die geléandeseitigen
Absicherungen, da sich in den Baubereichen jederzeit infolge von Verkehrsunféllen (insbesondere bei
Dunkelheit) betroffene Verkehrsteilnehmen und Hilfskréfte aufhalten kdnnen. Es werden vom AN zum
Schutz des o6ffentlichen Verkehrs, der auf der Baustelle tatigen Personen als auch der Umwelt, alle
einschlagigen Sicherheitsvorschriften beachtet und eingehalten. Baugrubenbdschungen sind nach DIN
4124 auszubilden und durch geeignete MaBnahmen vor Erosion zu schitzen. Alle Baugruben sind
nach Arbeitsende durch geeignete MalRnahmen gegen ,Absturz” zu sichern

Das Tragen von Warnwesten ist zwingend vorgeschrieben.

Alle durch Abschnitt 3.9 anfallenden Kosten sind, sofern nicht anders geregelt, mit den EP*en der OZ'n
fur die Baustelleneinrichtung und -raumung abgegolten. Bzgl. der Sicherungen der in den Baubereichen
vorhandenen Leitungen, Entwasserungs- und sonstiger Einrichtungen / Anlagen gelten die Bestimmun-
gen der Ziffer 2.10 dieser Baubeschreibung.

Entwésserungsleitungen
Der AN hat Sorge zu tragen, dass insbesondere Entwéasserungsleitungen intakt bleiben.

3.10 BELASTUNGSANNAHMEN (Ingenieurbauwerke)

entfallt

3.11 VERMESSUNGSLEISTUNGEN, AUFMASSVERFAHREN

Alle Aufwendungen fir die Erfassung und Abrechnung der Leistungen sind einzurechnen und werden
nicht gesondert vergutet.

AufmaRe sind gemeinsam von AN und AG aufzustellen. Vom AN ohne Beteiligung des AG erstellte
Aufmafe werden nicht anerkannt und sind unter Beteiligung des AG zu wiederholen.

Die Abrechnung ist mit DV-Anlagen auszufuhren. Vor Beginn der Ausflhrung ist eine schriftliche ein-
vernehmliche Vereinbarung zur Bauabrechnung abzuschlie3en.

Fur Kontrollzwecke ist dem AG bei der Vorlage von Abschlagszahlungen eine Massenermittlung in
digitaler Form mit zu Gbergeben. Ein Massennachweis hat zu jeder Abschlagsrechnung zu erfolgen.

Fir die Aufmal3e und Rechnungslegung sind positionsbezogene AufmalRblatter zu erstellen.

Fur die Aufmafe und Rechnungslegung sind Streckenbéander der demontierten und hergestellten Fahr-
zeug-Ruckhaltesysteme als Grundlage fur die AufmaRerstellung vorzulegen, die die vorhandenen FRS
in der Abfolge erkennbar machen.

3.12 PRUFUNGEN

Eignungsprufungen
Bei Eignungsprifungen ist anzugeben, ob es sich um einen Primarbaustoff oder um einen Ersatzbau-
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stoff gemaf ErsatzbaustoffV mit entsprechender Klassifizierung geman Anlage 1, Tabelle 1 bis 3 han-
delt.

Fahrzeug-Rickhaltesysteme

Die Eigenuberwachungsprotokolle gemafR ZTV FRS Abschnitt 4.2 sind bei der Abnahme zur Einsicht
vorzulegen. Die Kosten fir die Eigenuberwachungsprifungen sind in die Einheitspreise einzurechnen
und werden nicht gesondert vergiitet.

Kontrollprifungen werden vom AG — zeitlich unbestimmt — im erforderlichen Umfang durchgefiihrt (Ko-
ordination: 6rtliche Bauuberwachung).

Betonkontrollpriufungen

Die bauvertraglich geforderten Frisch- und Festbetoneigenschaften sind vom Auftragnehmer durch eine
externe Fremdiiberwachung (anerkannte Uberwachungsstelle) zu iiberwachen und nachzuweisen. Der
AN hat vor der Auftragserteilung den Nachweis als UK Il — Firma zu fithren und die E- und F-Priifstellen
zu benennen sowie die Bestellung schriftlich vorzulegen.

Die Baustelle ist unter Angabe der Uberwachungsstelle und DIN EN 13670/ DIN 1045-3“ zu kennzeich-
nen.

Umfang der Uberwachung sowie Haufigkeit und Probenahme sind in DIN EN 13670/ DIN 1045-3 [4, 3]
im Anhang ND geregelt. Die Ergebnisse der Uberpriifung durch die Uberwachungsstelle sind in einem
Bericht, der fir jedes Bauwerk separat zu erstellen ist, festzuhalten. Dieser ist auf der Baustelle und
bei der Uberwachungsstelle aufzubewahren und den Beauftragten (Bauoberleitung/OBU) des Auftrag-
gebers vorzulegen.

Der Uberwachungsbericht muss mindestens enthalten:

. Bauunternehmen, Baustelle und Betonpriifstelle,

*  Festlegung des Betons nach DIN EN 206-1/DIN 1045-2 [1, 2],

. Uberwachungsklasse des Betons nach Tafel 2,

. Bewertung der Uberwachung durch das Bauunternehmen,

. ggf. Angaben Uber die Probenahme

. Ergebnisse der durchgefiihrten Uberpriifungen und Vergleich mit den Anforderungen und den Er-
gebnissen der Uberwachung durch das Bauunternehmen,

. Gesamtbewertung,

. Ort und Datum,

«  Unterschrift und Stempel der Uberwachungsstelle

Fur die Festbetonpriifungen sind Probekorper aus Beton (Probewiirfel, Wasserplatten) herzustellen.

Die Herstellung und Lagerung ist geman DIN-EN 12390-2 bzw. DIN-EN 12390-2/A20 durchzufiihren.

Die Betondruckfestigkeit zur Ermittlung der Druckfestigkeitsklasse wird im Alter von 28 Tagen bestimmt.
Nur fir besondere Anwendungen darf nach DIN-Fachbericht 100, Abschnitt 5.5.1.2, die Druckfestigkeit
zu einem friheren oder spateren Zeitpunkt nachgewiesen werden.

Ein von 28 Tagen abweichendes Nachweisalter der Druckfestigkeitsklasse

e st bei der Bemessung zu bertcksichtigen,
e bedarf der besonderen vertraglichen Vereinbarung und
o istauf dem Lieferschein auszuweisen.

Abweichungen von den vorgeschriebenen Probekdrpergestalten verursachen bei der Priifung einen
zusatzlichen Arbeitsaufwand, der durch die Prifgebuhren nicht abgedeckt ist. Eventuell erforderlich
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werdende vorbereitende Arbeiten (Abschleifen/Abgleichen), die zur Prifung der Probekérper notwen-
dig werden, werden nach Aufwand gesondert berechnet. Diese Kosten sind vom AN zu tragen. Die
Prufgebuhren fir die Kontrollprifungen werden vom AG getragen.

Um Verwechslungen und Vertauschungen zu vermeiden, sollen bei der Herstellung durch Plastikfolie
geschutzte Zettel mit Nageln an die Probekdrper anbetoniert werden. Die Zettel miissen folgende An-
gaben enthalten: Herstellerfirma, Herstellungsdatum, Baustelle, Zu prifen nach ... Tagen am ..., aus
Mischung fur Bauteil ..., Ifd. Nr. ... des Probekdrpers, Stempel und Unterschrift eines Vertreters der
Baufirma und eines Vertreters der Verwaltung. Die Beschriftung darf nur mittels dokumentenechter
Tinte erfolgen. Die Schilder sind mit 1,5 cm langen Stahlstiften (Blaukdpfe) in den Probekdrpern zu
verankern. Der AN hat die Schilder und Nagel in ausreichender Menge auf der Baustelle zur Verfligung
des AG bereit zu stellen.

Zusatzlich zu der in der Materialprifstelle nach Vorgabe des AG zur Priifung eingereichten Probewdirfel,
stellt der AN eine 2. Serie Probewdrfel her. Diese sind durch ein vom AN beauftragten externen Labor,
welches nicht die externe Fremduberwachung durchfuhrt, zu prifen.

3.13 ZUSAMMENFASSENDE ANGABEN FUR DIE ERARBEITUNG DES SICHER-
HEITS- UND GESUNDHEITSSCHUTZPLANES (SiGe-Plan)

Entfallt (separat vom AG beauftragt)

3.14 ARBEITS- UND UMWELTSCHUTZ

Entfallt (separat vom AG beauftragt)
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4 AUSFUHRUNGSUNTERLAGEN

4.1VOM AUFTRAGGEBER ZUR VERFUGUNG GESTELLTE AUSFUHRUNGSUN-
TERLAGEN

Siehe Verzeichnis der ,Sonstigen Anlagen® mit allen zugehdrigen Anlagen.

Dariliberhinausgehende Unterlagen werden nicht zur Verfiigung gestellt.

4.2VOM AUFTRAGNEHMER ZU ERSTELLENDE ODER ZU BESCHAFFENDE
AUSFUHRUNGSUNTERLAGEN

Ausfiihrungsplanung Fahrzeug-Rickhaltesysteme

Fur die systemneutral geplanten und ausgeschriebenen Fahrzeug-Ruckhaltesysteme ist dem AG spéa-
testens 40 Werktage nach Zuschlagserteilung eine auf die angebotenen Systeme bezogene Ausfih-
rungsplanung zu tUbergeben. Die Ausfihrungsplanung des AN umfasst die Anpassung der anliegenden
FRS-Planunterlagen sowie die Erstellung weiterer Ausfihrungspléane wie Detailzeichnungen etc..

Die in Abschnitt 1, Absatz 11 der ZTV FRS aufgefihrten Unterlagen sind dem Auftraggeber spatestens
zwei Wochen vor Beginn der Ausfihrung vorzulegen.

Die den Ausschreibungsunterlagen beigefiigten Lageplane Fahrzeug-Riickhaltesysteme sind fir die zu
liefernde Ausfilhrungsplanung folgendermal3en anzupassen:

¢ Alle FRS sind unter Beibehaltung aller vorhandenen Planinhalte an einer zusatzlichen MaRRkette
in die Plane des AG systembezogen so einzutragen, dass ein konkreter und tbersichtlicher Ver-
gleich mit der systemneutralen Planung maoglich ist.

¢ Sowohl bei Ubernahme der Beispielsysteme als auch bei abweichenden FRS-Systemen sind alle
Ubergangskonstruktionen und -elemente mit samtlichen ggf. erforderlichen Zwischenelementen
und Einzellangen anzugeben. Gleiches gilt fir die Langenanderungen der angrenzenden FRS-
Systeme.

o Weiterhin sind generell an den zusatzlichen MaRketten bzw. an den vorhandenen Malketten in
jedem Fall die zugehdrigen OZ fur die Abrechnung einzutragen. Dies gilt fur sowohl fur Strecken-
systeme und AEK als auch fiir UK/UE.

¢ Die in den Ausfihrungsplanen enthaltenen Detailzeichnungen sind bei systemneutraler FRS-Dar-
stellung durch das konkrete System mit systemspezifischen Angaben wie Einbauhthe und Sys-
temhohe zu ergénzen.

Alle Eintragungen des AN mussen farblich von den vorhandenen Eintragungen in den vom AG uber-
gebenen Ausschreibungsplanen zu unterscheiden sein. Die Inhalte der Ausschreibungsplane dirfen
nicht verandert oder geldscht werden.

Dem AN werden die Plane des AG als dwg-Datei bzw. als dxf-Datei nach Zuschlagserteilung auf An-
frage zur Verflgung gestellt. Die Ausfuhrungsplanung wird mit gesonderter OZ des Leistungsverzeich-
nisses vergiitet.

Alle weiteren Angaben und Unterlagen, die der AN fir die Herstellung der FRS bendtigt, hat er selbst
zu ermitteln und erforderliche Unterlagen zu erstellen.

Alle Planungsleistungen, zugehdrige ortliche Aufnahmen und Vermessungsleistungen, Abstimmungen
zur Erstellung der Ausfihrungsunterlagen etc. sind in die OZ fur die Erstellung der Ausfiihrungsplanung
einzurechnen.
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Ausfiihrungsplanung Betonfundamente

Jeweils mindestens acht Wochen vor Ausfilhrungsbeginn der Fundamentherstellung ist dem AG die
Ausfuhrungsplanung und ggf. statische Berechnung fir das Fundament zu ubergeben.

Die Ausfuhrungsplanung des Fundaments muss beschriftete und vermafRte Draufsichten und kenn-
zeichnende Querschnitte mit Darstellung der Bewehrung enthalten sowie alle sonstigen Angaben, die
der AN fur die Herstellung des Betonfundaments bengétigt. Die Draufsichten und Querschnitte missen
auch Fahrbahnrander, Rinnen und Borde, Ablauftaschen und sonstige fur die FRS- und Fundament-
planung relevante Angaben enthalten.

Im Weiteren sind statische Nachweise fur das Betonfundament zu erstellen, sofern fiir die systemneut-
ral ausgeschriebenen FRS auf Betonfundamenten Systeme angeboten werden, die nicht in der RAL-
RG 620 enthalten sind. Eine gesonderte Vergltung erfolgt hierflr nicht.

Betonfundamente, die nach den Vorgaben und Abmessungen der Gutegemeinschaft Stahlschutzplan-
ken fur RAL-Streifenfundamente (Stand 07/2021) erstellt werden, bedlrfen keiner gesonderten stati-
schen Berechnung.

Alle Planungsleistungen, zugehdrige ortliche Aufnahmen und Vermessungsleistungen, Abstimmungen
zur Erstellung der Ausfiihrungsunterlagen und statischen Berechnungen etc. sind in die OZ fiir die Er-
stellung der Ausfuihrungsplanung Fundamente einzurechnen.

4.3DEM AUFTRAGNEHMER ZU UBERTRAGENDE AUFTRAGGEBERAUFGA-
BEN

Anzeigepflichten fiir den Einbau von Ersatzbaustoffen gemaR ErsatzbaustoffV §22

Bei anzeigepflichtigen Ersatzbaustoffen ist der Auftragnehmer gegeniber der zustandigen Behorde
anzeigepflichtig.

Die Voranzeige hat spatestens 4 Wochen vor Beginn des Einbaus zu erfolgen. Die Abschlussanzeige
hat der Auftragnehmer spéatestens 2 Wochen nach Abschluss der BaumalRhahme, an die zustandige
Behorde zu uberstellen. Die Anzeigen haben gemald dem Muster der ErsatzbaustoffV, Anlage 8 zu
erfolgen. Dem AG ist unmittelbar die Vor- und Abschlussanzeige zu Uberstellen.
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5 ZUSATZLICHE TECHNISCHE VERTRAGSBEDINGUNGEN

5.1 ANZUWENDENDE ZUSATZLICHE TECHNISCHE VERTRAGSBEDINGUNGEN
Siehe auch Ziffer 5 des Angebotsschreibens.

VGVF BSW O 2013

Es gelten die ,Anforderungen an den Nachweis der Leistungsfahigkeit von Betonschutzwanden in Ort-
betonbauweise — Vergleichsverfahren BSW Ortbeton (VGVF BSW O 2013 in Verbindung mit dem ARS
Nr. 18/2013
Bezugsquelle: www.bast.de

Technische Lieferbedingungen

Technische Lieferbedingungen (TL), die in der Baubeschreibung und in den hier unter Ziffer 5.1 aufge-
fuhrten Zusatzlichen Technischen Vertragsbedingungen bzw. Vorschriften (ZTV ...) nicht mit einer be-
stimmten Fassung aufgefiihrt sind, sind in der zum Eréffnungs- / Einreichungstermin giltigen Fassung
mafgebend.

Es gelten die Technischen Lieferbedingungen fiir Gesteinskérnungen im StraBenbau, Ausgabe
2004/Fassung 2018 — TL Gestein-StB 04, Fassung 2018.
Bezugsquelle: FGSV bzw. VKkBI-Verlag

Es gelten die technischen Lieferbedingungen fir Sonderbindemittel und Zubereitungen auf Bitumenba-
sis, Ausgabe 2015 — TL Shit-StB 15.
Bezugsquelle: FGSV

Es gelten die Technischen Lieferbedingungen fiir die Bauliche Erhaltung von Verkehrsflachenbefesti-
gungen, Teil: Guteuberwachung, Teil: Ausfiihrung von Dinnen Asphaltdeckschichten in Kaltbauweise,
Ausgabe 2015 (TL G DSK-StB 15)

Bezugsquelle: FGSV

Es gelten die Technischen Lieferbedingungen fir die Bauliche Erhaltung von Verkehrsflachenbefesti-
gungen, Teil: Gutetberwachung, Teil: Ausfiihrung von Oberflachenbehandlungen, Ausgabe 2015 (TL
G OB-StB 15)

Bezugsquelle: FGSV

Es gelten die Technischen Lieferbedingungen fiir die Bauliche Erhaltung von Verkehrsflachenbefesti-
gungen, Teil: Gutellberwachung, Teil: Ausfuhrung von Diunnen Asphaltdeckschichten in HeiRbauweise
auf Versiegelung, Ausgabe 2015 (TL G DSH-V-StB 15)

Bezugsquelle: FGSV

Es gelten die TL Beton-StB 07 mit Anderungen und Erganzungen gemafl ARS Nr. 04/2013 (siehe 5.4)
mit Anlage ,WS-Grund- und Bestéatigungsprifung zur Beurteilung der Eignung von groben Gesteins-
kérnungen flr die Feuchtigkeitsklasse WS*

Bezugsquelle: FGSV

Es gelten die TL Transportable Schutzeinrichtungen 97 mit den Anderungen gemaR ARS 5/1999 vom
15.12.1998 und der Anderung gemal ARS Nr. 08/2016 vom 11.04.2016.
Bezugsquelle: FGSV
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Es gelten die TL M 06 mit den Anderungen gemaR Ziffer 5.2
Bezugsquelle: FGSV

Es gelten die TL-SP 99 mit den Anderungen gemaR Abschnitt 5.3
Bezugsquelle: FGSV

Es gelten die Technischen Liefer- und Prifbedingungen fur Sichtzeichen (TLP Sichtzeichen 2023)
Bezugsquelle: BASt

Technische Prifvorschriften

Technische Prufvorschriften (TP), die in der Baubeschreibung und in den hier unter Ziffer 5.1 aufge-
fuhrten Zuséatzlichen Technischen Vertragsbedingungen bzw. Vorschriften (ZTV ...) nicht mit einer be-
stimmten Fassung aufgefiihrt sind, sind in der zum Eréffnungs- / Einreichungstermin giltigen Fassung
mafgebend.

Es gelten die Technischen Prufbedingungen fur Markierungssysteme (TP M 2018)
Bezugsquelle: BASt

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen

ZTV Verm — StB 01, Ausgabe 2001

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fur die Bauvermessung im StraRen- und
Bruckenbau (ZTV Verm — StB 01), Ausgabe 2001

Bezugsquelle: FGSV

ZTV E-StB 17

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fur Erdarbeiten im Straenbau, Ausgabe
2017

Bezugsquelle: FGSV

ZTV Ew-StB 14

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fir den Bau von Entwasserungseinrich-
tungen im StralRenbau, Ausgabe 2014

Bezugsquelle: FGSV

ZTV La-StB 18

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fir Landschaftsbauarbeiten im Stral3en-
bau, Ausgabe 2018

Bezugsquelle: FGSV

ZTV SoB-StB 20

Zusétzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fir den Bau von Schichten ohne Binde-
mittel im StralRenbau, Ausgabe 2020, mit Korrekturblatt Stand: Mai 2021

Bezugsquelle: FGSV

ZTV Asphalt-StB 07/13

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fiir den Bau von Verkehrsflachenbefesti-
gungen aus Asphalt, Ausgabe 2007/Fassung 2013

Bezugsquelle: FGSV
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ZTV BEA-StB 09/13

Zusétzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fir die Bauliche Erhaltung von Verkehrs-
flachenbefestigungen — Asphaltbauweisen, Ausgabe 2009/Fassung 2013

Bezugsquelle: FGSV

ZTV Beton-StB 07

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fiir den Bau von Tragschichten mit hyd-
raulischen Bindemitteln und Fahrbahndecken aus Beton, Ausgabe 2007

Bezugsquelle: FGSV

ZTV RDO Beton-StB 20

Zusétzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fiir den Bau von Verkehrs-flachen bei
Anwendung der RDO Beton, Ausgabe 2020

Bezugsquelle: FGSV

ZTV BEB-StB 15

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fur die bauliche Erhaltung von Verkehrs-
flachenbefestigungen — Betonbauweisen, Ausgabe 2015

Bezugsquelle: FGSV

ZTV Fug-StB 15

Zusétzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fur Fugen in Verkehrsflachen, Ausgabe
2015

Bezugsquelle: FGSV

ZTV Pflaster-StB 20

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien zur Herstellung von Verkehrsflachen mit
Pflasterdecken, Plattenbeldagen sowie von Einfassungen, Ausgabe 2020,

Bezugsquelle: FGSV

ZTV-ING

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fir Ingenieurbauten,

Ausgabe Oktober 2022

Bezugsquelle: BASt, VKBI-Verlag bzw. FGSV fir die Teile 7-4, 6-1bis 6-5, 6-7 und 8-1 der ZTV-ING

ZTV-Lsw 22

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fur die Ausfihrung von Larmschutzwan-
den an StralRen, Ausgabe 2022, Allgemeines Rundschreiben Strallenbau (ARS) Nr. 22/2022 des Bun-
desministers fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung vom 02.11.2022.

Bezugsquelle: FGSV

M EBGS-LSW

Merkblatt Gber Entwurfs- und Berechnungsgrundlagen fir Griindungen und Stahlpfosten von Larm-
schutzwanden und Uberflughilfen an StraRen, Ausgabe 2018

Allgemeines Rundschreiben StraRenbau (ARS) Nr. 15/2018 des Bundesministers fur Verkehr und digi-
tale Infrastruktur vom 17.08.2018 (verdffentlicht im Verkehrsblatt Heft 18/2018 vom 29. 09. 2018).
Bezugsquelle: FGSV
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ZTV VZ 2011

Zusétzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fur vertikale Verkehrszeichen, Ausgabe
2011, Allgemeines Rundschreiben Stralenbau (ARS) Nr. 9/2011 des Bundesministeriums fir Verkehr,
Bau und Stadtentwicklung

Die Abschnitte 7.1, 7.2 und 7.3 der ZTV VZ 2011 sind durch das ARS 02/2022 (Grundsatze fiur die
passiv sichere Aufstellung von Verkehrszeichen) aktualisiert worden

ZTV-M 13

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fir Markierungen auf StraRen, Ausgabe
2013

Bezugsquelle: FGSV

ZTV-SA 97

Zusétzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fur Sicherungsarbeiten an Arbeitsstellen
an Stral3en, Ausgabe 1997

Bezugsquelle: FGSV

mit ,Allgemeinem Rundschreiben Stralenbau Nr. 18/1999" (ARS Nr. 18/1999) des Bundesministeriums
fur Verkehr, Bau und Wohnungswesen vom 17. August 1999:

Abschnitt 6.11.1 der ZTV-SA wird durch die im ARS Nr. 18/1999 angegebene Fassung ersetzt.
Bezugsquelle: VKkBI-Verlag

Bezugsquelle: VKkBI-Verlag

Siehe auch Ziffer 3.1 Verkehrsfiihrung, Verkehrssicherung

ZTV FRS 2013, Fassung 2017

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fir Fahrzeug-Rickhaltesysteme
(ZTV FRS 2013, Fassung 2017)

Bezugsquelle: FGSV

Mit Anderungen und Erganzungen gemaR Abschnitt 1.1.1 StraRenbau; Ausstattung.

Die in Abschnitt 1, Absatz 11 der ZTV FRS aufgefiihrten Unterlagen sind dem AG spétestens 2 Wochen
vor Beginn der Ausfiihrung vorzulegen.

Verzeichnis der Bezugsquellen:

StralBen.NRW : Landesbetrieb StralRenbau Nordrhein-Westfalen,
Fachcenter Telekommunikation Kamen, Zollpost 24, 59174 Kamen

FGSV : FGSV-Verlag GmbH
Wesselinger Strae 17
50999 Koln

BASt : Bundesanstalt flir StraRenwesen

Briderstral3e 53
51427 Bergisch Gladbach

VkBI-Verlag : Verkehrsblatt-Verlag Borgmann GmbH & Co. KG
Schleefstral3e 14, 44287 Dortmund
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5.2ANDERUNGEN IN TL M 06

.Fur die Herstellung von Markierungen sind ungebrauchte Markierungssysteme zu verwenden; Sicht-
zeichen kdnnen hingegen mehrfach eingesetzt werden.”
Der zweite Satz im Abschnitt 3.1 ,Allgemeine Anforderungen® der TL M 06 gilt nicht.

5.3ANDERUNGEN DER TL-SP 99

Der Korrosionsschutz von Schutzplankenholmen Profil A und Profil B kann entweder durch das Stiick-
verzinken nach EN 1SO 1461 (Ausgabe 10/2009) oder alternativ durch die Verwendung von kontinuier-
lich schmelztauchveredeltem Stahlband (,Bandverzinken®) mit Zink (Z)- nach EN 10346-S250GD+2600
bzw. mit Zink-Aluminium (ZA)-Uberzug nach EN 10346-S250GD+ZA300 (jeweils Ausgabe 10/2015)
erfolgen.

5.4 ANDERUNGEN UND ERGANZUNGEN DER TL Beton-StB 07

zu Abschn. 2.1.2 der TL Beton-StB 07 (Gesteinskérnungen und Baustoffgemische)

Abschnitt 2.1.2 der TL Beton-StB07 beginnend mit Satz 4, Seite 15 ,Fur Gesteinskérnungen, die in
Fahrbahndecken aus Beton verwendet werden sollen,...” bis einschlieRlich Satz 12, Seite 16 ,Die Stel-
lungnahme zum Beton muss von einem der Gutachter erstellt worden sein, die die Eignung der Ge-
steinskérnung bestatigt haben.*

nicht mehr anzuwenden.

Stattdessen gelten nachfolgende Regelungen:

Der Nachweis der Unbedenklichkeit der gewahlten groben Gesteinskérnung nach DIN EN 12620 mit
Korngruppen d > 2 mm bzw. des Fahrbahndeckenbetons hinsichtlich der Vermeidung einer schadigen-
den Alkalireaktion ist gemalf einer der drei nachstehenden Verfahrensbeschreibungen zu fiihren. Zum
Nachweis ist eine, den jeweiligen Anforderungen und dem vorhandenen zeitlichen Vorlauf angepasste
Variante durch den Auftragnehmer auszuwahlen,

Verfahrensbeschreibungen (V1 bis V3)

(V1) Der Nachweis der Eignung einer konkreten Betonzusammensetzung hinsichtlich der
Vermeidung einer schadigenden Alkalireaktion fur ein bestimmtes Bauvorhaben erfolgt durch
einen vom Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadtentwickelung (BMVBS) bzw. von der
Bundesanstalt fir StraBenwesen (BASt) anerkannten AKR - Gutachter. Art und Umfang der Un-
tersuchung liegen im Ermessen des Gutachters. Das konkrete Bauvorhaben ist im Gutachten zu
benennen.

Erfolgt der Nachweis durch eine AKR — Performance — Prufung, ist mit einer Prifdauer von etwa
neun Monaten zu rechnen.

Der Eignungsnachweis vor Betonierbeginn erfolgt in diesem Fall analog der Bestatigungsprifung
der WS - Grundprifung. Es gelten die gleichen Fristen wie bei der WS — Grundpriifung.

Das Ergebnis der AKR — Performance — Prifung kann fiir eine Dauer von vier Jahren fur eine
Bewertung herangezogen werden. Nach Ablauf dieser Frist muss ein erneutes Gutachten erstellt
werden.

In allen Gibrigen Féllen betragt die Geltungsdauer des Gutachtens maximal zwei Jahre.
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(V2) Der Der Nachweis der Eignung grober Gesteinskdérnung mit Korngruppen d > 2 mm
einer bestimmten Lagerstétte hinsichtlich der Vermeidung einer schadigenden AKR erfolgt ge-
mafR Anlage ,WS — Grund- und Bestéatigungsprifung zur Beurteilung der Eignung von groben
Gesteinskornung fiir die Feuchtigkeitsklasse WS* durch eine BaumaflRnahmen unabhangige WS-
Grundprufung im Vorfeld und eine WS — Bestéatigungsprifung bei konkretem Bedarf fur eine
BaumaRnahme. Diese Prifungen sind vom jeweiligen Gesteinslieferanten / Betreiber der Gewin-
nungsstatte zu veranlassen.

Fur die WS — Grundprifung werden alle fiir den Bau von Fahrbahnendecken aus Beton zur Ver-
wendung vorgesehenen Lieferkérnungen der Gewinnungsstatte zunachst mit einem Schnelltest
nach Teil 3 der Alkali — Richtlinie geprift. Weiterhin wird von einem AKR —Gutachter an ausge-
wahlten Korngruppen die Eignung der Gesteinskdrnung hinsichtlich der Vermeidung einer scha-
digenden AKR in einem WS —Betonversuch mit einem festgelegten Prifzement und einem
Prufsand untersucht.

Bei bestandener WS — Grundprifung werden in regelmafRigen Abstanden oder rechtzeitig vor
Betonierbeginn WS — Bestatigungspriifungen in Form von Schnelltests nach Teil 3 der Alkali —
Richtlinie durchgefiihrt, die dann mit den Ergebnissen der WS — Grundprifung verglichen wer-
den. Bei unzulassiger Abweichung der Ergebnisse, die sich auch bei einer wiederholten WS —
Bestéatigungsprifung ergibt, obliegt es dem AKR — Gutachter die weitere Vorgehensweise fest-
zulegen. Der genaue Umfang der Priifung, ihre Durchfiihrung und die Gultigkeit des Prifergeb-
nisses werden in der Anlage zu diesem ARS geregelt.

(vV3) Der Nachweis der Eignung grober Gesteinskérnungen mit Korngruppen d > 2 mm

Hinsichtlich der Vermeidung einer schadigenden Alkalireaktion fur die Verwendung in Fahrbahn-
decken aus Beton erfolgt durch einen AKR —Gutachter auf der Grundlage einer positiven Beur-
teilung nach den Verfahrensbeschreibungen (V1) oder (V2). Die positiv bewerteten Gesteinskor-
nungen bzw. positiv bewerteten Betonrezepturen werden in einer Liste gefiihrt, die der Internet-
seite der BASt (www.bast.de) zu entnehmen ist. Eine Empfehlung fur weitere Gesteinskérnungen
in diese Liste ist auf Veranlassung und nach Zustimmung des Auftraggebers des Gutachters
durch den AKR — Gutachter auszusprechen. Alle erforderlichen Unterlagen sind hierfur bei der
BASt einzureichen.

Feine Gesteinskdrnungen (d > 2 mm), die nach Teil2 der Alkali — Richtlinie, Ausgabe 2007 geprift und
Uberwacht werden missen, dirfen nur verwendet werden, wenn sie in die Alkaliempfindlichkeitsklasse
EI-O — EI-OF eingestuft sind und deren Uberkornanteil nicht mehr als 10 M.-% betragt. Das Zertifikat
Uber die Einstufung in die Alkaliempfindlichkeitsklasse ist dem Gutachten fur die grobe Gesteinskor-
nung beizuftigen.

Feine Gesteinskérnungen (d > 2 mm) aus Gewinnungsstatten im Geltungsbereich der Alkali — Richtli-
nie, Ausgabe 2007, die nicht nach Teil 2 geprift und berwacht werden missen, diirfen ohne gutachter-
liche Beurteilung hinsichtlich Alkaliempfindlichkeit verwendet werden, wenn der Uberkornanteil nicht
mehr als 10M.-% betréagt. Bei einem Uberkornanteil von mehr als 10 M.-% darf diese feine Gesteins-
kérnung (d > 4 mm verwendet werden, wenn ihre Unbedenklichkeit hinsichtlich einer schadigenden
AKR nachgewiesen wurde. Hierfir ist ein Gutachten von einem anerkannten AKR — Gutachter vorzu-
legen.

Feine Gesteinskdrnungen aus Gewinnungsstatten auf3erhalb des Geltungsbereichs der Alkali — Richt-
linie, Ausgabe 2007, durfen verwendet werden, wenn ihre Unbedenklichkeit hinsichtlich einer schéadi-
genden AKR nachgewiesen wurde. Hierfir ist ein Gutachten von einem anerkannten AKR — Gutachter
vorzulegen.
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Die Geltungsdauer fur dieses Gutachten betragt maximal vier Jahre.

Der Nachweis, in dem die Unbedenklichkeit hinsichtlich der Vermeidung einer schadigenden AKR be-
stéatigt wird, ist dem Auftraggeber spéatestens sieben Tage vor dem Betonieren ergénzend zur Erstpri-
fung des fur die Verwendung vorgesehenen Betons vom Auftragnehmer vorzulegen. Dieser Absatz gilt
nur, wenn die Eignung der Gesteinskérnungen nicht bereits nachgewiesen wurde (s. Aufforderung zur
Angebotsabgabe bzw. EU-Aufforderung zur Angebotsabgabe).

Die fur die Erstellung der AKR — Gutachten anerkannten Einrichtungen sind der Internetseite
www.bast.de zu entnehmen. Die Anerkennung weiterer AKR — Gutachter erfolgt durch das BMVBS
bzw. die BASt. Sobald die Anerkennung des AKR — Gutachters erlischt, verlieren die entsprechenden
Gutachten ihre Gultigkeit.

Alle erforderlichen Unterlagen, Priifergebnisse sowie Gutachten inklusive des Formblattes ,Eignung
von Gesteinskdrnung bzw. von Betonzusammensetzungen flir Betonfahrbahnendecken® sind bis Beto-
nierbeginn von der zustandigen Auftragsverwaltung an folgende Adresse zu senden:

Bundesanstalt fir StraRenwesen (BASt),
Referat ,Betonbauweisen, Larmmindernde Texturen®,

Briderstral3e 53, 51427 Bergisch Gladbach und / oder per E-Mail an AKR@bast.de

Ebenfalls an diese Adresse sind die positiven Gutachterbeurteilungen zu senden, wenn die Gesteins-
kornungen auf der Liste nach (V3) gefuhrt werden sollen.

6 ENTFALLT

7 ERGANZUNGEN

7.1ENTFALLT

7.2ERGANZUNGEN ZU DEN ZTV E-StB 17

Abschnitt 1.4. (Baustoffe)

Baustoffe gemal ErsatzbaustoffV sind den Béden und Baustoffen der TL BuB E-StB zuzuordnen. Sie
mussen die entsprechenden bautechnischen Angaben und Anforderungen erfiillen. Wenn der Einbau
von Boden mit Fremdbestandteilen nach Abschnitt 1.4.4 zuldssig ist, gelten hierflr bautechnisch die
Regelungen gemaf Abschnitt 2.3 der TL BuB E-StB analog.

Abschnitt 1.6.4 (Eigentberwachungsprifungen)
Die Ergebnisse der Probeverdichtung und die Arbeitsanweisung sind unverziiglich nach Durchfiihrung
der Versuche dem Auftraggeber zu tibergeben.

Die geplante Durchfihrung der Eigeniiberwachungspriifung zum Nachweis der erzielten Verdichtung
bzw. des Verformungsmoduls auf dem Planum ist dem Auftraggeber rechtzeitig vor der Durchfihrung
der Versuche (mindestens 24 Stunden vor Durchfiihrung) bekannt zu geben.

Die Versuche muss ein in den Untersuchungsmethoden der Bodenmechanik geschulter Techniker oder
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ein Baustoffprifer (Fachrichtung Boden) des Auftragnehmers durchfiihren.

Die Ergebnisse der Eigenuberwachungsprifungen mit dem dazugehérigen Versuchsprotokoll sind un-
verziglich nach Durchfiihrung der Versuche dem Auftraggeber zu Ubergeben, damit das Priflos durch
den Auftraggeber angenommen bzw. zuriickgewiesen werden kann. Das Tagesprotokollheft ist dem
Auftraggeber vorzulegen.

Zusammen mit diesen Unterlagen ist dem Auftraggeber eine Liste entsprechend dem Muster nach An-
lage ,,Verdichtungswerte® tber die durchgefihrten Versuche vorzulegen.

Abschnitt 1.9 (Abrechnung)

- Bodenaustauschmaterial -

Bei einer Abrechnung von Bodenaustauschmaterial nach Einbauprofilen in m3 wird ein eventuell ent-
stehender Mehrverbrauch durch Eindriicken des Bodenaustauschmaterials in den Untergrund nicht be-
ricksichtigt.

- Verfilllen, Hinterfiillen, Uberschiitten -

Sofern in der Leistungsbeschreibung nichts anderes festgelegt ist, gilt:

Das Hinterfiillen und Uberschiitten von Bauwerken und Rohrleitungen wird nicht als eine gesonderte
Teilleistung vergutet; die Massen werden als Auftragsmassen mit aufgemessen.

- Grabenaushub -
Bei der Verlegung von Glockenmuffenrohren wird bei der Abrechnung ein Arbeitsraum fur die Rohrver-
bindungen, abweichend von Abschnitt 4.2.8 der DIN 18 300 nicht beriicksichtigt.

- Rohrleitungen -

Fir Rohrleitungen in DAmmen mit einer Rohrgrabentiefe unter dem Planum bis zu 1,25 m gilt:

Der Erdkérper ist bis zur Hohe des Planums vor dem Verlegen der Rohrleitung herzustellen. Als Ab-
rechnungstiefe flr den Rohrgrabenaushub gilt die tatsachliche Aushubtiefe von Oberkante Erdplanum
bis zur Rohrgrabensohle.

Fir Rohrleitungen in Dammen mit einer Rohrgrabentiefe unter dem Planum von mehr als 1,25 m gilt:
Der Bodenauftrag ist im Leitungsbereich vor der Rohrverlegung zunéchst bis mindestens 0,30 m tber
den spateren Rohrscheitel durchzufuhren. Als Abrechnungstiefe des Rohrgrabens gilt der Abstand von
Rohrgrabensohle bis max. 0,30 m Gber dem Rohrscheitel.

Abschnitt 1.9.3
Messungen zur Setzung des Untergrundes sind rechtzeitig mit dem Auftraggeber abzustimmen.

Abschnitt 3.2 (Bodenmaterial und Baustoffe nach den TL BuB E-StB)
Fir umweltrelevante Merkmale gilt die ErsatzbaustoffV.

Fur StraBendamme ist nur die Bauweise D (Kernbauweise) gemaf Merkblatt iiber Bauweisen fur Tech-
nische Sicherungsmafinahmen beim Einsatz von Bdden und Baustoffen mit umweltrelevanten Inhalt-
stoffen im Erdbau (M TS E), Bild 6 und 7 zugelassen.

Der Einbau des Bodens im Bereich der seitlichen Stitzkérper (auRerhalb des Kerns) erfolgt fortlaufend
parallel zum Einbau des Materials im Kernbereich.

Der Durchlassigkeitsbeiwert des Bodens muss mindestens das 50-Fache des Durchlassigkeitsbeiwer-
tes des Baustoffes im Kernbereich betragen. Die Durchlassigkeitsbeiwerte sind durch Eignungsprtfun-
gen nachzuweisen.

Die Bauweisen geman Bild 1 und Bild 3 sind nicht zugelassen.

Seite 46 von 58



, Grundhafte Erneuerung B 236 Dortmund
(’ von Betr.-km 4+720 bis Betr.-km 5+600, TA 2
StraBen.NRW von Betr.-km 5+600 bis Betr.-km 7+600, TA 3

Landesbetrieb StraBenbau Nordrhein-Westfalen

LOS 3 — ,,Fahrzeug-Riickhaltesysteme**

Fur den Nachweis der Eignung der Materialien sind die Ergebnisse der Gitelberwachung (Prifzeug-
nisse der Fremdiiberwachung) heranzuziehen.

MaRgebend ist das letzte Prufzeugnis bzw. sind die letzten Prifzeugnisse der Fremdiberwachung,
welche(s) die Ergebnisse aller maligebenden bautechnischen und wasserwirtschaftlichen Priifparame-
ter enthalten miissen/muss.

Stahlwerkschlacken missen die Anforderungen an die Volumenzunahme der Kategorie 1 gemaf Ta-
belle 4 der TL BuB E-StB 20/23 erfillen.

Bodenmaterial und Baustoffe nach TL BuB E-StB sind hinsichtlich ihrer Lage im Bauwerk zu dokumen-
tieren (s. Abschnitt 15 der ZTV E-StB 17).

Abschnitt 4.1 (Lésen und Laden)
Der Einbau von Boden darf erst erfolgen, wenn die Eignungsprifung, die Ergebnisse der Probeverdich-
tung und die Arbeitsanweisung vorliegen.

Mit der Abfuhr des Uberschussbodens darf vom Auftragnehmer erst begonnen werden, wenn sicher-
gestellt ist, dass im Zuge der Baumalinahme noch in gentigender Menge einbaufahiger Boden fir die
Herstellung der Auftragsstrecken gewonnen werden kann.

Abschnitt 4.3.2 (Anforderungen an das Verdichten)

Beim Einbau von wasserempfindlichem, gemischt- und feinkérnigem Boden, der nicht verfestigt oder
qualifiziert verbessert wird, gilt die Anforderung an das 10 %-Hodchstquantil fir den Luftporenanteil na
von 8 Vol.-%.

Beim Einbau von veranderlich festen Gesteinen gilt die Anforderung an das 10 %-Hdchstquantil fir den
Luftporenanteil na von 6 Vol.-%.

Abschnitt 4.7 (Bankett)

Gesteinskérnungen fir Bankettbefestigungen muissen verwitterungsbestandig sein und dirfen keine
zerfallsempfindlichen Bestandteile enthalten.

Fir den Nachweis der Verdichtung von Bankettbefestigungen mit dem statischen Plattendruckversuch
als indirektes Prufverfahren missen der Verformungsmodul Ev2 > 80 MPa und der Verhaltniswert Ev2
/Ev1 £ 2,3 eingehalten werden.

Abschnitt 5 (Oberbodenarbeiten)

Stark unterschiedliche Oberbdden, z.B. von Acker-, Feuchtwiesen oder Waldflachen, sind getrennt zu
lagern.

Die zur Wiederverwendung vorgesehenen Oberbodenmieten sind im Einvernehmen mit dem Auftrag-
geber vor Beginn der Oberbodenandeckung festzulegen.

Abschnitt 6 (Béschungen)
Die Damm- und Einschnittsbdschungen sind mit einer Plangenauigkeit von +/- 5,0 cm, ausgenommen
bei Fels, auszufihren.

Abschnitt 12.4.2.2 (Bodenbehandlungen mit Bindemitteln)
Bodenverfestigungen mit Kalk sind nicht zugelassen.

Abschnitt 14 (Prifung der erzielten Qualitat)
Sofern in der Leistungsbeschreibung nichts anderes festgelegt wird, gilt die Methode 3 als vereinbart.

Dabei ist grundséatzlich eine Probeverdichtung zur Festlegung der Arbeitsanweisung durchzufihren.
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Abschnitt 14.2.4 der ZTV E-StB 17 (Methode M3)

Die Mindestanzahl der EigenlUberwachungsprifungen in der "Zusammenstellung der Mindestanzahl
der vom Auftragnehmer als Eigenliberwachungsprifung vorzulegenden Verdichtungsnachweise" ist
mafgebend fir den Nachweis der Verdichtung und ersetzt die in Tabelle 9 der ZTVE-StB 17 vorgese-
hene Anzahl der Verdichtungsnachweise.

Wenn die vorgenannte Zusammenstellung nicht ausgeftillt wurde oder in der Leistungsbeschreibung
nicht enthalten ist, gilt die in den ZTV E-StB vorgesehene Anzahl der Eigentberwachungsprifungen.

Abschnitt 14.3 (Prifverfahren zur Ermittlung von VerdichtungskenngréR3en)
Die ausreichende Verdichtung ist generell durch den Verdichtungsgrad Der nachzuweisen.

Nur bei grobkérnigen Bodengruppen kann fur den Nachweis der Verdichtung der statische Platten-
druckversuch angewendet werden. Hierbei gelten die Richtwerte der Tabelle 10 sowie die Richtwerte
fir die Verhaltniswerte Ev2/Evi als Vertragsbestandteil.

Anstelle des statischen Plattendruckversuches ist auch der dynamische Plattendruckversuch zugelas-
sen. Hierbei gelten die Richtwerte der Tabelle 11 fir die Bodengruppen GW, GI, SW und Sl als Ver-
tragsbestandteil.

Bei Anwendung des dynamischen Plattendruckversuches ist der Priifumfang zu verdoppein.

Bei Bodenaustausch mit Material der Kérnung 0/100 bzw. 0/200 mit mehr als 35 M.-% Kdrner > 63 mm
sind die erforderlichen Einbauparameter zur Erzielung einer ausreichenden Verdichtung in Probefel-
dern zu ermitteln und in einer Arbeitsanweisung festzulegen.

Es ist entsprechend dem ,Merkblatt ber das Bauen mit und in Fels®, Ausgabe 2015 (FGSV 532), Ab-
schnitt 6.3 vorzugehen.

Abschnitt 14.4 (Priifen des Verformungsmoduls, ...)

Anstelle des statischen Plattendruckversuches ist auch der dynamische Plattendruckversuch zugelas-
sen. Hierbei gilt:

- Bei einem geforderten Evz-Wert von 45 MPa gilt: Eva 2 25 MPa.

- Bei einem geforderten Evz-Wert von 70 MPa gilt: Eva = 35 MPa.

- Der Prufumfang ist zu verdoppeln.

7.3ERGANZUNGEN ZU DEN ZTV Ew-StB 14

Abschnitt 1.6.5.2
Die Dichtheitsprifung ist nur in Anwesenheit des Auftraggebers durchzufuhren.
Erganzend zur Dichtheitsprifung nach DIN EN 1610 gilt das Arbeitspapier DWA-A 139

Abschnitt 7.1 und 10.1
Bei der statischen Berechnung ist ein Béschungswinkel von Null (Dammleitung) zu Grunde zu legen.

7.4ENTFALLT

7.5ERGANZUNGEN ZU DEN ZTV SoB-StB 20

Abschnitt 1.4 (Baustoffgemische und Béden)
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Der Nachweis der Widerstandsfahigkeit gegen Zertrimmerung ist auch bei natirlichen Gesteinskoér-
nungen und HOS fiir Frostschutzschichten von Verkehrsflachen, die einer Belastungsklasse zugeord-
net sind, erforderlich. Dabei missen die Festigkeitsanforderungen der TL Gestein-StB 04, (Ausgabe
2004/Fassung 2018) Anhang A erflillt werden.

Abschnitt 2.3.3 (Frostschutzschicht - Herstellen)
Bei kleineren Flachen und bei schwieriger Profilgestaltung sowie bei zahlreichen Einbauten darf das
Baustoffgemisch auch ohne Fertiger eingebaut werden.

Abschnitt 3.3 (Eigeniberwachungsprifungen)

Die Mindestanzahl der Eigeniberwachungsprufungen in der ,Zusammenstellung der Mindestanzahl
der vom Auftragnehmer als Eigenidberwachungsprifung vorzulegende Verdichtungsnachweise® ist
mafR3gebend fur den Verdichtungsnachweis. Wenn die vorgenannte Zusammenstellung nicht ausgefullt
wurde oder in der Leistungsbeschreibung nicht enthalten ist, gilt die in den ZTV SoB-StB vorgesehene
Anzahl der Eigentuberwachungsprifungen.

Die geplante Durchfiihrung der Eigenliberwachungsprifungen zum Nachweis der Verdichtung ist dem
AG rechtzeitig vor der Durchfihrung der Versuche bekannt zu geben. Zur Ausfilhrung der Versuche
muss ein in den Untersuchungsmethoden der Bodenmechanik geschulter Techniker oder Baustoffpri-
fer (Fachrichtung Boden) des AN zur Verfligung stehen.

Die Ergebnisse der Eigentiberwachungsprifungen mit dem dazu gehorigen Versuchsprotokoll sind un-
verzuglich nach Durchfuhrung der Versuche dem AG zu ubergeben. Die Unterlagen sind dem AG lau-
fend, mindestens jedoch bei jeder 3. Abschlagsrechnung in 3-facher Ausfertigung vorzulegen. Aul3er-
dem ist dem Auftraggeber eine Liste tber die durchgefiihrten Versuche entsprechend Anlage ,Verdich-
tung“ vorzulegen.

Bei Tragschichten ohne Bindemittel aus gebrochenen Gesteinskérnungen kann fir den Nachweis des
Verdichtungszustandes als indirektes Prifverfahren ersatzweise der statische Plattendruckversuch
vorgesehen werden.

Der dynamische Plattendruckversuch mit dem mittelschweren Fallgewichtsgerat wird bei Baumafinah-
men ab einer GréRe von 2.500 m2 zugelassen, sofern bei jeder Baumalinahme eine Korrelation mit
einem statischen Plattendruckversuch im Beisein des Auftraggebers vorgenommen wird. Dabei ist der
Mittelwert aus vier Einzelversuchen zu bilden, aufféllige AusreiRer sind zu verwerfen.

Bei Baumafnahmen unter 2.500 m?2 gelten die nachfolgend aufgefiihrten Zuordnungswerte fur den
Eva1s5-Wert:

Ev2 Evai5
(MN/m?2) (MN/m?2)
> 100 > 50
> 120 > 55
> 150 > 65

Es ist ein Geréat zu verwenden, bei dem mittels verlangerter Filhrungsstange und/oder erhdhtem Fall-
gewicht eine 1,5fache StofRbelastung gegeniiber dem Gerat nach TP BF-StB Teil B 8.3 erreicht wird.
Da derzeit keine Prifvorschrift fir derartige Gerate existiert, sind nur Gerate von Herstellern des leich-
ten Fallgewichtsgerates zu verwenden. Die Gerateausfihrung (Plattengeometrie, Belastungsvorrich-
tung, Messtechnik) hat den Angaben der TP BF-StB Teil B 8.3 zu entsprechen. Die Gerate sind jahrlich
in Anlehnung an die TP BF-StB Teil B 8.3 zu kalibrieren. Ein entsprechender Nachweis ist dem AG
vorzulegen.

Zum Nachweis des Verdichtungszustandes sind anstelle eines statischen Plattendruckversuches drei
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dynamische Plattendruckversuche auf der Flache verteilt (nicht unmittelbar nebeneinander) durchzu-
fuhren.

7.6ENTFALLT
7.7TENTFALLT

7.8ERGANZUNGEN ZU DEN ZTV Beton-StB 07

Abschnitt. 2 (Tragschichten mit hydraulischen Bindemitteln
Die Verwertung von pechhaltigen StralRenausbaustoffen in Tragschichten mit hydraulischen Bindemit-
teln ist nicht zugelassen.

Abschnitt 2.2.5.1 und 2.3.3.1 (Eigeniiberwachungsprifungen)

Die Mindestanzahl der Eigeniberwachungsprifungen in der ,Zusammenstellung der Mindestanzahl
der vom Auftragnehmer als Eigenliberwachungsprifung vorzulegende Verdichtungsnachweise” ist
maf3gebend fir den Verdichtungsnachweis. Wenn die vorgenannte Zusammenstellung nicht ausgefullt
wurde oder in der Leistungsbeschreibung nicht enthalten ist, gilt die in den ZTV Beton-StB vorgesehene
Anzahl der Eigentuiberwachungsprifungen.

Abschnitt 3.2 (Baustoffe, Beton)
Rezyklierte Gesteinskdrnungen sind als Zuschlag fur Fahrbahndecken aus Beton nicht zugelassen.
Hiervon ausgenommen sind Gesteinskérnungen aus aufbereitetem Gleisschotter.

Kalkstein ist als Zuschlag fur den Oberbeton, bei einschichtiger Bauweise flr den gesamten Beton,
nicht zugelassen. Hiervon ausgenommen sind feine und grobe Gesteinskérnungen aus Alpiner Morane.

Abschnitt 3.3.1 (Herstellen der Betondecke)

Der Mehraufwand fiir das Herstellen von Handfeldern im Bereich von Aufweitungen oder Verengungen
der Randstreifen, der Stand- und Mehrzweckstreifen sowie der Fahrstreifen und evtl. das Herstellen
der Felder am Anfang und Ende der Baustrecke von Hand, wird nicht gesondert vergiitet.

In Beschleunigungs- und Verzégerungsstreifen sind keine Langsfugen zulassig.

Abschnitt 3.3.1.6.1 (Entfernen des Oberflachenmortels)
Die mittlere Rauhtiefe der Betonoberflache muss zwischen 0,6 mm und 1,1 mm betragen.

Abschnitt 3.3.2 (Herstellen der Fugenkerben)
Bei der Verwendung von heil3 verarbeitbaren Fugenmassen ist der Fugenspalt (Kammerschnitt) mdg-
lichst spat (mind. 14 Tage) nach dem Kerbschnitt herzustellen.

Abschnitt 3.5.1 (Eigenuberwachungsprifungen)

Der Zementgehalt ist dem Auftraggeber im Rahmen der Eigenuberwachungsprufungen nachzuweisen.
Bei Bezug des Betons aus Transportbetonwerken kann dies anhand der Angaben auf den ausgedruck-
ten Lieferscheinen erfolgen.
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7.9ERGANZUNGEN ZU DEN ZTV-ING, Ausgabe Oktober 2022

Der in Anlage 1 zum ARS 22/2022 vom 02.11.2022 des BMVI aufgefuihrte Stand der jeweiligen Teile
und Abschnitte, ,Wesentliche Anderungen in den ZTV-ING* geméaR Anlage 2 zum ARS 22/2022 vom
02.11.2022 des BMVI und die Anlage 3 zum ARS 22/2022 vom 02.11.2022 des BMVI ,Liste der Hin-
weise zu den ZTV-ING - Stand 2022/10“ sind zu beachten

ZTV-ING Teil 3, Abschnitt 2

Nr. 5.1 (3) Allgemeine Anforderungen
Die folgende Regelung aus ARS 22/2012 ist beim Neubau, Umbau, Instandsetzungen und Verstarkun-
gen (z.B. Schubverstarkungen, interne / externe Vorspannung,...) von Briicken anzuwenden:

Es dirfen nur Spannstéhle verwendet werden, die der Klasse 1 nach E DIN EN 1992-2/NA, Tabelle 6.4
DE ,Parameter der Ermidungsfestigkeitskurven (Wohlerlinien) fiir Spannstahl® entsprechen. Die Werte
fur Klasse 1 sind durch eine allgemeine bauaufsichtliche Zulassung fur den Spannstahl nachzuweisen.

ZTV-ING Teil 3, Abschnitt 5

Nr. 2.3.2 Anforderungen an Unternehmer und Personal
Ein Wechsel des standig auf der Arbeitsstelle anwesenden Kolonnenfiihrers ist dem Auftraggeber vor-
her schriftlich mitzuteilen.

Nr. 5 Abnahme

Im Zusammenhang mit der Abnahme der Arbeiten sind Umfang, Art und zeitliche Abstande von Uber-
prifungen des Erfolges der Fillung von Rissen im Einzelnen mit dem Auftraggeber rechtzeitig abzu-
stimmen.

ZTV-ING Teil 4, Abschnitt 1

Als tragende Bauteile von Brlicken gelten alle Tragwerksteile, die nicht zu den sekundéren Konstrukti-
onselementen gemaf DIN EN 1993-2 gehoren. Bei StraRen- sowie Geh- und Radwegbrucken sind dies
insbesondere alle Bauteile, die geméaR den rechnerischen Nachweisen im Grenzzustand der Tragfa-
higkeit und/oder im Grenzzustand der Gebrauchstauglichkeit an der Abtragung der Verkehrslasten ge-
man DIN EN 1991-2 beteiligt sind.

Die Verwendung von Blechen mit mehr als 80 mm Blechdicke bedarf einer Zustimmung des Auftrag-
gebers.

Fur Briicken ist dem Auftraggeber vor der Materialbestellung ein Materialverteilungsplan einschlief3lich
einer Massenberechnung fir die Haupttragglieder vorzulegen.

Die Blechdicken von geschweildten Tragern sind dem Beanspruchungsverlauf anzupassen. Zur Reduk-
tion der Stahltonnage sind deshalb bei der Werksattfertigung in der Regel zusatzliche Schweil3stdl3e
bzw. Blechdickenabstufungen zu den aus den Lieferabmessungen der Bleche und den Abmessungen
der Fertigungsschiisse ohnehin erforderlichen Sté3en vorzusehen.

Die Verwendung von direkten Kraftanzeigern in vorgespannten Schraubenverbindungen ist nicht zu-
lassig.

Bei der Herstellung und Montage im Werk und auf der Baustelle sind die Herstell- und
Montagetoleranzen gemaR DIN EN 1090-2 einzuhalten. Bei tragenden Bauteilen von Briicken sind die
Ergédnzenden Toleranzen der Klasse 2 gemald Anhang B zu DIN EN 1090-2 einzuhalten. Fur Stahlfahr-
bahnen gilt DIN EN 1993-2/NA, Anhang NA.G.
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ZTV-ING Teil 4, Abschnitt 2

Nr. 2.2 Kopfbolzen
Ergdnzende Regelungen zum Schweil’en von Kopfbolzendibeln im Brickenbau gemafl
ARS 18/2019

Nachfolgend werden ergénzend zu DIN EN ISO 14555 und ZTV-ING einige Randbedingungen festge-
legt, die bei der Herstellung von Bolzenschweil3verbindungen nach DIN EN ISO 14555 bei Stahl- und
Verbundbricken sowie bei Bolzenschweil3verbindungen von anderen ermidungsbeanspruchten Bau-
teilen zu beachten sind.

BolzenschweiR3verbindungen von Verbundbriicken sind mit Ausnahme von begriindeten Einzelféllen
grundsatzlich im Herstellerwerk herzustellen. Begrindete Ausnahmefélle sind z.B. das Aufschweil3en
von Hand an Stellen, an denen aus Transportgriinden Montagelaschen vorhanden sind, die auf der
Baustelle abgetrennt werden. Es handelt sich somit nur um einige wenige Dibel im Verhaltnis zur Ge-
samtanzahl der sich auf dem Bauteil befindlichen Dubel. Bei diesen Diibeln ist auch ein Aufschweil3en
von Hand unter Beachtung der in ZTV-ING, Teil 4, Abschnitt 2.2 genannten Randbedingungen und
Ausbildung einer Schweil3nahtvorbereitung mittels Fase am Bolzenful3 zuléssig. Diese Schweil3verbin-
dung erflllt ebenfalls die Voraussetzungen nach DIN EN 1994-2.

Nach DIN EN ISO 14555 ist insbesondere Folgendes zu beachten: Fir das Bolzenschweil3en auf Ver-
bundbriicken muss der ausfihrende Betrieb eine Qualifikation geméaR Abschnitt 10 der DIN EN ISO
14555 haben. Es missen die umfassenden Qualitatsanforderungen gemaf Tabelle B.1 der DIN EN
ISO 14555 erflillt werden. Es darf nur gemafR DIN EN ISO 14732 und DIN EN ISO 14555, Abschnitt 6
qualifiziertes Personal eingesetzt werden. Die Eignung des Schweil3personals flur Verbundbricken ist
durch regelméaRige Arbeitsprifungen gemaf Abschnitt DIN EN ISO 14555, 14.2 auch fir anspruchs-
volle Schwei3positionen, wie z. B. das Schweil3en in der Nahe von freien Randern in PA Position,
sowie, falls erforderlich, fur Schweil3ungen in Horizontalposition nachzuweisen. Auf die notwendige
Durchfihrung und Dokumentation der vereinfachten Arbeitsprifung gemaf DIN EN ISO 14555, Ab-
schnitt 14.3 wird besonders hingewiesen.

Die Anzahl der mangelhaften Schweilungen nach DIN EN I1SO 14555, 14.7 muss bei Verbundbriicken
in der Regel unter 1 % der pro Bauteil aufgeschweil3ten Kopfbolzendibel liegen. Andernfalls sind Maf3-
nahmen zur Verbesserung der Ausfihrungsqualitét zu ergreifen (siehe DIN EN I1SO 14555, 14.7, letzter
Satz). Wenn der Durchmesser des SchweiRwulstes nicht kleiner als der 1,2fache Schaftdurchmesser
d des Dubels und die kleinste Wulsthéhe nicht kleiner als 0,15 d ist, darf davon ausgegangen werden,
dass die Schweil3wulstabmessungen den Richtwerten in DIN EN ISO 13918 noch entsprechen und
eine ausreichende Tragfahigkeit sowie eine ausreichende Ermudungsfestigkeit nach DIN EN 1994-2
gegeben ist und die Schweil3ung somit als nicht mangelhaft angesehen werden kann.

In DIN EN ISO 14555 werden in Abschnitt 14.7 MalRnahmen bei mangelhafter Ubereinstimmung mit
den Vorgaben der DIN EN ISO 13918 angegeben, die zunachst fiir alle aufgeschweil3ten Bolzenver-
bindungen gelten. Mit Bezug auf die Anforderungen in DIN EN 1994-2 bezuiglich der Ermudungsfestig-
keit sind die in DIN EN 14555, Abschnitt 14.7 angegebenen Verfahren bei Verbundbriicken nur einge-
schréankt zugelassen. Bolzen mit mangelhaften SchweiRungen sind in hoch auf Ermiidung beanspruch-
ten Bauteilen grundséatzlich auszutauschen. Ein vollstandiges oder partielles Ausbessern mit anderen
SchweilRverfahren ist nicht zuldssig. Wenn in speziellen Féllen das Bolzenschweil3verfahren mit Hub-
zuindung nicht mehr mdéglich ist oder die Bedingungen nach 3 nicht eingehalten sind, sind die Bolzen
mit dem in ZTV-ING, Teil 4, Abschnitt 2.2 angegebenen Verfahren auszutauschen oder neue Diibel an
einer benachbarten Stelle zu setzen. Ein Belassen der Bolzen mit mangelhaften Schweiungen und
ein Ersatz durch einen zusatzlichen Bolzen ist bei hoch auf Ermidung beanspruchten Bauteilen nicht
zulassig. Mangelhafte Dibel sind kerbfrei zu entfernen (z. B. oberhalb des Wulstes abtrennen, Rest in
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Kraftrichtung mit Grundwerkstoff eben abschleifen, ggf. Kerben/WEZ ausschleifen, Risspriifung durch-
fuhren).

Als hoch auf Ermidung beanspruchte Bauteile sind die folgenden Bauteile anzusehen:

o alle direkt durch Radlasten beanspruchte Verbundbauteile, wie z. B. Zugbander bei Kastentragern
mit dulReren Diagonalen entsprechend der ,Empfehlungen fir die Gestaltung von grof3en Stahl-
verbund-Hohlkastenbricken® und Quer- und Langstréger zur Abtragung der Verkehrslasten in die
Haupttrager,

e  Verbundbriicken mit kleinen und mittleren Stitzweiten, bei denen die kritische Lange der jeweili-
gen Einflusslinie kleiner als 50 m ist und der Ermidungsnachweis der Kopfbolzendiibel héher als
50 % ausgenutzt ist,

e spezielle Verankerungskonstruktionen bei integralen Briicken, bei denen Krafte tiber ,Schwertkon-
struktionen® in die Widerlager eingeleitet werden und die Verteilung der Dibelkrafte in den Grenz-
zustanden der Gebrauchstauglichkeit und der Ermidung unter Berlicksichtigung der Nachgiebig-
keit der Dubel ermittelt werden muss,

Verankerungen von Fahrbahnibergangen und die Verankerung von Lagern, wenn ermidungswirk-

same Einwirkungen zu berucksichtigen sind.

ZTV-ING Teil 4, Abschnitt 2

Nr. 2.3. Beton
Fur im Betonfertigteilwerk hergestellte Beton- oder Stahlbetonverbundfertigteile dirfen abweichend zu
(3) auch Betone mit hoheren Festigkeitsklassen bis C50/60 verwendet werden.

Nr.4 Hinweise fir Entwurf und Konstruktion
Erganzend zu (3) wirf folgendes festgelegt:
Zur Berechnung der Schnittgrof3en ist das Verfahren nach DIN EN 1994-2, 5.4.2.3(2) anzuwenden.

ZTV-ING Teil 6, Abschnitt 4

Nr. 4.2 Anforderungen an das Personal
Ein Wechsel des standig auf der Arbeitsstelle anwesenden Kolonnenfiihrers ist dem Auftraggeber vor-
her schriftlich mitzuteilen.

ZTV-ING Teil 6, Abschnitt 6

Nr. 2.1 (1) Grundsaétzliches

Die folgende Regelung aus dem ARS 02/2023 ist bei der Verwendung von wasserdichten
Fahrbahniibergangen mit einem Dichtprofil anzuwenden:

Mit Einfiihrung der ZTV-ING 6-6 und den TL/TP FU im Juli 2021 wird auch fur wasserdichte
Fahrbahnibergange mit einem Dichtprofil ein Regelprufverfahren (ohne ETA) bzw. eine
Genehmigung zur Anwendung im Regelfall (mit ETA) erforderlich. Unter Einhaltung der
nachfolgenden Regelungen ist es noch bis zum 31.12.2024 zuléssig, Fahrbahnubergange mit einem
Dichtprofil ohne Regelpriifverfahren bzw. ohne eine Genehmigung zur Anwendung im Regelfall zu
verwenden:

(1) Bei der Konstruktion sind die Regelungen der Richtzeichnungen fiir Ingenieurbauten (RiZING)
anzuwenden.

(2) Der Einsatz ist auf eine maximale Spaltbreite von 70 mm oder, sofern bewehrte
Elastomerlager zur elastischen Lagerung von Briickenlberbauten zur Anwendung kommen,

auf eine max. Spaltbreite von 80 mm begrenzt. Fur Fahrbahnibergéange, die von den
vorgenannten Regelungen abweichen, sind entsprechende Pruf- und

Genehmigungsverfahren nach TL/TP FU durchzufiihren.
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(3) Das Dichtprofil muss in der Lage sein, den rechnerisch ermittelten Bewegungen in Richtung
der Fuge und rechtwinklig zur Fuge unbeschadet zu folgen. Fir einen eventuell erforderlichen
Austausch der Lager muss der Uberbau angehoben werden kénnen. Das erforderliche
Anhebemal? betragt mindestens 10 mm. Dieses Anheben muss die
Fahrbahniubergangskonstruktion ohne Schaden zu nehmen ermdglichen, insbesondere auch
unter Verkehr und unter Bertcksichtigung eventuell vorhandener Abdeckbleche. In den
Ausfiihrungszeichnungen sind Angaben zu machen, wenn hierfir besondere MaRnahmen
erforderlich sind.

(4) Die Konstruktion des Fahrbahniibergangs ist so auszubilden, dass Verschleilteile
ausgetauscht werden kénnen.

(5) Fur das Dichtprofil sowie seine StéRe, Abwinklungen und seine Verankerung gelten die
Anforderungen der TL/TP FU wie beim Regelpriifverfahren oder einer Genehmigung zur
Anwendung im Regelfall. Die Einhaltung der Anforderungen muss von einer als Pruf-,
Uberwachungs- und Zertifizierungsstelle (PUZ-Stelle) gemaR TL/TP FU anerkannten
Materialprifanstalt (MPA) nachgewiesen und in einem Prifbericht bestétigt werden. Es sind
die Dauerhaftigkeit und die Wasserdichtigkeit entsprechend TL/TP FU nachzuweisen.

(6) Mit den Ausfuihrungsunterlagen sind der Prifbericht nach (5) und eine Erklarung des
Lieferanten (Herstellers) Uber die Einhaltung der Anforderungen der Absatze (4) und (5) zu
Ubergeben.

(7) Es ist eine Arbeitsanweisung flur das Herstellen der St63e der Randprofile und des
Dichtprofils aufzustellen und in die Ausfiihrungsunterlagen mit aufzunehmen. Hierbei gelten
die Bestimmungen der TL/TP FU.

(8) Die vorgelegten Ausfuhrungs- bzw. Werkstattzeichnungen missen alle Einzelheiten und
VermalRungen des Fahrbahniberganges enthalten. Daneben missen die Fahrbahn, deren
Aufbau und Oberflachenniveau, der Dehnweg, die Voreinstellung, die angrenzenden Stahlund
Betonbauteile, die Ankerschlaufen sowie die Vergussfuge zwischen Randprofil und
Stahlbetonkappe mafistablich dargestellt und vollstdndig vermalf3t enthalten sein.

(9) Die Einhaltung aller festgelegten Anforderungen an das Dichtprofil ist bei deren Hersteller
durch Eigen- und Fremduiberwachung zu tiberpriifen. Im Ubrigen gelten sinngemaR die TL/TP
FU.

(10) Beim Einbau von Fahrbahniibergangen in Betonbauteilen und in Stahlbriicken gelten die
Anforderungen in den ZTV-ING 6-6, 5.3.

(11) Samtliche Ausfuhrungsunterlagen sind in Bestandsunterlagen gemafn ZTV-ING 1-2 zu
Uberfihren.

Nach Ablauf der Frist gelten auch fir wasserdichte Fahrbahnubergange mit einem Dichtprofil
ausschlieRlich die Regelungen der neuen TL/TP FU.

ZTV-ING Teil 6, Abschnitt 9

Nr. 2.2.4 Korrosionsschutz

Erganzend zu (1) Korrosionsschutz wird festgelegt:

~otahlgelander erhalten das Korrosionsschutzsystem 1 oder 3 nach ZTV-ING Teil 4, Abschnitt 3, An-
hang A, Tabelle A 4.3.2, Bauteil Nr. 3.1.C.“

ZTV-ING Teil 8, Abschnitt 3

Nr. 5.2 Baugruben, Grindungen und Betonsockel und 5.3 FuBpunktverankerungen

Die Bewehrung der Betonsockel wird bis auf die untere Lage der Fundamentbewehrung herunterge-
fuhrt.

Die Ankerschrauben sind vorzufertigen und werden in einer Einbauschablone in die Solllage der H6-
hen- und Achsmalie gebracht. Die Anker werden beim Einbau in die Solllage so mit der Bewehrung
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verbunden, dass ihre Lage beim Betonieren nicht verandert werden kann.

Alle Ankerschrauben werden mind. 20 cm aus dem Betonsockel herausgefuhrt.

Ein nachtréagliches Kiirzen der Anker ist nicht zugelassen.

Die Anker werden bis auf 10 cm Uber Unterkante Fundament heruntergefiihrt, jedoch nicht langer als
2,00 m ausgefuhrt. Die Anker haben am unteren Ende Haken.

In diese Haken ist ein Betonstabstahl mind. @ 25 mm einzulegen. Die Stabe werden bis an die Enden
der Fundamentlangsseiten (unterhalb des Anprallsockels) gefiihrt und am Bewehrungskorb befestigt.
An diese Querstdbe kann das Erdungsband angeschlossen werden.

Die Schraubverbindungen der FuBpunktverankerungen bleiben sichtbar. Sie werden nicht durch Kap-
pen abgedeckt.

Nr. 5.4 Verbindung zwischen Riegel und Stiel
Die Riegel- Stiel- Verbindung ist biegesteif auszubilden. Der Riegel muss vollflachig aufliegen.
Gelenkige Ausbildung ist nicht zugelassen.

Nr. 5.5 Befestigungselemente

Es sind Rahmenkonstruktionen gemaR RIZ VZB 20 einzubauen.

Fir die Schraubverbindungen sind feuerverzinkte Schrauben der Giite 5.6 nach DIN EN ISO 898 zu
verwenden.

Zwischen Riegel und Halterung ist ein umlaufendes elastisches Distanzband einzubauen. Zum besse-
ren Einbau kann es an den Ecken unterbrochen sein.

Der statische Nachweis der Rahmenkonstruktion ist erforderlich.

Spannbander sind nicht zugelassen.

Nr. 5.6 Korrosionsschutz

Fur die Tragkonstruktion aus Stahl ist das Korrosionsschutzsystem nach ZTV-ING Teil 4, Abschnitt 3,
Anhang A, Tabelle A 4.3.2, Bauteil Nr. 6, Beschichtungssystem Nr. 1 aufzubringen.

Im Bereich bis 2m Uber Gelandeoberkante wird zusatzlich eine 2. Zwischenbeschichtung (ZB) aufge-
bracht. Material wie bei der Deckbeschichtung.

Nr. 5.8 Steigleitern
Bei begehbaren Konstruktionen sind bei den Steigleitern Riickenkdrbe vorzusehen.

7.10 ENTFALLT

7.11 ENTFALLT

7.12 ERGANZUNGEN ZU DEN ZTV-SA 97

Abschnitt 5.6.2 Warnleuchten

Hinsichtlich Abschnitt 5, insbesondere 5.6.2 der ZTV-SA 97 gilt die ,Erganzungspriifung von Warn-
leuchten gemaf den Technischen Lieferbedingungen fir Warnleuchten (TL-Warnleuchten 90)“ fir Ar-
beitsstellen an allen StraRen gemaR dem Allgemeinen Rundschreiben Strafenbau Nr. 10/1998 des
Bundesministeriums fur Verkehr (BMV) vom 12. Mérz 1998, Az.: StB 13/38.59.10-02/184 BASt 97.
Veroffentlicht im Verkehrsblatt Heft 7 — 1998, Seite 288, Verkehrsblatt-Verlag, SchleefstraRe 14, 44287
Dortmund.
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TL-Warnleuchten 90

Die Tabelle 2 und die Punkte 2.2.1 und 2.2.3 der TL-Warnleuchten 90, Ausgabe 1991, Seite 7 und
Seite 8, sind ungultig und werden durch die der vorgenannten ,Ergdnzungsprifung“ des BMV vom 12.
Marz 1998 ersetzt.

TL transportable SchutzeinrichtungenNur wenn transportable Schutzeinrichtungen ausgeschrieben
werden, sonst léschen.

Der Nachweis der Eignung gemaf TL-Transportable Schutzeinrichtungen erfolgt durch die ,Liste nach
TL-Transportable Schutzeinrichtungen® veréffentlicht auf der Internetseite der BASt.

Systemskizzen, Aufbauanleitungen und sonstige Unterlagen die zur Uberwachung einer ausschrei-
bungskonformen Ausfiihrung der zum Einsatz vorgesehenen transportablen Schutzeinrichtungen er-
forderlich sind, sind dem AG 14 Tage vor Beginn der Aufstellung vorzulegen.

7.13 ERGANZUNGEN ZU DEN ZTV M 13

Abschnitt 5.1 Allgemeines (Verkehrsbelastung)

Auf der StralRe Eintrag betragt die Verkehrsbelastung im Jahr Eintrag; Eintrag
KFZ/24h. (siehe Abschnitt 1.1 Oberbau)

Auf der Stral3e werden Schneepflige mit z.B. Kunststoffschirfleisten eingesetzt. Die Anzahl der Eins-
atze pro Winter betragt zwischen Eintrag und Eintrag.

Bei Sammelausschreibungen sind die DTV Werte fir die jeweilige Straf3e von/ bis anzugeben.

7.14 ERGANZUNGEN ZU DEN ZTV Verm-StB 01, Ausgabe 2001

Die fortlaufende Bestandserfassung (Ziffer 2.3.6, ZTV Verm-StB 01) ist nicht Bestandteil der beauftrag-
ten Bauleistung.

7.15 ERGANZUNGEN ZU DEN ZTV VZ 2011

Abschnitt 4.3 Qualifikation des Erbringers der Leistung

Die DIN 18800-7 (Stahlbauten, Teil 7: Ausfihrung und Herstellerqualifikation) wurde zurlickgezogen.
Sie wird durch DIN EN 1090-1 ersetzt. Fur den Nachweis der Herstellerqualifikation fir das Schweil3en
kann daher nicht mehr die Klasse B nach DIN 18800-7 gefordert werden.

Fir den Geltungsbereich der ortsfesten Verkehrszeichen in Seitenaufstellung wurde die Klassenaus-
wahl nach DIN EN 1090-2 von der Glteschutzgemeinschaft Verkehrszeichen Uberprift. Es wird Aus-
fuhrungsklasse EXC2 gefordert.

Die Bewertung und Uberprifung der Leistungsbestandigkeit fur Aufstellvorrichtungen von ortsfesten
Verkehrszeichen in Seitenaufstellung erfolgt unabhangig vom Inkrafttreten der Normenreihe EN 1090
weiter nach der Produktnorm EN 12899-1 (CE-Kennzeichnung nach System 1). Dies wurde durch die
Europaischen Normenorganisation CEN festgelegt.

Damit bleibt auch die Anwendung der Technischen Liefer- und Priifbedingungen fur vertikale Verkehrs-
zeichen (TLP VZ) weiter giltig. Auch hier muss jedoch die Klasse B nach DIN 18800-7 sinngemaf
durch EXC2 nach EN 1090-2 ersetzt werden.
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AuRRerdem ist das ARS 02/2022 (Grundsatze fiir die passiv sichere Aufstellung von Verkehrszeichen)
zu berucksichtigen.

Hinweis: Fir Schilderbriicken und Kragarme gilt nach wie vor die ZTV-ING. Diese fordert EXC2 und es
ist der Nachweis nach EN 1090-1 zu erbringen (CE-Kennzeichnung nach System 2+).

Abschnitt 6.1.3 Auswahl der Ausfihrungsart des Signalbildes

Es dirfen nur zugelassene Signalbild-Materialien und zertifizierte Materialkombinationen nach TLP VZ
verwendet werden. Die Bewertung der Konformitét mit den fur Deutschland ausgewéhlten Klassen er-
folgt durch die Bundesanstalt fiir StraRenwesen. Uber die fiir Deutschland freigegebenen Signalbild-
Materialien wird bei der BASt eine Liste gefiihrt und diese in regelméRigen Absténden verdoffentlicht.

Die Auswahl der Ausfuhrungsart ist nach dem Merkblatt fir die Wahl der lichttechnischen Leistungs-
klasse von vertikalen Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen (M LV) zu treffen.

Auf eine Kombination von Reflexfolien verschiedener Retroreflexions-Klassen und/oder Reflexfolien-
Aufbauten innerhalb eines Verkehrszeichens oder einer Verkehrseinrichtung (z.B. RA3 auf RA2
und/oder Reflexfolien-Aufbau C und Reflexfolien-Aufbau B) ist zu verzichten.

Abschnitt 7.1 Passive Sicherheit
Der Abschnitte 7.1 der ZTV VZ 2011 ist durch das ARS 02/2022 (Grundséatze fur die passiv sichere
Aufstellung von Verkehrszeichen) aktualisiert worden.

Abschnitt 7.2 Konstruktive Einzelheiten
Der Abschnitte 7.2 der ZTV VZ 2011 ist durch das ARS 02/2022 (Grundsétze fir die passiv sichere
Aufstellung von Verkehrszeichen) aktualisiert worden.

DIN 18801 (Stahlhochbau; Bemessung, Konstruktion, Herstellung) und DIN 18808 (Stahlbauten; Trag-
werke aus Hohlprofilen unter vorwiegend ruhender Beanspruchung) wurden zuriickgezogen. Sie wer-
den durch DIN EN 1993 ersetzt. Die Abmessungen der Stéanderkonstruktion sind entsprechend DIN EN
1993 (Eurocode 3) vorzusehen.

Fir die Ausfihrung von geschweildten Stahl- und Aluminiumkonstruktionen (Aufstellvorrichtungen,
Schellen, Hinterkonstruktion, Befestigungsteile usw.) siehe Punkt 7.15, Abschnitt 4.3 Qualifikation des
Erbringers der Leistung

Der Nachweis fir die Anschlussschweil3naht Rohr / FuRplatte kann entsprechend DIN EN 1993-1-8 bei
Einhaltung der Parameter Schweil3nahtdicke = Wandstarke entfallen.
Die Mindestdicke der Kehlnaht betragt gemafl Eurocode grundsatzlich 3 mm.

Abschnitt 7.3 Fahrzeug-Riickhaltesysteme
Der Abschnitte 7.3 der ZTV VZ 2011 ist durch das ARS 02/2022 (Grundsétze fur die passiv sichere
Aufstellung von Verkehrszeichen) aktualisiert worden.

Vor Schildkonstruktionen auf Gabelstandern oder Trimasten sind gemal? RPS 2009 (ARS 28/2010)
passive Schutzeinrichtungen vorzusehen, sofern die passive Sicherheit der Schildkonstruktion nach
DIN EN 12767 nicht nachgewiesen wurde
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Abschnitt 7.6.5 Aufstellvorrichtungen groBer Verkehrszeichen mit variablen Bildinhalten
DIN 18800-1 bis -3 wurden zuritickgezogen. Sie werden durch DIN EN 1993 (Eurocode 3) ersetzt.

Fur die Nachweise der Tragkonstruktionen aus Stahl ist Eurocode 3 anzuwenden, allerdings sind fur
ortsfeste Verkehrszeichen in Seitenaufstellung die Teilsicherheitsbeiwerte fir Lasten geméafi DIN EN
12899, PAF 1, Tabelle 6 (ys = 1,2 fir Eigenlasten; yq = 1,35 fir Windlasten) anzusetzen.

DIN 4113-1 und -2 (Aluminiumkonstruktionen unter vorwiegend ruhender Belastung) wurden zurtck-
gezogen. Sie werden durch DIN EN 1999-1-1 (Eurocode 9) ersetzt. Fir Tragkonstruktionen aus Alumi-
nium gilt entsprechend Eurocode 9.

Abschnitt 7.6.9 Grindung
Die Bemessung der Fundamente erfolgt nach Eurocode 7. Die Nachweise sind fur den Grenzzustand
der Tragfahigkeit und den Grenzzustand der Gebrauchstauglichkeit zu fiihren.
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